COMENTO 

su le ohi ii Ecuzim 


Digitized by Google 


Digitized by Google 



COMENTO 



ri: Il CU AFFARI DI COMMERCIO 


51 ESSE IN RELAZIONE TRA LORO TETTE LE LEGGI DI COMMERCIO DEGLI 
STATI D’ ITALIA NOIS CHE DELLE PARTI PIÙ COLTE DI EUROPA 

coi richiamo de’ princip! del dibitto di natura ; del diritto 

DELLE GENTI , DEL DIRITTO INTERNAZIONALE 
E DELLA ECONOMIA PUBBLICA 

CORREDATO 

iti più quadri sinottici cbe sono 1 seguenti 

I. 

Del ragguaglio delle monete de' pesi e misure in tutti Rii Siali d’ltali3 
e delle principali parti del Mondo Incivilito; 

II. 

Delle principali piazze di Commercio dovunque site; 

III. 

De’ fiumi; delle Isole; delle Baje; de’ Porti; delle Coste; delle Rade ch’esistono 
in tutte le parti del Mondo, le più conosciute, 
sotto il rapporto del Commercio; 

VES CUBA 

del Consigliere GIOVANNI VIGNALI 
VOL. II. — PARTE II.* 



STABILIMÈNIOJÉ^GRAFICO vico figerari n, 44, 45 c 46 

1858 
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SU LE LEGGI DI COMMERCIO 


LIBRO n. 

DEL COMMERCIO MARITTIMO, 

PREFAZIONE. 

Ksmmarìo. 

4 . — Utilità, e principio del commercio marittimo. 

2. — Origine di quello nell’ Egitto. 

5. — Principio in Francia e progresso. 

4. — Cominciamento in Italia. 

B. — Associazioni marittime nel Nord. 

6. — Primiero commercio degli Olandesi, 

7. — Principio da parte dei Russi. 

8. — Sul commercio Inglese. 

9. — prime regole su! commercio di mare. 

IO. — F ero Commerciale marittimo prima delio attuale. 

41, — Riunioni di Leggi e di Foro, Codice, che ci governa i 


g I.Non pnò negarsi ebe il Commercio è stato sempre per gTi Stali ciò 
che è il sangue all’ economia animale. Quindi non solo no fa la forza, 
c la vita, ma ne costituisco ancora la prosperità. Subito che il com- 
mercio vien meno , il corpo politico s indebolisce, e termina cadendo 
con lui. , 

Risalendo alle primo epoche della Società, si vede chiaramente, che 
la storia delle nazioni, anche le più guerriere, 6 quasi del pari quella 
dd loro commercio e quella dello loro conquiste. 

Se i grandi Imperi si stabiliscono col valore e con la forza delle 
armi, 6 indubitato che si sostengono e si consolidano col soccorso 
che loro somminislrano il travaglio e la industria dei popoli. Senza 
questo i vincitori presto perirebbero co’ vinti. Le nazioni, che non 
han commercio, sono nnCorn selvagge, c i suoi progressi segnano altresì 
qoelli della civilizzazione. Tali verità sorro attcstate e g'mstificatc dalla 
storiti di tutti i tempi, e di lutti i popoli. 
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Invero facendoci guida della storia tflevramo, che i Fonici, nella pri- 
ma opaca del mondo, comunque poveri, di terreno , sulle coste do) ma- 
re, nati con un genio propizio pel commercio, avendo sullo costo del 
loro piccolo stalo eccellenti porli, oltre quello di Tiro, che n’era il 

«iOlrì^inftln Acn'. f.. ! «li • • ...«il . ’ . 44 


vuii tema uutma uunìi j^uuntuzu (ione ai irò nazioni, 
( ilo lien predo furono padroni del mare, ed in possesso di tutto il 
commercio. I! Libano somministrava loro sulle montagne del Icnamo 
per la costruzioni; dei 'vascelli, tanto che in poco tempo ebbero nane» 
icse Unito, con le (piali azzardarono navigazionijcho ninno aveva ancor 
teli fate: e peri areno il loro collimarne in paesi tino allora sconosciuti. 

* J 'i «bilami si moltiplicarono mercé il numero dei stranieri, clic ri con- 
corsero attirali dal guadagno, in modo ebe furon costretti stabilir co- 
lerne al di fuori, ira le quali dee rimarcarsi quolla di Cartagine, dive- 
nuta dopo sì rinomata, .che conservando lo spirito delia sna origine o* 
ganglio I irò con il suo commercio, la sorpassò con la forza e°colI’e- 
slonsione del suo dominio. La sua florida posizione fu invidiata dal 
grande Alessandro, allora di gran parte dell’Asia padrone, che dopo un 
lungo assedio impossessatosi alla fine , la spogliò di tutte le ricchezze 
la di*. russe, c per toglier a quei popolo ogni speranza di ripristina- 
inculo la privò della sua marina e dei suo commercio, che trasportò in 
Alessandria di cui era il fondatore, e di cui voloa fare la capitale del- 

i .A siti. 

(5 2. Alessandro però non visse a lungo: i Tolomei che dopo la sua 
mm le ebber 1 Lgitto per lor porzione, s’applicarono con massima pre- 
mura a sostenere e proteggere il nascente commercio d’ Alessandria 
che in poco tempo e per lu sua posizione diveuDo il luogo più corno-* 
dome * <3cpos - l ° comunc dl luUo le mercanzie doirOrienle e delJ’Occi- 

Dal commercio d’ Alessandria tirò 1> Egitto quelle immense ricchez- 
ze, che portarono i suoi re al piu alto punto di potere. In questo com- 
mercio trovarmi essi le risorse onde sostenersi oltre un secolo presso i 
Romani, die facevan ogni sforzo per disordinarli; come alla fine vi 
giunsero soggiogandoli. * 

Il passaggio dell’Egitto però sotto il dominio di Roma nnlla cangiò 
p questo fiondo stato. Augusto s’appigliò a vieppiù tir fiorire qnel 
Commerciò d| Alessandria : accrebbe nel medesimo tempo il ne<'o- 
ziato che aveva n mantenuto sempre Dell’Arabia e nell’India, e sino ne* 
£*' !'7 ,on ^*U dell Oriento per la via del mar Rosso; tanto che i ma- 
gazzini delift capitalo del Mondo, cioè Roma, non furono riempiti che 
dello mercanzie, quali riceveva dalla qapitaiq dell’ Egitto. 1 
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Allorché lasciando Alessandria volgiamo gli occhi sulle c&slo del 
Mediterraneo, veggiamo ancora i popoli ad esso vicini fiorire mercè 
del lor commercio marittimo. 

§3. Infatti Marsiglia, la prima Città delle Gallie, egualmente celebre 
per la sua antichità, per la saggezza del suo Senato, per le sue accade- 
mie ove insegiiavausi tutte le scienze, per le colonie eh’ essa fondò, o 
per le guerre elio sostenne con gloria contro differenti popoli, delle sue 
ricchezze gelosi, non ripete questi vantaggi che dal suo commercio. 
Colle risorse clic ne seppe tirare, giunse a quell’ aito puntodi grande*» 
za e di potenza, che la rese per lungo tempo l’arbitra delle nazioni vi» 
cine. 

L'esempio di Marsiglia destò l’ emulazione fra le altre città delle 
Gallio molle delie quali si applicarono eziandio al commercio. AI certo 
Arles divenne celebre per la esperienza nella navigazione, ed abilità 
per costruir vascelli; Narbona superò Arles. Sinché sussistè il suo 
porto, si viddero colà approdare le flotte d’Oriente, dell’ Africa, della 
Spagna, della Sicilia, cariche di ogni mercanzia; rimasta priva di porto 
poi, fu occasione di profitto per Moupellicri, che ricevette i vascelli di 
tutte le coste del Mediterraneo. 

Le altre città della Francia elio il commercio rese ancor florido fu- 
rono Agde, Telone, Antibo, Prcjus, Acquamonto, che fu la più cele- 
bre prima che la sabbia del Rodano l’ avessero dal mare allontanala. 
Ed ogni amator di storia ben sà anche sotto S. Luigi nel porto d’ Ac» 
quumonte faccansi gl'imbarchi per la Terra Santa, e che i mercanti di 
questa città somministrarono a quel Principe i vascelli , de’ qnali fu 
composta la famosa flotta, quale armò negli ultimi anni della sua vita, 
por la spedizione che foco nella Palestina. 

L’Oceano Gallo aveva anche i porli, o città di riputazione pel suo 
commercio. Tali furono llordò iu Guieuna, Vannes, o Nantes in Uro- 
tagna. 

Nel mezzo delle terre, s’osserva Lione, celebre per la natura ed esten- 
sione del suo commercio. Questa città per la sua situazione era depo- 
sitaria comune di ogni mercanzia sia dell'Occidente, sia del Levante. 

Tale fu il commercio degli antichi; tali ne furono gli effetti; e tali 
so<i sempre presso le nazioni civili sottomesse ad un governo rego- 
lare, c rette da leggi saggo e pacifiche. Ma languì nelle turbolenze 
e nei secoli di barbarie. 

Le agitazioni e lo scosse del popolo romano gli avevan recati 
colpi funesti. La caduta di nuosto colosso, trascinò la ruina dei 
suoi, membri. L’ inondazione uei barbari , si fatale alle arti èd alle 
scienze, non lo fu meno al commercio. Questo disparve. 1 letterati 
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videro le loro biblioteche c le loro più bello opere divorale dallo 
fiamme. I negozianti, neanche poteron salvare dal furore di tali po- 
poli feroci cd ignoranti lo loro (lotte, né i magazzini pioni di mer- 
canzie non meno prozioso pel loro alile , che por la loro ricchezza.? 

Per cosi lungo tempo che i barbari sbucati dallo foreste dol Nord 
furono allo prose co’ Romani , o sinché si disputarono fra loro il 
possesso dei paesi che invasi avevano, non conobbero altro traffico, 
che il parteggio dello robo dei vinti, o dei tesori ammucchiali iro~ 
varono, quali saccheggiarono: ma tosto che la terra usci da quella 
specie di caos; allorché le fiamme restarono estinte, il furore spos- 
sato, l’avarizia satolla; allorché i migliori e più felici di questi bar- 
bari ebbero fondalo regolari monarchie, stabilendosi gli uni nelle Gal- 
lio, come i Franchi; gli altri in Ispagna, come i Goti; ed altri in Ita- 
li i, come i Longobardi; non lardarono a sentire la necessità del com- 
mercio, e rappresero dai popoli vinti , i di cui usi e costumi mi* 
schiarano ai loro, e cosi profittando delio lezioni furono nello statai 
anche di darne. Infatti si attribuisco ai Longobardi l’ invenzione o 
1’ uso dol Ranco, del libro a partite doppie, dei cambi e ricambi e 
di molle altre ingeguosc pratiche , che procurano anche oggidì fa- 
cilità al commercio, con moltiplicarne i suoi capitali. 

Noti si sà con certezza, chi furono i popoli dell’ Europa, i quali 
dopo calmate io burasche, die trassero o seguirò» la caduta delflni- 
pero romano; avessero i primi dato moto al commercio, con farlo ri- 
fiorire. Alcuni capitolari di Carlomagno, c Ludovico Pio potrebbero 
far presumere che i Francesi avanti l ottavo socolo, facessero un traf- 
fico assai considerevole tanto al di dentro, che al di fuori del regno- 
g dia le presunzioni cedono alia certezza ponendosi riflesso, che lo 
guerre civili si frequenti sotto il regno di Ludovico Pio interrup- 
pero il corso di uu tal commercio ; o che per l’ irruzione dei Nor- 
manni sotto i suoi successori restò questo quasi interamente distrut- 
to; c quindi a queste due cagioni si debbe attribuirò la gloria, cho 
rivendicano gl’ italiani d’ esserno i nuovi ristauratori; corno succes- 
sivamente doveva» aver quella di richiamare in Europa le belle arti 
e le scienze, che n’erano stato bandite dopo lo smembramento dcl- 
V Impero Romano , e cho seguo» quasi sempre i francesi nel com- 
mercio. S’ accorda adunque assai goucralmonto il suo ristabilimento 
ai popoli d’ Italia , ed in particolare ai Veneziani e Genovesi , dua 
Repubbliche famose; ie quali, per lungo tempo rivali, han ripetuta, 
coiiio Tiro e Cartagine la loro potenza c la loro gloria dai successi 
del commercio, . i- 1 1 •• ;, ,:1 ai 

fer elicilo del Commercio i Veneziani acero bbcro lo loro rioebena 
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a tal segno, che si videro abbastanza forti por far conquiste. Si re- 
sero padroni di varie città importanti che unirono al lor territorio, 
e ne composero quello, che poscia intitolaron terra ferma , cosa che 
procurò loro per lungo tempo il titolo dovutogli , di grande potenza 
d’ Italia, anche dopo della famosa lega di Combray. Sostenuta dalle 
immense ricchezze del suo commercio, incoraggiata da’suoi successi 
portò questa potenza le sue armi in Morea ed in mollo altre isole del 
Mediterraneo, che al suo dominio sottomise. Ebbe parte in tutte le 
Crociale per la liberazione di Terra Santa; recò soccorso ai Cristiani 
in Levante; e fa alleata nella presa di Costantinopoli, e nella con- 
quista della Magna Grecia ; lutto per virtù di quel commercio ma- 
rittimo, che accresceva lo stato di immense ricchezze. 

Questo stato di gloria e di prosperità eccitò contro i Veneziani la 
gelosia di molli principi , che si collegarono contro di loro con il 
famoso trattato firmato a Combray nel 1508. 

Fa allora che appresero i Veneziani a loro spese, che una nazione 
unicamente commerciante dee contentarsi di vegliare alla sua con- 
servazione, e non abbandonarsi all’ ambizione delle conquiste. 

Difatti Venezia soggiacque alla lega, anche porche il suo commer- 
cio fu in quell’epoca indebolito dalla concorrenza dei Portoghesi quali 
gli rapirono quello degli aromi. D’ altra parte i Provenzali uniti ai 
Marsigliesi si accreditarono in quell’epoca più dei Veneziani in Co- 
stuntinopuli , tanto che il commercio di quello scalo , non si facca 
più che sotto il padiglione francese; e cosi Venezia provò la sorte di 
altre città polenti, che la caduta del lor commercio aveva indebolito 
e rovinale. 

Non lungi da Venezia allra Città marittima esìsteva, nella qnalo 
campeggiava altra repubblica commerciante, che fu debitrice al suo 
commercio di successi brillantissimi. 

Genova al par di Venezia nella medesima epoca orasi data al com- 
mercio, o non era stata men felice. Questa città fu per lungo tempo 
la rivale terribile, che disputava ai Veneziani l’impero del mure; e 
divise con essi il commercio del Levante, dell’Egitto, dell’ Oriento 
dell’Occidente. La gelosia fece Venir ben presto alle mani le due re- 
pubbliche, tanto elio per tre secoli si sostennero fra loro una con- 
tinuala guerra, rhe sospendevan facendo trattati, sempre violati, dopo 
averli firmali. Alla fine i Genovesi a’ Veneziani superiori, e che sem- 
pre ne avean riportati vantaggi perderon nel 14 ° secolo la loro ri- 
putazione e la loro superiorità nella famosa giornata de la Chiozza 
per opera del Doge e generale de’ Veneziani Andrea Cintarmi , il 
qnalo assicurò alla sua Patria, mercé una gloriosa battaglia , disu- 
Toiio 11. Parte II.* 2 
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guaio per forza, l’ impero del mare c la sopremazia del commercio. 
Tale fu il prezzo di una felice disperazione , e di una inaspettata 
vittoria. 

I Genovesi però non indietreggiarono, né di coraggio si porderono, 
lanto che se Venezia avea un più gran commercio dei Geuovesi in 
Levante, questi ne fnccan uno più considerovole nella Francia , in 
Spagna, e negli altri stati. 

g5.IHcntre.il commercio rinasceva c si fortificava in Europa, nel 
Nord si formava una Società di Mercanti, che non solamente dovean 
dargli tutta la perfezione di cui era suscettibile prima della scoperta 
delle due Indie, ma che dovean eziandio assicurarlo con quelle leg- 
gi, che furoti per lungo tempo conservato sotto il nomo di uso c co- 
stumi del mare, o che ora una massima parte servon di base al drillo 
marittimo di lutti i popoli. Questo fu il primo codice che fu com- 
pilato fra tutti per la marina mercantile. Questa Società fu appel- 
lata, associazione delle cillù Anseatiche , c vuoisi che abbia avuto il 
suo cominciameulo a Bremcn sul Wcser, nel 1164. 

Essa cominciò da alcuno Città situale nel Unifico, ma la rapidità 
dei suoi successi, fu cagione d'ispirar ad altri stati l'ambizione d’en- 
trarvi. Difatli la confederazione fu veduta comporsi di Roveu , San 
Ululò, Bordò, Bajona o Marsiglia in Francia — di Barcellona, Si vi- 
glia e Cadice in Spagna — di Londra in Inghilterra— di Lisbona in 
Portogallo— d’ Anversa, Dori. Amsterdam, Bruges, Rotterdam, c di 
Oslenda nei Paesi Bassi — e finalmente di Livorno e Napoli in Ita- 
lia — e di Messina in Sicilia. 

II fine del 14“ secolo ed il principio del 15° secolo furon l’epoca 
del maggiore splendore di quest’ associazione. 

Queste conservaron nondimeno per lungo tempo, col loro commer- 
cio, un potere ed una considerazione tale, eh’ erano ammessi a fare 
trattati con i Re, e fino ad intimar loro guerra , come la storia ne 
insegna, rammentando quella fatta a Waldeinar re di Danimarca nel 
J54Ó ed ad Errico nel 1428. 

Un gran numero di città nella Bassa Alemngna han conservato fino 
a questi ultimi (empi il nome di città Anseatiche; ma questo nome 
era piuttosto titolo di cui esso compiaccvuusi decorare , che un di- 
stintivo di continuare a fare ii commercio sotto le leggi e le prote- 
zioni dell'antica alleanza. La confederazione sopraindicata produsse 
utilità somma agli Olandesi , quali dal Commercio e dalle immense 
ricchezze cavate, ripetermi essi f alto grado di potere, di forza e di 
credito a cui giunsero , o che conservarono fino alla scossa che la 
rivoluzione francese fece sentire da un capo all’altro di Europa, Còli 
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lo risorse delle loro speculazioni commerciali, marciaron essi al pari 
dei re, ed in più d'una occasione sono stali gli arbitri delle loro que- 
rele. Ma fu strascinata dalle discordie civili della Francia, c si tro- 
vò sommersa dal diluvio, che l’inondò.. 

§ 6. Ma i più ardili Olandesi , privi della risorsa del commercio 
con ia Spagna , cho chiuse loro i porli , intrapresero la risoluziouo 
di portarsi nelle Indio Orientali , a dividere coi Portoghesi allora 
uniti all i Spagnuoli i ricchi prodotti del commercio dell’ Oriente. I 
primi viaggi nessuna utilità gli fruttarono , ma essi non si disa- 
nimarono; osarono fare nuovi tentativi, che furono felici, giacché ar- 
marono vario Holle in meno di dieci anni, che ritornaron cariche de- 
gli aromi o delle altre mercanzie delie Iudie, come altresì delle spo- 
glie dei Portoghesi e Spagnuoli. 

Gli Olandesi acquistala la loro libertà, e la loro politica esisten- 
za, pensarono a preveniro il disordine che recar poteva nel lor com- 
mercio il numero immenso di compagnie che tutto di formavansi o 
che nulla avean di comune con il loro commercio. Pensarono riaverlo 
tutte insieme , formando ia famosa compagnia delle Indie Orientali 
di Olanda, cho acquistò tanta forza, o che per la sua durata quasi 
di due secoli non solfrl verun rovescio , né provala alcuna diminu- 
zione del suo potere e della sua gloria. Tal commercio che si faceva 
dalla detta Compagnia, riuniva in Olanda le merci di tutte lo parti 
della terra, ed indi le spargeva in Europa di cui era il generale ma- 
gazzino. 

§7.1 Russi non son venuti che molto tardi ad esserea parte dello 
ricchezze dol commercio; comunque quello Impero per la sua situa- 
zione ò uno dei più felici per queste speculazioni. Le sue frontiere 
toccano la Cina; il mar Caspio Io apre la Persia , l’ Armenia , o lo 
Indie Orientali ; con il mezzo dol Ponte AnciBO può avere relazioni 
considerevoli cd insieme vantaggiosi per Costantinopoli e gli stati della 
Turchia; cd Arcangelo le assicura un gran traffico con la Francia, 
l’Inghilterra, l'Olanda, l’ Alemagua, c con lo altro Nazioni, cho per 
lei sono al mezzogiorno. 

Questa nazione che per lungo tempo fu feroce , pigra , cd igno- 
rante nou conosceva tanti vantaggi, o non sapeva metterli a profit- 
to, ovvero non pensava prevalersene. La sua naturale indolenza era 
d’ altronde mantenuta dalla diffidente e sospettosa politica dei suoi 
Sovrani , che le proibivano ogai comunicazione cogli stranieri. Sotto 
1* Impero di Pietro Alexiovitz hanno incomincialo i Russi ad uscirò 
dal loro lungo assopimento, ed a conoscere le loro forze ed i loro 
veri interessi relativamente al commercio. A questo Monarca , cho 
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fu il primo quale sembrò occuparsi della felicità c della gloria della 
sua nazione , e debitrice la Russia d’ aver portato il suo traffico 
quasi in tulli i luoghi dove gli altri popoli di Europa avean già 
stabilito il loro ; c dove sin là , il suo nome , e governo eran ap- 
pena conosciuti. 

Verso 1* unno 1097 circa il commercio dei Russi prende la sua 
data , ed allora vidi si formala in Russia un gran uumcro di stabi- 
limenti favoresoli al commercio e sino a dell’ opoea sconosciuti. 

In brevissimo tempo furono aperti diversi porli sullo coste della 
Russia , e ben presto quello di Pietroburgo sembrò disputarla an- 
che a quello d’ Amsterdam. Numerose flotte quasi tutto costruite 
nelle officine dell’ Imperatore , ed armato dai suoi arsenali, assi- 
curando il commercio marittimo dei suoi sudditi , fecero rispettare 
il suo padiglione su lutti i mari. I Russi s'assuefecero a portar al 
di fuori , su i loro proprii vascelli , le produzioni del loro paese, 
rd a tirare direttamente dalle altre nazioni le mercanzie delle quali 
avean bisogno. 11 vessillo moscovita fu veduto ondeggiare al di là 
de! distretto sino sullo costo del Mediterraneo. 

Non àvvi commercio, né tloride manifatture in altri paesi , che 
Pietro I." non abbia introdotti nei suoi stati a forte spesa , conio 
pure non tralasciò d’inviare i più docili ed industriosi suoi sudditi 
all’estero, per istruirsi nelle arti, non richiamandoli, se non quando 
avean sufficienti cognizioni per potere ad altri insegnare. 

La Russia non ha incominciato ad esser conosciuta, se non dopo 
di essersi data al commercio , ed allora ha acquistato forza ed in- 
fluenza negli affari Europei. Meno di due secoli indietro, era quasi 
ignorata , c la sua esistenza non era , per cosi dire , che solo in- 
dicata nella carta geografica. Divenuta commerciante , subito tras- 
se a sé I' attenzione , comandò il rispetto. Nel fine dui decimo se- 
sto secolo non era quasi mai uscita dulie sue frontiere ; c negli 
ultimi anni del 17mo secolo, ha mostrato le sue annate nei seno 
dell’ Italia. 

§8. Sorprenderà il Iclloredinon averci veduto far ancor menzione 
del commercio Inglese ; (li quel commercio si sorprendente e sì ma- 
gnifico, dal quale egli ripetono una potenza, che lor dar non potrei*- 
.boro né la isolazione , nò le loro naturali risorse. 

È d’uopo osservare che gl’ Inglesi sono veramente gli ultimi ncl- 
, l’ordine cronologico della storia dei popoli commercianti, quan- 
tunque tutti i vantaggi sembrali riunirsi per eccitarli ad un gran 
commercio. 

Essi sono nella posizione più comoda per i loro viaggi sia di lau- 
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co corso, sia di vicinanza in vicinanza. Hanno una gran quantità 
di eccellenti porti , e la natura stessa li addomestica col mare. 
La sola necessità basta per formar i suoi piloti , ed i naturali na* 
scono , per dir cosi , marinai. I suoi prodotti sono fertili , prestan- 
dosi il suolo , tuttavia i suoi ricolti non si avvicinano all’ abbon- 
danza del suolo francese. Miniere di metalli e minerali, special- 
mento piombo c stagno, sono cavati dalle loro montagne; le allumi 
di Francia però sono più stimale delle sue. Essa abbonda di bestia- 
me di ogni specie, e specialmente dei bianchi armenti, che gli som- 
ministrano quelle lane cosi Bue, delle quali e superba o gelosa. Ma 
noi siamo suoi rivali per la propugyzioue dei uoslri mi licci, c dei 
merini. 

Sembra che il commercio di questa nazione fosse nato cou essa, 
pure gl' inglesi non bau comincialo a sentire, quello che fruii cap ici 
di eseguire in fallo di commercio, se non vciso la meltà dei regno 
d’ Elisabelta, uno dei più gloriosi deli’ Inghilterra, c clic non fu sor- 
passato che da quello d’ un altra Ilegina che rendè la paco ali’ Eu- 
ropa con il trattato d’ Utrecht. Con la protezione di questa saggia ed 
abile Principessa , figlia di Enrico Vili." accordala allo compagnie 
Inglesi formate durante la sua vita, cominciarono gl' Ciglisi a gittar. 
le fondamenta di un commercio si florido, elio bau portalo in tulle 
le parli della terra, che li rende nel tempo stesso i provveditori , 
dippiù, banchieri di varie nazioni; e die finalmente ò giunto ad un 
lai grado, che ha meno bisogno d’ ingrandimento , che di modera- 
zione. 

Cromwel consolidò i fondamenti che gillali uvea questa Principes- 
sa, e quindi unendo gl’inglesi ai portoghesi, con favorire 1’ inerzia 
di quest’ ultimi, fece acquistare al suo paese il primo mezzodì tutti 
i cambi, l’oro del Brasile. Spendendo gl'inglesi una parie di queslo 
prezioso metallo in Europa, per procurarsi le prime materie grezze 
ud essi maiicauti, stabilirou da principio il loro gran commercio di 
commissionari. 

Ma l’Europa non era ai suoi desideri sufficiente. Formò il progetto 
di render l’universo soggetto al suo trafficò , e no perfezionò f ese- 
cuzione con accorti trattali, c tiranniche proibizioni. L'Olanda si era 
resa padrona di tutto il commercio delie lidie, che sulle primo di-, 
videva con i Portoghesi. L’ lugli il terra, che possedeva l’oro del Bra- 
sile, priitcipa) mezzo di questo commercio, le disputò facilmente que- 
sto successo ; e diventò tanto in Asia che in Europa padroua delle 
compre e vendite. Sin d'allora si diresse a formare solidi stabilimenti 
nello Indie, e giunse a render tributaria una gran parte dei popoli di 
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quelle contrade. Non mancava a qucslo commercio di essere esclusivo 
iter portare l’ Inghilterra al più allo grado di potere e di ricchezza. 
Ecco tutto ciò che questa potè fare , e gl’ Inglesi ottennero la pre- 
ponderanza. L’Olanda senza il vantaggio dovuto alla sua modesta eco- 
nomia, ed al ramo degli aromi nuli’ avrebbe conservato nell* Indie. 

L’ Inghilterra sempre attiva , sempre occupata dalle sue specula- 
zioni, uoii perdendo inai il suo oggetto di vista , sapeva far volgere 
in suo profitto sino le dissensioni degli altri popoli. Mentre questi si 
abbandonavano ai combattimenti, ed anche dispulavansi alcune cit- 
ta, elio si restituivano al primo trattato, gì’ Inglesi assicuravano ed. 
attendevano al loro commercio; invadevano le loro lontauc possessio- 
ni, e faccau su d’essi conquiste utili e permanenti. 

Il continente di America apriva un vasto campo alle loro commer- 
ciali intraprese. L'Inghilterra rivolse le sue vedute su questa parte. 
Con l’oro del Brasile uvea ottenuta la preponderanza dei cambi in 
Europa cd in Asia: con la sua carta mouetala triplicò le sue ricchez- 
ze, si procurò la marina la più numerosa, c la più potente , e cosi 
acquistò mezzi vittoriosi per il suo gran commercio in America. 

Biassuinendo i mezzi che I Inghilterra ha posto in opera per fon- 
dare e stendere il suo commercio in tutte le quattro parti del Mon- 
do, si vede che sempre fedele al piano che avea adottalo, ha messo 
in azione tutto le molle dell’accortezza la più consumata, della po- 
litica la più astuta , e della forza ancora ; insomma ella ha riunito 
tutte le invenzioni del genio, tutte le precauzioni della saggezza, tutto 
le manovre della politica, non trascurando i più piccoli mezzi. 

Tutto ciò che (in qui abbiam detto basta per dare un’ idea della 
ricchezza, che il commercio marittimo produce. 

§9. A regolarizzare il commerciale andamento fin da tempi re- 
moli furon sancite regole adatte ; e fra queste per il commercio di 
mare le prime norme si ebbero dagli usi e costumi : in seguito si 
diedero regole da pralticarsi nelle occasioni : poscia svariate leggi. 
Ma a misura che il commercio marittimo prese maggior consisten- 
za^ che i governi riconobbero eh' esso era uno dei principali mezzi 
di ricchezze e sicurezze per gli stati , i legislatori si allettarono 
successivamente di unire in un corpo tolti questi usi , costumi , re- 
gole , pralticbe e consuetudini marittime. 

In tal modo, la politica e la legislazione concofsero d’intelligen- 
za , per determinare il prezzo del nolo, le obbligazioni del capita- 
rio , la indennizzazione delle assicurazioni , c cambii marittimi , il 
compcnsamenlo dei rischi del maro , stabile ndo del pari massime 
per i contratti a cambio marittimo , sii le avarie , gli abbandoni , 
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i getti c lo contribuzioni ; c por regolare, in ima paro'a , lo obbli- 
gazioni di egual natura , che sorgono da tanti rami «l'industria, i 
quali si aumentano sempre in proporzione della protezione e delle 
cure dei governi. 

5 IO. Allorché furon sancite le leggi di eccezione, si credette che 
un Codice di Commercio per esser completo contener dovei , ed 
abbracciare tanto ie regole del commercio di terra , che quello del 
commercio di mare. Quest’era tanto pili ragionevole ed anohe ne- 
cessario , quanto che sono i medesimi giudici q he decidono lecon- 
troversic che insorgono in occasiono dell’imo , c dell’altro. Altra 
volta tutte le differenze, che nascevano nelle operazioni del com- 
mercio marittimo erano attribuite al Tribunale deli’ Ammiragliato, 
che non uvea alcuna giurisdizione su gli atti di quello di te re. 
Lsso fu istituito nel 17U1 dal He Ferdinando IV. In questo foro 
furon trasfuse tutte le facoltà del grande ammiraglio, e del Regio 
consolato di mare assegnandogli. 

1. Tutte le cause di coloro che vivevano con l’arte, e con l’ in- 
dustria del mare, come marinari , pescatori , padroni di barche, 
calciati , pescivendoli ec. 

2. Le controversie di noleggio, camini marittimi c naufragii. 

Un tal Tribunale era inappellabile per le cause non eccedenti la 

somma di due. 500, superando potevasi appellare al tribunale del 
commercio , osservandosi lo stesso ordine che tene vasi tra la Vica- 
ria o’I Sacro Consiglio. 

In conseguenza non si trovava alcuno inconveniente, che le regole 
relative a qnestc due sorti di commercio , ciotì di terra c di mare, 
si trovassero in due leggi separale. 

§11. Ma oggi, che la giurisdizione del Tribunale di Commercio, 
si stende a tutte queste materie, interessa, che si trovino in un sol 
Codice lutti i precetti , che debbono regolare Ja loro condotta , in 
tutto Io circostanze, nelle quali possono trovarsi , e sopra tulli i 
punti, die possono essere sottomessi alla loro decisione. 

Killeltendo intanto questa seconda parte del nostro Codice di Com- 
mercio, ben si ravvisa, ebe non poteva rinvenirsi un fondo più ric- 
co di lumi e di saggezze. 

Proseguendo adunque il principiato lavoro, non è altro il nostro 
debito, se non di usare lo stesso sistema tenuto, nel trattare del 
libro 1°, e quindi disporre il comento di questo secondo libro, in 
un piano facile e seguilo ; liberarlo da ogni specie d’ incertezza e 
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fi’ oscurità ; metterlo , se 6 possibile , anche più a portala di qua* 
lunque nomo di buona fede e d' un senso retto. 

Cosi ci auguriamo rendere un servizio segnalato alia navigazio- 
ne ed al commercio, c si dà alla legislazione, elio ne regola gl’in- 
teressi , una nuova garanti» con la sua stessa semplicità. 
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I>F,L COMMERCIO MARITTIMO. 

TITOLO I. 

»EI CREDITI PRIVILEGIATI 8C’ BASTIMENTI ED ALTRI LEGNI DI MARE 


Art. 196. I bastimenti e gli altri legni di mare sono mobili. 

Nondimeno sono affetti da’ debiti del venditore, e specialmente da quelli ebe 
la legge dichiara privilegiati. 


Sommarlo. 

1. — DeGniiione di Ulani Yoctboli adoperali dalia Legge , 9 termini tecnici della gente 
di maro . riferibili al commercio marittimo. 

3. — Natura dei legni di mare. 

3. — Loro iocapaciU d’ ipoteca. 

4. — Suscettibilità di preUtiooc ai privilegiali creditori. 


COMENTO 


5 . 1° Prima però di dar principio allo e- 
same delle disposizioni contenute nel pre- 
sente libro 2°, è opportuno definire taluni vo- 
caboli in esso adoperati dalla Legge di trat- 
to in tratto, onde comprender si possano le 
disposizioni suo; con aggiungervene degli al- 
tri propri , tecnici , quali saranno usati a 
tempo opportuno nel discutere la materia di 
che trattasi , cosa non inutile per chi ignora 
i termini che adopera la gente di mare , e 
quindi potersi ottenere la conoscenza di ta- 
le ignorato linguaggio. 

Ugno è una voce generica, che abbraccia 
i bastimenti, le barche, gli schifi, le navi, i 
vascelli etc. 

Battimento dicesi quel legno, che ha uno 
Tomo li. Parte il,* 


o più ponti comunemenfe chiamati coverte. 

Barca quel legno che vien decorato di 
remi. 

Schifo , quello che porta la vela Latina. 

Scialuppa o lancia. È una piccola barca 
per mezzo della quale le persone dell’ equi- 
paggio si recano a bordo de! bastimento, o 
ne discendono, trasportandosi degli oggetti 
ancora; a buon conto, essa si presta pel ser- 
vigio del legno. 

Tonnellaggio È una misura mercè la quale 
si conosce di qualo portata, e di quale carico 
sia capace un legno qualunque. 

Ogni tonnellata equivale al peso di canta ja 
ile rotola 40 napoletane. 

Altri dicono, essere quello spazio del ba- 
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stimento clic occupano quattro Botti Borde- 
Jesi di 42 piedi cubici. 

Ed ecco perchè taluni fanno derivare l’eti- 
mologia della voce tonnellata, da tonneau, 
botte. 

Tonnellaggio si prende ancora per quel 
dritto che si esige da una nazione sopra ta- 
luna tonnellata. ( leggasi gli art. 49 e segu. 
Legge di navigazione di commercio del 23 
febb. i82ti in seguito trascritta, ove vieti lis- 
tato l' ammontare del pagamento di questo 
dritto e quali legni ne vengono assoggettati. 

Pilotaggio è quella percezione di dritto che 
da alcuni governi si esige sui bastimenti, 
i quali debbono, se lo vogliono, servirsi di 
alcuni piloti locali, stabiliti da quei governi. 
Di questi dritti propriamente è parola nello 
art. 197 delle Leggi di eccezione, di che si 
farà parola. È da osservarsi però, che il ser- 
virsi di tali piloti locali, è in arbitrio dei ca- 
pitani, quali ne possono far di meno; ma ciò 
non ostante debbono sempre pagare il nomi- 
nato dritto al governo. 

Alle volte il capitano di un legno per la di- 
rezione del viaggio lungo e pericoloso a lui 
non molto nolo, come invece lo è a quelli del 
paese, prende un’ esperto del luogo stesso, 
questo pilota si appella Costiere diverso da 
quello che ordinariamente sta sulla nave chia- 
malo Ordinario, di altura che serve per lo 
alto mare. 

Appellasi Costiere , dal perchè percorre le 
coste, i porti, le spiagge. Tale sarebbe p. e. 
appo noi quello che si adopera per il passag- 
gio del Faro di Messina; quello che si adope- 
ra in Venezia per le lagune, e gl’ interrimen- 
ti che vi sono. Il pilota di altura poi, debba 
essere adoperato per quei legni di tante ton- 
nellate, che viaggiano per l'alto mare, cosi- 
chè sono esenti quelli che radono le costiere. 

Pilotaggio infine s’ intende I’ esercizio di 
tale mestiere. Per esso esistono delle scuole 
dal Governo istallate e dirette. 

Scalo È l’unione di più travi disposti in 
guisa da potervi fare voltare sopra le botti, 
die sbarcano da un legno. 

Far tcalo. S’ intende allorché un bastimen- 
to partendo da un porto, da una spiaggia, in- 
vece di andar direttamente ai suo destino, 
và nei porti, nelle spiagge intermedie per 


comprare, o vendere degli oggetti te. cc. lo 
che dev’ essere espressamente convenuto ; al- 
trimenti il capitano è tenuto al risarcimento 
dei danni ed interessi del legno e delle mer- 
canzie; salvo un preciso bisogno, una forza 
maggiore, come si vedrà a suo luogo. 

Ancoraggio. È il dritto che si percepisce 
da qualunque nave straniera, ebe voglia git- 
tdr l’ ancora in mare per tenersi ferma in un 
porto, in una rada. 

Il dritto di tale percezione e di altri deriva 
dalle spese ehe uno Stato è tenuto di far per 
la sicurezza del’e rive, delle persone e delle 
cose. 

Darsena. Sotto tale denominazione nelle 
leggi commerciali s’intende quel dritto, che 
si percepisce per la stazione delle navi nella 
parte più interna di un porto. 

Mandraccio , o Mandracchio. È del pari 
una esazione di dritto, che si esige sui basti- 
menti stazionati in un luogo rinchiuso più 
sicuro dai venti. 

Lanternaggio. È quel dritto che si esige 
pur i Fari, per le lanterne che servono ad av- 
vertire i legni dai pericoli iu tempo di notte. 
Ed il più delle volte anche di giorno, coinè 
p. e. nel Baltico, ove I’ aria è continuamente 
oscura, e vi sono colà immensi scogli ed ani- 
massi di arena. 

Partenza, cliiamabi ancora Spedizione È 
quella percezione che esige I’ Amministra- 
zione del Porto per il permesso accordato di 
mettere alla vela, cioè, di partire. 

Visita. E ciò che si paga alle persone inca- 
ricate di fare la visita, e di contestare lo stato 
del legno se è atto, o nò alla partenza. Sono 
tanti i dritti di navigazione che nojosa cosa 
è il numerarli. Presso noi lutti i dritti di na- 
vigazione sono riuniti in un solo, cioè sotto 
quello di tonnellaggio. 

Segnali. Sono dei pozzi di legno, di suga- 
re, ovvero delle botti, o altro galleggiaci 
sull’acqua per avvertire che in quel dato luo- 
go esistono dei pericoli; tali sono le ancore, 
gli scogli ec. 

Detti segnali sono chiamali ancora gattel- 
li, o gavitelli. 

j Rimorchio . È l’ azione per la quale uno o 
più legni a remi, o degli uomini posti in sul- 
la riva, in sulla spiaggia, (irono un bastimeli- 
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lo mercé una corda a questo attueal.i con 
quell unzione che chiamasi anche tonneggiare. 

Carico. È il complesso delle mercanzie po- 
ste a Rordo di una nave. 

Sopraccarico.il una persona messa dal ca- 
ricante a bordo di un legno, per sorvegliare 
al carico, quindi è un suo procuratore. 

Corpo del legno, fi il guscio, lo scafo della 
nave, ossia quella parte concava di essa, chia- 
mata ancora buco. 

Armamento.È il complesso delle armi, con- 
sistenti in cannoni, fucili, pistole, sciabole, 
ec. esistenti a bordo di un legno, per difen- 
dersi dai corsari, o dai pirati. 

Sotto la stessa parola armamenti, alcuni 
intendono ancora gli attrezzi, gli arredi, ed 
altro, presi insieme, dei quali or ora se ne 
darà la definizione. 

Attrezzi, arredi o corredi — Sono gli or- 
degni necessari di un legno, per allestirlo, e 
metterlo in istato di navigare, i quali non for- 
mano parie integrante di esso, adissi mate- 
rialmente al medesimo, ma amovibili senza 
rottura, sebbene collegati. Tali sono p. e. le 
antenne, le vele, i remi, le gomene, le corde, 
(dette anche sarziami), gli alberile ancòre, 
u timone, la scialuppa ec. ec. 

Vi sono non pertanto alcuni, che fanno la 
distinzione arredi, ed attrezzi, dicendo coni- 
prendersi sotto il nome di attrezzi, i soli 
sarziami, ed ormeggi, cosicché il vocabolo 
arredi è generico comprendendo sotto di sé 
quello di attrezzi. 

Il consiglio degli arredi, degli attrezzi è 
chiamato esarcia. 

Ancóra — È un’ istrumento di ferro, con 
ratti uncinati , col quale gittati net fondo 
delle acque si formano le navi. 

Caco — È la gomena, il canapo grosso , 
che si attacca all’ancora. Esso varia di gran- 
dezza, secondo la grossezza del legno. 

Boccaporto — È un' apertura, una caterat- 
ta eh’ è sul ponte di una nave , per cui si 
introducono le merci per metterle sotto co- 
verta. 

Porte — È quel pavimento situato all’aria 
scoverta. 

Coverta — È quel piano soltoposto al pon- 
te, detta cosi, perchè è coverto , cioè da 
questo. 


Corridojo — È il piano sottoposto alia co- 
verta.. 

Portata — È il carico del legno, la quale, 
secondo il numero delle sue tonnellate , è 
maggiore, o minore. 

Stipa — È lo slesso che il corridojo, ma 
sottoposto ad esso. 

Convien avvertire però, che i vocaboli di 
ponte, coverta, corridojo, stipa , ed altri, es- 
sendo siati desunti dalla legge di Marina , 
sono applicabili ai soli bastimenti da guerra. 
In fatti i nostri legni mercantili hanno il 
ponte , ta coverta, e la stipa , e tante volle 
il solo ponte, e la slipa. 

Arrenamento — È I’ arrestamelo di una 
naveche dà sii i fondi gliiajosi nelle seccagoe, 
ove resta incagliata. 

Ha luogo per lo piò, quando la nave non 
trovando moli’ acqua per sostenerla , è ob- 
bligata di toccare il fondo del mare o di re- 
starvi incagliata. 

Le cause sono, t° l’imperizia del nocchie- 
ro-, 2° una burasca , un colpo di vento che 
obbliga una nave contra sua voglia ad inve- 
stire; 3° il vento, o la burasca, per cui il 
capitano vedendosi in pericolo di perdere la 
sua vita, quella deU’eqtiipaggio, e di altri , 
non che il bastimento, dietro consiglio tenu- 
to con I» gente dell’ equipaggio , risolve di 
andar ad investire, o arrenarsi, per evitare 
la perdita totale, o almeno il maggior peri- 
colo. 

Naufragio — È la perdita del legno , al- 
lorché da impetuosi venti sommerge nelle 
acque, o urtato sugli scogli, vi si spezza, da 
non rimanere che gli avanzi. 

Rimpalmo — È il rimboccamento di una 
nave, perchè avendo viaggiato per molti an- 
ni o sofferto qualche danno, non può servire 
al suo scopo. 

Murate — È quella circonferenza esterna 
del legno che non viene bagnata dalle acque 
detta opera morta. 

Chìglia — È la parte di sotto detta nave, 
e propriamente quel pezzo lungo di legna- 
me, che si distende da poppa a prua , e che 
si serve come di fondamento, immersa tutta 
nell’acqua. 

Equipaggio — Sotto questa denominazione 
van compresi i marinari, il pilota, il nostro- 
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mo, i mozzi, ossiano i piccoli ragazzi , chia- 
mali ancora garzoni, ed altra gente di mare 
non escluso colui elle dirige il bastimento , 
e n' è il capo, detto Capitano, Padrone. 

Per distinguere questi da quelli , che gli 
sono subordinati, costoro sono chiamati gen- 
te persone dell'equipaggio, e la legge ne fa 
spesso uso. 

Carena — Chiamasi in termine di pratica 
marittima quella concia clic si fa al fondo 
della nave, all’oggetto di restaurarla, e che 
è necessaria di tempo in tempo rinnovarla, 
per la conservazione della medesima , c si 
eseguisce col mettere alla banda il bastimen- 
to. Onde poi il verbo dar careno. 

Sluzzatore — là una misura per vedere di 
quale capacità, di quale portata sia un le- 
gno, cioè di quante tonnellate. 

Premio legato — fc quell’ aggio, quel prez- 
zo cioè che vien pagato da una persona ad 
un' altra, clic gli assicura la indennità delle 
perdite, dei danni di un’ oggetto esposto ai 
rischi del mare per V andata , e per il ri- 
torno. 

Stallia , Stallia, o Stando — È un termine 
di dimora, ossia un trattenimento volonta- 
rio o forzato che fa il legno in un porto. 

Cappa , o cappello dd Capitano, o primag- 
gio — È un certo dritto, ossia regola, che i 
capitani sono in uso di percepire perciascu- 
na tonnellata di merci caricale, oltre il nolo 
stabilito , o io ragione di un tanto per cen- 
to, che talora si conviene in premio della 
buona custodia ed attenzione usata al cari- 
co. Questo regalo è quello che dai nostri vet- 
turini diresi bonamano, o mangia. 

Molo —È il prezzo del fitto di un legno da 
mare. 

Canterata — È quel numero di peso, o quan- 
tità di cantala , per cui vien noleggiato un 
bastimento. 

Canterella — fà ancora quella quantità di 
mercanzie; che si permette ad un marinaro 
di portare senza pagare il nolo. 

Stivare — Accomodare le mercanzie in una 
«ave, col porle in ordine. 

Zavorra — Sono quegli ammassi di pietre, 
di arene, odi altre materie , elicsi mettono 
in una nave , allorché deve viaggiare senza 
carico, onde abbassata ad uua convenevole 


profondità, sia dato a quella un grosso con- 
traprcso, un punto d'equilibrio. 

Viaggio e camino per mare — Sotto il no- 
me di viaggio , s'intendono i due punti estre- 
mi della deslinazìoue di una nave , vale a 
dire, quello da cui esso si pone alla vela , e 
l’altra a cui deve approdare. Il camino poi è 
quella linea per cui si passa materialmente 
fra i due punti estremi del viaggio. 

Putta — È quel camino che là la nave. 
Quindi si chiama cambiar rotta , romper rut- 
ta, quando si tiene un camino diverso da 
quello stabilito. Tal’ è p. e. quando il Capi- 
tano fa scalo. 

Viaggio di lungo corso — È quello clic si 
intraprende per le coste , e per i paesi si- 
tuati al di là di Gibilterra e dei Dardanelli. 

Cabotaggio— Quando il commercio interno 
si fa per la via di mare tra un porto e 1’ al- 
tro, tra una costa e l’altra, prende il nome 
di cabotaggio. 

Avaria — Ogni spesa straordinaria fatta 
per il bastimento e per le mercanzie unita- 
rncnteo separatamente: qualunque danno che 
accade ai bastimenti ed alle mercanzie dopo 
il loro carico e la loro partenza fino al loro 
ritorno e scaricamento, vengono sotto il no- 
me di avaria. 

Sono di due classi grosse dette ancora co- 
muni, e semplici chiamale eziandio partico- 
lari. 

Ma di tutto ciò nella propria sede si terrà 
parola. 

Sinistro, fortuna, accidente di mare, o ma- 
rittimo— S’ intende qualunque danno fatale 
avvenuto al legno, o alle mercanzie , ovvero 
all'inno ed alle altre. 

L maggiore o minore — Il primo opera hi 
distruzione totale delle cose sudcltc — Il se- 
condo diminuisce la qualità ed il valore sen- 
za cagionarne la perdita assoluta, o presso 
a poco assoluta. 

Abbordo — È l'urto che due lego! si danno 
in ulto mare, o in un porto, cagionato per 
caso fortuito, o per mancanza di uno deica- 
pitani di detti legni. 

Abbordaggio , ed arrembaggio — L’abbor- 
dare è l’atto con il quale una nave si accosta 
all'altra per contrattare più da vicino. Quin- 
di andare all' abbordo, come diccsi in buon 
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italiano è quella operazione di militare mari- 
na che si fa da un bastimento per assalire il 
nemico, e da cui si procede all’ altra, che si 
dice arrembaggio, la quale spiega il combat- 
timento che si fa nel combattimento nemico. 

Interdizione di commercio — Ha luogo 
quando il Principe impedisce ai proprii sud- 
diti di approdare in un dato porto sia per 
una sollevazione popolare, sia per una parte 
o altra malattia contagiosa, Ciò nel regno. 

Nell’estero l’interdizione del commercio si 
verifica , per la esistenza di una guerra , 
proibendosi ai sudditi delle altre nazioni di 
approdare nei proprii porti. 

Arresto per ordine di potenza o Embargo — 
È l’atto col quale un Sovrano mette ostaco- 
lo ail'uscila dei legni, che si trovanoancorati 
nei porti, nelle spiagge dei suoi domimi sia- 
no amici, o nemici , nazionali o esteri ondo 
uon comunicar con l' inimico. Il motivo n' è 
la guerra. 

L’embargo può farsi ancora, conia vedu- 
ta che i bastimenti arrestati prestano forzo- 
so servizio allo Stato, il quale però li paga. 
E per altra ragione di pubblica necessità 
come p. e. 1’ arresto che vien fatto in'alto 
maro di una nave carica di grano per motivo 
di carestia, pagandosene l'importo. 

Blocco di porto — Chiamasi bloccato quel 
porto , dove per elTctlo delle disposizioni 
della Potenza, che l’attacca con truppe o con 
bastimenti vicini , vi è pericolo evidente di 
entrare senza il consenso di siffatta Potenza. 

Conserva e contagilo di nave — Allorché 
due o più bastimenti , die debbono fare 
l’istesso viaggiosi uniscono per prestarsi re- 
ciproco soccorso, onde resistere econservarsi 
vicendevolmente , dicesi viaggiare di con- 
serva. 

Che se poi si mettono sotto la scorta di le- 
gni armato in guerra della propria nazione , 
o d’altra amica, dicesi andare in convoglio , 
oppure con altri bastimenti ben muniti in- 
dirizzati per lo stesso viaggio, dicesi andar 
sotto convoglio. 

Di gran numero sono i vocaboli allenenti 
alia marina mercantile, che enunciarli tutti 
sarebbe lo stesso clic formare un dizionario 
marinaresco. 

Fin qui non si è fatto altro , clic definire 


i vocaboli principali , e propriamente quelli 
adoperati dalle leggi di eccezione, e da (nielli 
di navigazione. 

Dietro di che , essendo nostro scopo com- 
mendare qupsto secondo libro delle leggi di 
eccezione, riferibile al Commercio Marittimo, 
ne passiamo all'esecuzione. 

§ 2. Questo articolo laconicamente dichia- 
ra, che le navi di qualunque denominazione 
esse siano, sono mobili. 

Sotto questo vocabolo di nave, e bastimen- 
to, sono comprese le scialuppe, barche, gale- 
re, battelli, e generalmente ogni sorta di le- 
gno atto a galleggiare o ad essere menato 
sulle acque, inserviente alla navigazione. Tal 
definizione ci viene dalla L. i. § 6'. ff. deex- 
erciloria actione. Aarem acciperc debemus, 
sire marinam, site fluviatilem, sire in aliquo 
stagno naviget. Trattandosi adunque di cose 
mobiliò mestieri por mente alle dichiarazioni 
delle LL. CC. ebe trascriviamo, per poterne 
trarre legale conseguenza. 

«Art. 430. I beni mobili sono tali, per lo- 
ti ro natura, o per determinazione della Legge. 

« Art. 43/. Sono mobili per loro natura, o 
« i corpi die possono trasportarsi da un Ino- 
li go ad un' altro, o che si muovono da per lo- 
it ro, come gli animali, o che non possono can- 
« giare di posto, se non per l’ effetto rii una 
« forza estrinseca come le cose inanimate. 

« Art. 4Sti. Sono mobili i battelli, le eliiat- 
a te, i navigli i mulini e bagni sii balletti, c 
« generalmente ogni fabbrica non fissa sopra 
« pilastri, e clic non forma parte della casa. Il 
« sequestro di aironi di questi effetti. può tut- 
ti tavia a motivo della loro importanza essere 
« sottoposto a particolari formalità, come vien 
ii dichiarato nelle Leggi di procedura (avile i>. 

§. 3. Le navi sono state sempre considera- 
te cose mobili. La Francia con l’Editto di ot- 
tobre t(H>G riportato nella raccolta di Neron,t. 
2. pag. 80, le aveva espressamente dichiarate 
tuli. In conseguenza liberandole da qualunque 
ipoteca, e da ogni diritto d’azione scrviana, a- 
vea permesso,che si potessero negoziare, ven- 
dere^ comprare con ogni sicurezza per gli ac- 
quirenti, e per i cessionari: avea detta ordi- 
nanza disposto, che esse non fossero sequestra- 
te, vendute, o aggiudicate, e die i denari da 
essi provenienti fossero distribuiti nella manie- 
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ra solida di porsi in uso riguardo agli ni I ri mo- 
bili. Tale disposizione colà fu niodiUcata con I’ 
Ordinanza del 4631. Lib. 4. tit. 44. artic. 2. 
Essa conservava alle navi la loro qualità di mo- 
bili, ma siccome queste formano una proprietà 
importantissima e d' una gran considerazione, 
non ne permetteva la vendita, che uniforme- 
mente a quella dei stabili. Ma dopo la vendita 
considerava il prezzo come una somma ritratta 
da mobili, che si distribuiva primieramente tra 
privilegiati, secondo il grado de'loro privilegi, 
ed indi per contributo, ossia prò rata tra gli 
altri creditori, 

In seguito messo In esecuzione il Codice di 
Commercio in Francia, tutti questi principi so- 
no stati conservati; e poiché noi l’ imitammo, 
cosi le nostre Leggi di Eccezioni le hanno adot- 
tate con il trascritto art. 496. 

Conseguentemente la regola, che le navi di 
qualunque natura esse siano, sono effetti mobi- 
li, non soffre eccezione veruna. 

Prima di finire lo scorso secolo, nei paesi di 
dritto scritto, e nella giustificazione di alcuni 
statuti, le navi, ed anche i battelli grandi di ri- 
viera, potevano riavere l’impressione della ipo- 
teca, non già che fossero considerati come sta- 
bili, ma perchè in queste provinole i mobili po- 
tevano venir gravati di questo peso. 

Pur tuttavia non era, che una ipoteca imper- 
fetta. Bissa non operava se non in quanto i mo- 
bili avea trovati in possesso del debitore, e non 
avea alcun diritto d’azione serviana, nelle mani 
dei terzi. 

§ 4. Presentemente , che le nazioni commer- 
ciali hanno abrogati tali statuti particolari, tut- 
t' i legni di mare sono mobili; ed in niuna parte 
possono essere gravati d’ ipoteca. 

Tali principi saggi, conservati nelle nostre 
leggi di eccezione, come si è veduto, operano, 
che oggi come prima, i bastimenti di qualsiasi 


specie, non sono suscettibili di sopportare ve- 
rmi peso d' ipoteca: di fatli si esservi, che l'art. 
ripetuto 196 dice, che i bastimenti tono affet- 
ti dai debiti del venditore, « specialmente da 
quelli , che la Legge dichiara privilegiali. La 
voce affetti, diversifica dall’ altra ipoteca. L’ ef- 
fetto dell’ affezione è di dare al creditore tanto 
chirografario, che privilegiato il dritto di per- 
seguitare l'oggetto affetto, fra le mani del terzo 
detentore, in alcuni casi, e sotto certe condizio- 
ni; e questo effetto ba luogo relativamente ai 
bastimenti. L’effetto delta ipoteca sarebbe inol- 
tre di stabilire un’ ordine di preferenza risul- 
tante dall’antichità del credilo, il che qui non 
ha luogo. La Legge non riconosce che due spe- 
cie di creditori: i privilegiati , il cui ordine è fis- 
sato dall’ art. 0 497 del nostro Codice di Com- 
mercio, ed i non privilegiati , i quali, fra essi, 
sono pagati per contributo. 

Perciò i bastimenti, benché riputati mobili, 
sono, al pari degli altri beni del debitore, affet- 
ti dal pagamento dei suoi debili: essi sono il pe- 
gno comune dei suoi creditori, che possono farli 
vendere secondo le formalità prescritte ael Cap. 
DI. Tit. IV. Lib. IV. LL. di Ecc. istesse; indi 
dividerne fra t«si il prezzo, prò rata, a seconda 
dei loro crediti, salvo le cause legittime di pre- 
ferenza, giusta il disposto deli’art. 4963 LL.CC. 
cosi espresso, 

« 4963. I beni del debitore sono la comune 
n garentia dei suoi creditori, ed il prezzo si ri- 
« partisce fra essi per contributo, quando non 
« vi siano cinse legittime di prelazione fra cre- 
« ditori ». È da conchiudersi quindi che i legni 
di mare sono mobili , e sono esenti da qualsiasi 
ipoteca, perchè dichiarati incapaci dalla legge a 
sentirne il peso, che sono suscettibili di privi- 
legi, che possono essere impressi ai mobili, cd 
agli stabili. 
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Art. 197. — Sono privilegiati e secondo l’ordine della loro collocazione espres- 
sa nei seguenti numeri i debiti qui appresso descritti. 

1. Le spese giudiziarie e le altre fatte per prevenire alla vendila ed alla di- 
stribuzione del prezzo. 

2. 1 diritti di tonnellaggio , pilotaggio , scalo , ancoraggio , darsena , e man- 
draccio. 

3. Le paghe dei guardiano , e le spese di guardia del bastimento dal momento 
del suo ingresso nel porto fino alla vendita. 

4. L’ affitto dei magazzini dove si trovano depositati gli attrezzi e gli arredi. 

5. Le spese di mantenimento del bastimento e dei suoi attrezzi ed arredi , 
fatte dopo il suo ultimo viaggio , ed il suo ingresso nel porto. 

6. 1 salati e gli stipendi del capitano e delle altre persone dell' equipaggio im- 
piegate nell' ultimo viaggio. 

7. Le somme impetrate al capitano per i bisogni del bastimento , durante 
1' ultimo viaggio , ed il rimbarco del prezzo delle mercanzie da lui vendute per 
lo stess’ oggetto. 

8. Le somme dovute al venditore , alti provveditori , ed agli artieri impiegati 
per la costruzione , se il bastimento non ha fatto ancora alcun viaggio; e le som- 
ma dovute ai creditori per provvisioni , lavori , mano d' opera , racconciamento 
e corredo , prima della partenza del bastimento se ha già navigalo. 

9. Le somme imprestate a cambio marittimo , sopra il corpo , chiglia , at- 
trezzi ed arredi per racconciamento, provvisioni di bocca, armamento, e corredo, 
prima della partenza del bastimento- 

10. La somma in premi di assicurazione fatta sul corpo , sulla chiglia , suiti 
attrezzi e sott’ armamento e corredo del bastimento , dovuti per I’ ultimo viaggio. 

11. I danni interessi dovuti ai noleggiatori per mancanza di consegna delle mer- 
canzie, che hanno caricato, o per lo rimborso delle avarie sofferte dalle dette mer- 
canzie per colpa del capitano e dell' equipaggio. 

1 creditori compresi in ciascuno de’ numeri del presento articolo, verranno in 
concorrenza prò rata, in caso d’ insufficienza dei prezzo. 


Sommario. 

1. — Diflerem» dei privilegi tre te antiche, ed attuali Leggi. 

2. — Definizione del privilegio. 

3. — Distinzioni e gradi dei privilegi che ci additano le Leggi di eccezion*. 

4. — Analisi di ogni grado eseguite in 11 paragrafi. 


COMENTO 


§. 1. Questo articolo stabilisce l'ordine 
dei privilegi , che possono essere esercitati 
snl prezzo di un bastimento venduto in una 
maniera molto piti compieta, che non lo fa- 


cevano le antiche ordinanze la cui ultima 
del 1681 emessa in Francia, esisteva ezian- 
dio appo noi. Questa ultima ordinanza non 
parlava , che di alcuni privilegi, li nostro 
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Codice di Commercio gli abbraccia lutti , 
in guisa, che non si può pretendere il privi- 
legio per alcun credito , fuor di quello eh’e- 
nunzia. La ordinanza suddetta non regolava 
precisamente il grado dei privilegi dei qua- 
li faceva rnensione. 11 nostro Codice di com- 
mercio, ne fissa 1’ ordine , in guisa che, è 
quasi impossibile, che insorger possa alcu- 
na quislione di preferenza. 

Prima però di discendere alla classifica, 
ed all’analisi delle obbligazioni che merita- 
no esser pagate con privilegio, non è ozioso 
rammentare, come vieti definito il privilegio 
dalle nostre. Leggi Civili. 

« Art. tOGt. Le cause legittime diprela- 
« zione sono i privilegi ed ipoteche, art, 
« 1963. — Il privilegio è un dritto che la 
« qualità del credito attribuisce ad un cre- 
« ditore , per esser preferito agli altri cre- 
« ditori anche ipotecari. 

« Art. 1961. Fra i creditori privilegiati, 
« la preferenza vico regolata secondo le di- 
ci verse qualità dei privilegi». Bisogna por 
mente , che i privilegi sono di stretto dritto-, 
nò è permesso di estenderli da un caso all' al- 
tro. Non si deve mai in tal materia trarre 
argomenti da conseguenze o da identità; fa 
d’uopo che il privilegio sia determinato dalla 
legge medesima. Privilegio eum fini itricti 
juris, ncc extendi possunt de re ad rem. 
(Ansaldo Disc. 21. 9. 53). 

§. 1. Il Codice di Commercio, come si ò 
veduto , accorda il privilegio a tre sorte di 
crediti. 

1. Alle spese giudiziarie, ed alle altre fat- 
te per giungere alla vendita del bastimento, 
ed alla distribuzione del prezzo. 

2. Ai dritti dovuti dal Governo, per ri- 
guardo alla navigazione. 

3. infine ad alcuni crediti particolari con- 
tratti o iu occasione della compra del basti- 
mento , e sua costruzione -, o in occasione 
dell’uso al quale il bastimento è destinato. 

Ma siccome il privilegio deriva dalla qua- 
lità dei crediti, dei quali l’uno merita più fa- 
vore degli altri, cosi il favore della causa di 
tali credili, decide dell’ ordine Ira essi. 

Se la causa di due crediti privilegiati è e- 
gnnlmenle favorevole, allora l’anteriorità di 
data, è quella che dee servire di norma,giac- 


chè i diritli antecedentemente acquistati , 
non potrebbero esser diminuiti da diritti 
acquisiti posteriormente. 

l*uò verificarsi che fra due crediti uguali 
campeggiasse l’uguaglianza sia al favor della 
causa, sia relativamente alla data; allora non 
v’ha motivo di preferire l'uno all’altro, giu- 
stizia è che concorrino insieme. Questi sono 
privilegi , che servono di base alle distin- 
zioni, che le nostre Leggi stabiliscono. 

Potendo esaminare la distinzione ed i gra- 
di dei privilegii , poiché sono in molto nu- 
mero, cosi saran trattati partitamente in di- 
versi paragrafi. 

§.l. 

Le speie giudiziali ed altre fatte per giun- 
gere alla vendita , ed alla distribuzione del 

prezzo. 

La legge colloca nel primo grado le spe- 
se giudiziali fatte per pervenire tanto al- 
la vendita, che alla distribuzione del prezzo 
che ne proviene. 

Questa è la regola generale. Queste spese 
sono state fatte per I' interesse comune dei 
creditori, e per conseguenza b giusto , die 
tutti vi contribuiscono, quegli adunque che 
le ha anticipate , deve esserne in preferenza 
rimborsato. 

In quanto poi alle spese, che ciascun cre- 
ditore ha fatte peri’ interesse del suo cre- 
dito , queste gli vengon rimborsate come 
l’istesso credito, c nel medesimo grado. 

§■ 2 . 

Dritti di pilotaggio , tonnellaggio , scalo , 
ancoraggio , damila e mandraccio. 

Questi dritti sono dovuti al governo quali 
facendo parte delle rendite pubbliche , deb- 
bono esser collocali prima dei crediti parti- 
colari. Dessi vengono novorali dalla Legge 
di navigazione di Commercio del 5 febbraio 
1820 ilei tener seguente. 

» Francesco I. per la grazia di Dio Re del 
» Regno delle due Sicilie di Gerusalemme , 
» Duca di Parma, Piacenza, Castro Gran Prin- 
« cipe Ereditario di Toscana. 
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» Vista la leggo dei 30 luglio 1818 , sulla 
• navigazione di Commercio del nostro Re- 
» gno delle due Sicilie. 

» Considerando che con posteriori decre- 
titi, varie riforme si sono fatte alla detta 
» legge, delle quali alcune meritano di essc- 
» re conservate, altre rivocate , ed altre in 
t* parte corrette. 

» Considerando ette dopo la pubblicazione 
» delle tariffe doganali e del libero cabotag- 
li gio fra una parte, e l’altra dei nostri domi- 
ti nii al di là del faro si rende vie piti neccs- 
» sario, che la navigazione di Commercio si 
» stabilisca in tutta la estensione del Regno 
» con unità di sistema, su basi eguali. 

» Volendo riordinare in una sola legge 
» tutte le disposizioni relative alla naviga- 
ti zionedi Commercio del nostro Regno del- 
» le due Sicilie. 

n Sulla proposizione del nostro Consiglie- 
» re Ministro di Stato Ministro Segretario 
» di Stato delle Finanze. 

» Udito il parere del nostro ordinario 
» Consiglio di Stato. 

» Abbiamo risoluto di sanzionare, e san- 
ti zioniamo la seguente legge: 

» Art. 1. La navigazione dei bastimenti 
» di Commercio di tutt’ i nostri dominii al 
n di là, e di quà del faro sarà diretta e rego- 
li lata dalla nostra Reai Marina e quindi di- 
» penderà da tal ministero presso di noi Te- 
li sidente. 

» Art. 2. Tutto ciò che nel medesimo ra- 
» mo concerne gl’ interessi dell’ Erario ed i 
n mezzi per assicurarli, si prenderà dal Mini- 
ti stero delle Finanze residente presso di noi. 

» Art. 3. Per conseguire il doppio scopo 
» di far prosperare la navigazione-, e gsren- 
» tire gl’ interessi fiscali sarà stabilita inNa- 
» poli una direzione generale , composta da 
» un Retro-ammiraglio delta Reai Marina dal 
» direttore generale dei Dazii indiretti. Essi 
» potrao delegare pel dettaglio del servizio 
» funzionarii di loro rispettiva dipendenza. 

tilt direttor generale dei Dazii indiretti ren- 
» derà conto delle operazioni al nostro Mi- 
ti nistro delle Finanze, siccome il Retro-am- 
» miraglio Io renderà a quello di Marina. 

» Art. 4. Sotto la dipendenza della dire- 
» zione generale enunciata nel precedente 
Tomo II. Parte li.» 


» articolo saranno stabilite nelle Provincie al 
» di quà del faro dieci cominessioni maritti- 
» me residenti in Napoli, Palermo,Amantca, 
» Pizzo, Gallipoli, Barletta , Manfredonia , j 
» Pescara, Giutianova, e Gaeta. 

» Esse saranno composte dal Capitano del 
» porto, e qualora non vi si trovasse da un 
» uOìziale di Marina , ed in maucanza auche 
» di questo dal Siodaco comunale , e da un 
» Contro'oro dei Dazi indiretti dipendente 
» dal Direttore provinciale. • 

» Sotto la medesima dipendenza sarà sta- 
li bilita in Palermo ne' dominii al di là del 
» faro unneommessione principale composta 
» dal Direttore di quella gran dogana, dal 
» Capitano del Porto, e da uuo degli impie- 
» gali superiori di Palermo, che tara da se- 
» gretario. Questa commessioue principale 
» riunirà tutt’i dettagli delle commessioni da 
» essa dipendenti, per darne conto alia di- 
ti rezion generale stabilita in Napoli. 

» Art. 3. Sotto la dipendenza della com- 
» messionc principale di Palermo vi saranno 
• sei commessioni marittime resideutiin Pa- 
li termo, Messina, Catania , Siracusa , Gir- 
li genti, e Trapani. Ciascuna di tali comraes- 
» sioni, sarà composta dal Capitano del por- 
» to, e qualora non vi si trovasse da un’ ufll- 
» ziale di Marina , che sarà da noi alP uopo 
» destinato, e da uno dei principali impie- 
» gali doganali del Capoiuogo della Coni- 
li messione. ■ , 

» Art. 6. Le commessioni marittime, tan- 
» to pe’ dominii al di quà del faro , quanto 
» per quelli oltre il faro, avranno nella loro 
» dipendenza i sindaci comunali subentrati 
» alle funzioni dei Sindaci marittimi , e le 
» dogane comprese nelle rispettivegiurisdi- 
» zioni, giusta lo stato aunesso alla presen- 
» te legge. 

» Art. 7. Il ramo della navigazione aven- 
ti do due oggetti, l’uno politico, l' altro eco- 
» notifico, allorché il primo non verrà in 
» contatto col secondo, sarà di assoluta at- 
» tribuzione della Minna, e del pari allorché 
» il secondo non verrà in contatto col pri- 
» mo, sarà di assoluta attribuzione delle Fi- 
» nnnze. Ma quando saranno inseparabili sa- 
li ranno delle attribuzioni della direzione ge- 
» aerale di navigazione stabilita in Napoli. 
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» Ari. 8. Per esemplificazione dell’artico* 
* lo precedente *ar; imo oggetli insepaialiili 
» del doppio scopo anzidetto, e quindi dipen- 
• » denti dalla direzione generale stabilita in 
» Napoli. 

» t. Tuttociò; clie concerne le cartedina- 
» vigazioni, cioè atli di riconoscimento, pa- 
li tenti, riscontrisi, ruoli all'equipaggio ec. 

» 2. Quando si tratta di sapere, seuudrit- 
» lo di navigazione sia o nò dovuto. 

» 3. Se una operazione sia , o nò in con- 
» travvenzione alla legge. 

» 4. Se i processi verbali sieno stali cnm- 
» pilati in regola. 

S. Se le circosl anse , che concorrono in 
>i un’ affare richieggono che sia terminato 
» con una transazione, nel qual caso se la 
» direzione generale avrà dato il suoavviso 
» affermativo, l'offerta transazione sarà pre- 
» sentala ai rispettivi direttori generali dei 
» Dazii indiretti di Napoli e di Palermo. 

a 6. Se debba darsi una dilucidazione su 
a qualunque articolo della presente legge di 
» navigazione, o sulle istruzioni relalivealta 
» medesima. 

» Art. 9. Apparterranno ai rispettivi di- 
» rettori generali di Napoli, e Palermo. 

» i, L’ esaminare se gl'introiti sieno siati 
a fatti in conformità della tariffa. 

a II vegliare che i dritti" introitati , sieno 
a stati giustificati con documenti validi. 

» 4. [ 'autorizzare il ricevitore a res litui— 
a re le somme, che essendo state indebita- 
a mente riscosseci i riconosciuto doversi le 
» medesime resttuire. 

a 5. Il riceverle, ed esaminare le offerte di 
a transazione per affari che dalla direzion 
a generale della navigazione di commercio 
» residente in Napoli fossero stati giudicati 
» di poter terminare in siffatto modo econo- 
» mico. 

a 6. Il disporre la restituzione di una som- 
« ma riscossa contro le prescrizioni della 
» legge, salvo però il dubbio, che potrebbe 
» sorgere sulia validità del pagamento , nei 
a qual caso si osscnerà ciocché si è detto 
» nel § 2 dell’arlicolo precedente. 

Atti di riconoscimento. 

a Art. IO. Un bastimento per essere repu- 


n tato del Regno delle due Sicilie , e godere 
a dei privilegi! conceduti ai bastimenti di 
» Rcal bandiera dee appatenere in totalità 
» ad individui del Regno medesimo ed avere 
» qui il loro domicilio. É necessario aneo- 
» ra, che il Capitano, e due terzi almeno dcl- 
» l’equipaggio sieno del regno , o naturaliz- 
» iati con legittimi documenti. 

» Art. Il Chiunque vorrà far costruire 
» un bastimento, o dare una nuova forma ad 
n un bastimento già costruito , sarà tenuto 
» di passarne la notizia in iscrittoalla rispet- 
» tiva commessione marittima. Egli farà an- 
» clic nota la società ', che attende a questa 
» intrapresa. Il tutto sotto pena di due. 3 a 
» tonnellata di ammenda in caso di contrav- 
» venzione. 

» Art. 12. 1 bastimenti di ogni specie ad- 
» detti al Commercio, ed alla pesca che so- 

* no tenuti provvedersi della patente sanita- 
» ria tanto nel Regno, quanto forestieri, le- 
» gitimamente acquistati da nostri sudditi , 
» debbano esser muniti di un atto di rico- 
» noscimento il quale esprima; nomi, il me- 
li stiere, il domicilio dei proprietarii, il no- 
li me del bastimento , e del porto cui appar- 
ii tiene il luogo , in cui fu costrutto , e se 
» estero, che fu legitimamente acquistato , 
» le dimensioni, la portata, la specie di es- 
» so, ed il numero dei suoi alberi. Tali cir- 
» costanze saranno accuratamente verifica- 
li te dagl’ impiegati locali dipendenti dalle 
» commessioni marittime. 

» Art. 13. Per ottenere un’ atto di rico- 

* noscimento, il proprietario suddito dei Re- 
» gno delle due Sicilie dovrà esibire alta 
» commessione marittima, nella cui giuris- 
» dizione trovasi il porto, o la marina , alla 
» quale il legno appartiene. 

u I . Un certificato della portata det basti- 
li mento da nn perito dell'arte, e vistato dal 
m Sindaco del Comune. 

» 2. La copia dei titoli del suo legittimo 
» dominio ottenuto dal giudice locale, il qua- 
li le attesterà in piedi della stessa la Icgitti- 
» mità, e validità di questi titoli , e che la 
» copia è conforme ali’originale. 

» 3. Se si tratta di bastimento forestiere 
a legittimamente acquistato da un suddito 
» del Regno delle duo Sicilie , olire agli aa* 
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* ràdetti documenti , il proprie tario dovrà 
» (fan oa tr. irò colla bolletta doganale di avere 
» su quel bastimento sodisfatto il dritto di 
» importazione stabilita nella tariffa doga- 
li naie in vigore. 

» Art. l i. Dovrà inoltro detto proprieta- 
» rio presentare alla medesima coimnessione 
» una dichiarazione da lui Ormata , o conse- 
» gnata in presenza di due testimoni, e con- 
» cepita nei seguenti termini — E (suo nome 
» cognome, domicilio e condizione) dichiarò 
» ed affermò, che il . - , . , (nome del basti- 
li mento, e del luogo al quale appartiene ) è 

» un ( specie del bastimento , e per 

» descrizione) di tonnellate ..... il quale 

» stato costrutto in ( luogo della sua 

» costruzione, ovvero, eh’ è stato legittima- 
li mente acquislato) che io ne sono l'assolu- 
» to proprietario o socio . . . (nome stalo, e 
a domicilio degl’ interessati), che niun’altra 
» persona vi vanta dritto, titolo interesse , 
a porzione o proprietà, che sono suddito del 
n Regno delle due Sicilie, egualmente che i 
u sudetti associati ( se ve ne sieno ) , e che 
» nessuno straniero ha interessedireltamen- 
n te, o indirettamente su detto bastimento. 

» Art. lo. In seguito della esibizione dei 
v documenti e della dichiarazione enunciata 
» nei precedenti articoli la commcssione ma- 
li rittima incaricherà gl' impiegati suoi di- 
» scendenti sopra luogo di recarsi a bordo 
» del legno, e verificare la sua descrizione , 
a e portata. 

» Art. I6.l,a portata di un legno sarà mi- 
» su rata nel modo seguente. 1. Si prenderà 
» la lunghezza del ponte da una punta al- 
>, l' altra del bastimento da sopra la coverta. 
» 2. Si prenderà la lunghezza dalla ruota 
a della prua a quella di poppa. Questa lun- 
a ghezza sarà presa dallo sportello del tiino- 
» ne al di sotto della coverta in linea retta 
» sino alla prua. Dalla unione di queste due 
» lunghezze, si prenderà la inetta, la quale 
a sani moltiplicata per la lunghezza massima 
» del bastimento , e quindi questo prodotto 
» sarà moltiplicato per la massima altezza 
» presa dal fondo della sentina sino al di sot- 
» to della coverta. Quest’ ultimo prodotto 
» sarà diviso per 91. Il quoziente indicherà 
» il tonnellaggio. 


a Se poi il bastimento sarà ad un ponte , 
» o sia coverta, sarà presa la lunghezza mas- 
u sima del bastimento medesimo , la quale 
» sarà moltiplicala per la massima largbez- 
» za, ed il piodotto sarà moltiplicato per la 
a più grande altezza , e quindi sarà divisa 
» per 94. Il quoziente indicherà il tonuel- 
» laggiù. 

» Tutte le sedette misure; saranno prese 
» in piedi parigini, i di cui modelli trovansi 
» già presso le commessioni marittime. 

» Art. 17. Dopo udempiute tutte le Ibrroa- 
a lità enunciate negli articoli precedenti , 
a sarà rilasciato l’atto di riconoscimento se- 
ti condo il mode Ilo a nnesso al lapresente legge. 

» Art. 18. Qualunque barca , che serva 
a soltanto dall’ obbligo di prendere l'atto di 
» riconoscimento. Le barche di 26 palmi , o 
» meno, elle faranno traffico altrove, sarau- 
u no munite del detto atto. 

» Art. 19. Gli atti di riconoscimento sa- 
li ranno formati dal Ministro di Marina , e 
» dai Relro-ammiragiio, e Direltor generale 
» dei dazii indiretti. Corredati di tali Qrine, 
» verranno trasmessi pe' termini al di quà 
» del Faro alla commissione principale in 
a Palermo, la quale dovrà distribuirle alle 
» commessioni stabilite in quei domiaii. Cli 
a atti di riconoscimento porteranno la con- 
ti dizione di non avere alcun effetto se non 
» dopo registrati nel burò doganale nel luo- 
» go, al quale il legno appartiene, e dopoché 
» it ricevitore della dogana avrà attestato in 
» piedi dell' atto medesimo di essersi adem- 
ii piuto a tutte le formalità dogan. li. 

a Art. 20. Le vendite di tutto, o parte del 
» bastimento saranno notate iii dorso del- 
» P atto di riconoscimento della corrispon- 
a dente commcssione marittima, egualmente 
» che sul registro della dogana del porto, al 
» quale appartiene il bastimento. 

» Art. 21. Se dopo la consegna dell’ atto 
» di riconoscimento il bastimento sarà cani- 
li biato di forma , o di misura nel tonoellug- 
» gio, dovrà anche cambiarsi l'atto di rico- 
» noscimcnto sotto pena di contravvenzione, 
a di pagarsi I’ ammenda di 10 carlini a ton- 
» nellata. 

» Art. 22. Se l'atto di riconoscimento sarà 
a disperso il proprietario per poterne otte- 
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» nere un'altro sarà tenuto di giustificare la 
» dispersione coll’ immediato conquisto, o 
» colla immediata dichiarazione fatta innanzi 
x all’ autorità legittima. Mancando una tal 
x pruova, vi sarà la multa di due. 10 u ton- 
x neilata. 

» Art. 23. Tutti coloro , che presteranno 
» il loro nome e le loro opere per fare inde- 
» latamente riconoscere come bastimento 
» del Regno un bastimento straniero , sa- 
li ranno ad istanza della Dogana condan- 
» nati ciascuno ad un’ammenda di due. 300, 
» ed a sci mesi di carcere. Gl’ impiegati di 
» qualunque rango che si renderanno rei 
» dello stesso delitto, saranno , oltre le su- 
ll dette pene, destituite dalle loro cariche. 

» I Capitani, che avranno proiittato di un 
» tal atto,oltreall'ammenda,edarrestoenun- 
» ciato di sopra, saranno dichiarati incapaci 
» di comandare uii bastimento. 

» Ed i proprietarii subiranno l'arresto, e 
n la perdita del bastimento , il quale verrà 
» confiscato. 

» Art. 21. È proibito sottole stesse pene 
» prescritte nell’articolo precedente di dare, 
» vendere, cambiare, o prestare 1' atto di ri- 
ti conoscimento, o farne uso per un’altro 
» bastimento diverso da quello , al quale fu 
» conceduto. 

n Art. 25. Se il bastimento , che ha oltc- 
x nulo l'atto di riconoscimento verrà preda- 
li lo dal nemico 6 si sarà perduto, bruciato , 
» o venduto, il proprietario sarà obbligato , 
» sotto le medesime pene di esibire 1’ atto 
x medesimo alla commessione marittima , 
n dalla quale venne rilasciato nel termine di 
» tre mesi , se 1’ avvenimento sarà accaduto 
» nel Mediterraneo, nel termine di 0 mesi se 
» sarà accaduto sull’ Oceano al di qua della 
x Linea , e nel termine di un’ anuo al di là 
x della Linea. 

» È eccettuato il solo caso d’impossibilità 
» giustificata. 

» Art. 26. Gli atti di riconoscimento sa- 
li ranno depositati fra il termine di 21 ore 
» all'arrivo dei legni nella dogana del luogo 
» di approdo , c vi saranno conservati lino 
» alla partenza dei medesimi, allorchèsaran- 
x no restituiti ai Capitani in vista dei ruoli di 
» equipaggio, che dovranno essi esibire, e 


» dei quali gli Agenti doganali noteranno 
» su’ loro registri il giorno, c l’ora della esi- 
li bizione. Qualora nel termine, come sopra 
» stabilito delle 21 ore, non sarà esibito Pat- 
ii to di riconoscimento , per la negligenza di 
» non averlo esibito nel termine della legge, 
» vi sarà una multa di due. 19. 

Pulenti. 

v Art. 27. Tuli’ i bastimenti del Regno 
» delle due Sicilie saranno marcati di uu nu- 
li mero , e del nome del porto , al quale up- 
» partengono. 

» Saranno inoltre muniti di una patente in 
» conformità del modello annesso alla pre- 
ti sente legge nella quale patente verranno 
» enunciati il detto numero, ed il nome, la 
» data, ed il numero dell’ atto di riconosci- 
li mento, e tutte le circostanze nel medesimo 
» contenute. 

u Art. 28. 11 dritto di patente sarà come 
» segue. 

» Per ogni bastimento di 21 tonnellate in- 
» elusive a 50 anche inclusive due. 2, 

s Da 51 a 169 due. 1. 

» Da 16t al di sopra due. 6. 

» I legni di 20 tonnellate, o meno saranno 
x esenti dal dritto di patente. 

x Art. 29. Qualunque barca, che trafflebe- 
x rà soltanto nell’ internodei porti, o&u'fiu- 
x mi, e die non abbia P obbligo di provve- 
x dersi delia patente sanitaria , sarà benan- 
» che esente dali’obbligo di prendere la pa- 
» tento. 

x Art. 30. Le patenti saranno prese appe- 
x na, che i legni saranno lanciati in mare , 
x e verranno rinnovate in ogni tre anni nel 
x corso del mese di giugno. Pe’ legni , che 
x saranno costrutti dal dì 1° luglio a tutto 
x dicembre, il triennio comincerà a decorre- 
» re da giugno del medesimoanno.Per quelli 
x die saranno costrutti dal dì 1° gennaio a 
» tutto maggio il triennio comincerà a de- 
li correre dai seguente mese di giugno il tul- 
x to sotto pena, in caso di contravvenzione, 
» di pagarsi il doppio dazio, e trattandosi di 
x legni di 20 tonnellate, o meno , di pagarsi 
» la multa di due. 2. 

x Art. 31. Per le firme, di cui debbono e*- 
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» sor munite le patenti per la trascrizione , 

» e distribuzione di esse, eper la condizione 
» che dcbbono.portare, onde avere il foroet- 
» fello, sarà osservata la stessa norma pre- 
» scritta per gli atti di riconoscimento nel- 
» l’art. 19. 

» Art. 32. Se dopo la consegna dell’ atto 
» di riconoscimento, sarà cambiato di forma 
» o di misura nel tonnellaggio, dovrà anche 
» cambiarsi la patente, per la quale si dovrà 
» dal proprietario la metà del dritto iudicato 
» SuU’urt. 28, sotto pena io caso di contrav- 
» venzione di pagarsi lo intero dritto; ctrat- 
» taratosi di legni di 30 tonnellate, o meno, 
a di pagarsi ducuti 2 di multa. 

a Art. 53. Seta patente sarà dispersa, il 
a proprietario sarà tenuto a giustificarne la 
a dispersione sul modo enunciato nell’artic. 

» 22 per gli atti di riconoscimento sotto la 
» medesima pena ivi prescritta. Rilascian- 
a dosi la nuova patente sarà riscossa la mc- 
a tà del dritto indicato nell’ art. 28. 

a Art. 34. La patente non potrà essere 
a cambiata, donata, prestata, venduta per 
a altro bastimento diverso da quello al quale 
a fu conceduto sotto le stesse pene enuncia- 
« te nell'art. 23 e seguenti per simili con- 
a travvenzioni rispetto agli atti di riconosci- 
a mento. 

a Ari. 33. 1 Capitani de’bastimenti ai qua- 
» li è stata conceduta la patente non avran- 
» no facoltà di sostituire altri in loro vece 
a fuorché in uso di assoluta necessità e scm- 
a pre coll’approvazione degli impiegati loca- 
a li dipeudeuii dalle Commessioni, i quali do- 
» vranno subito darne conto alle medesime, 
a Quando cioè seguano porti esteri, sarà ne- 
a cessarla l’ approvazione del nostro Conso- 
a le, o Viceconsole ivi residente, non polen- 
» dosi ili tali casi sostituire al comando ilei 
a bastimento, clic soli sudditi del regno del- 
a le due Sicilie, dichiarati padroni con foglio 
» di abilitazione; altrimenti dovrà subentra- 
» re al detto comando il pilota, ed in man- 
» canza del medesimo, il nostromo del basti- 
» mento. 

» Art. 36. Di ogni sostituzione dovrà farsi 
a colamento in dorso della patente ed il me- 
a desiino verrà corroborato, se nel regno del- 
» le due Sicilie, dalla firma degl'impiegati lo- 


a cali dipendenti dalle Commessioni marilli- 
» me; se nell’estero da quella dd Console o 
» Viceconsole. 

» Art. 37. Quelle patenti, clic si spireran- 
* no per la loro durata, mentre i legni si tro- 
» vano in viaggio, saranno autorizzate da pro- 
a roghe de’ Consoli o Viceconsoli nell’estero; 
a e nel regno delle due Sicilie dagl’impiegati 
a locali dipendenti dalle Commessioni marit- 
a timo sino all’arrivo nel proprio porlo ove 
» la patente dovrà subito esser rinnovata. Le 
a proroghe anzidetto saranno notate indorso 
a della suddetta patente. 

» Art. 38. Se un bastimento si perderà, 
a hrucerà, sarà preso da nemici, o venduto, 
a il proprietario sarà tenuto alle medesime pe- 
a ne enunciate nell’art. 23, e seguenti di esibire 
a la patente allaCoimnessione marittima, dal- 
a la quale venne rilasciata, nel termine di tre 
a mesi se l’avvenimento sarà accaduto nel Me- 
a diterruneo,di 9 mesi se sarà accaduto nel- 
a l’Oceano al diquà della Linea, e di un auno 
a al di là della Linea. 

a È eccettuato il solo caso d’impossibilità 
a giustificata. Art. 39. Le patenti saranno nel- 
» lo spazio di 24 ore dall’arrivodelbastimen- 
» to depositate nel burò di dogma di approdo 
a e vi saranno conservale fino alla partenza 
» legni, allorché saranno restituite a capita- 
» ni in vista de’ ruoli d’equipaggio enuncia- 
li te nell’art. 36. l’er la non esibizione dello 
a patenti .nel termine come sopra stabilito 
» delle 24 ore , vi sarà una multa di due. 
a 10. 

« Art. 40. Non sarà permesso ad alcun ca- 
a pitano, o padrone di bastimento di pren- 
a dere patente o inalberare bandiera di al- 
u tra potenza senza di una espressa nostra 
a autorizzazione. In caso di contravvenzione 
» i legni saranno confiscati, ed i capitani sot- 
» toposli alla multa di ducati 1300, ed alla 
» pena di due anoi di carcere. 

Riscontrini. 

Art. 41. A tutt’i proprietari di legni, i 
» quali navigheranno coll’alto di riconosci- 
li mento colia patente sarà rilasciato un ri- 
» scontrino in conformità del modello un- 
ti nesso. 
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« I riscontriti! avranno nn numero pro- 
li gressivo il quale sarà notàio sulla patente 
« di navigazione. Essi dovranno essere dopo - 
« sitati e restituiti in lull’i casi i quali, se- 
ti condo gli art. precedenti, debbono depu- 
ti sitarsi e restituirsi gli atti di riconoscimen- 
« to, che patenti sotto le medesime pene. 

tt Art. 44. I riscontrini non potranno esser 

* cambiati, donati, prestati, o in altro modo 
« qualunque alienati da proprietari che li 
« hanno ottenuti, sotto le stesse pene pecu- 
li niarie stabilite in simili casi per gli atti di 
tt riconoscimento, e per le patenti. La pena 
« del carcere sarà di due anni. 

« Art. 43. I riscontrini saranno Armati dal 
k nostro Consigliere Ministro di Stato, Mini- 
ti stro Segretario di Stato degli affari Esteri. 

« Art. 44. Ter la trasmissione di riscon- 
ti trini, e le loro distribuzioni sarà osservata 
ti la stessa norma prescritta per gli atti di ri- 
ti conoscimento, e per le patenti negli artico- 
li li 19 e 31. Esportazione e vendita alloslra- 
« niero de’ bastimenti del regno. 

« Art. 45. L’esportazione all’Estero dei 
k bastimenti mercantili sarà libera ed esente 
« da dazi doganali. 

« Art. 46, In conseguenza dell’ art. prece- 
« dente potranno i nostri sudditi liberainen- 
« te vendere all’Estero i loro bastimenti sen- 
ti za che da nostri Agenti Consolari possa Tar- 
li si alcun ostacolo. La vendita però dovrà 
n Tarsi colla intelligenza de’ detti nostri A- 
« genti Consolari, presso de' quali dovranno 
n depositarsi tutte le carte di notiAcazione , 
« sotto le pene prescritte nell’ art. 23. 

n I medesimi Agenti Consolari saranno 
« nell’obbligo di rilasciarne la ricevuta, e di 
« trasmettere le enunciate carte alla Dìrezio- 
« ne generale della navigazione di Commer- 
« ciò stabilita in Napoli. 

« Finalmente i Capitani de’ bastimenti do- 
ti iranno al loro ritorno presentare la rice- 
« vuta detta di sopra alla dogana del porlo, 
< al quale apparteneva il legno. Formalità 
« pe’ legni esteri che entrono, ed escono da 
« porti del regia) delle due Sicilie. 

« Art. 47. Indipendentemente dalle Torma- 
« lilà prescritte ne' regolamenti generali pei 
« bastimenti stranieri, che entrano ne’ nostri 

* porti i Capitani appena terminata la contu- 


« macia, saranno tenuti di depositare la loro 
« patente nella dogana, dalla quale se ne ri- 
ti lasce rà la ricevuta. 

« Sarà riscosso per dritto di deposito, ri- 
ti cevuta, c visto la somma di gr. Sa. 

« Art. 48. Se nel porto, uve approda il ba- 
li stimcnto trovisi un Console, o Viceconsole 
n della nazione, a cui appartiene, gl’impie- 
« gali dopo di aver osservata la patente, e do- 
ti po di aver riscosso I' enuuciato dritto, le 
« restituiranno al Capitano, affinchè la tras- 
« metta al Viceconsole, o Console. 

« In ogni altro caso la patente resterà de- 
li posdata nella dogana , non sarà restituita, 
« che Tra le 24 ore, le quali precederanno la 
«partenza del bastimento, e dopo, che sa- 
« ranno adempite tutte le Tormalità, e paga- 
li li i Dazi prescritti dalla presente legge. 

Drilli di tonnellaggio. 

« Art. 49. Sii bastimenti del regno, o To- 
« restieri, che approderanno ne’porli e rade 
« del regno delle due Sicilie, sarà riscosso 
« un dritto di tonnellaggio, salvo leeeeezio- 
« ni che verranno in seguito enunciate. 

« Questo dritto è dovuto sul corpo dc'ba- 
« alimenti, e non. sul carico. Dritto di ton- 
« nellaggio su'bastimenti del legno. 

« Art. 50. Il dritto di tonnellaggio sarà 
« pagato su'bastimenti del regno Tra i tre 
« giorni del loro arrivo. 

* Art. 51. I bastimenti di 20 (onnella'e ir.- 
« elusive, 0 meno appartenenti al regno, sa- 
li ranno esenti dal dritto di tonnellaggio, sia 
« che viaggiano da un luogo all'altro del re- 
ti gno stesso, sia che viaggiano per l'estero. 

« 52. I bastimenti del ri-gnu medesimo al 
it di sopra delle tonnellate, che viaggiano da 
« un posto all' altro del detto regno, o per 
« l’estero, pagheranno per dritto di tonnel- 
« laggio grani 9 a tonnellata. 

« Art. 53. I delti legni però ne saranno e- 
« senti, se i Capitani, o padroni dimostreran- 
« no colla bottega della dogana, di averlo già 
« pagato nel corso del medesimo mese in al- 
« tro posto o marina del regno delle due Si- 
ti cilie. 

« Per ispiegazione di quanto si è detto di 
« sopra, se il dritto di tonnellaggio sarà sta- 
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« to pagato nel g’orno 1° 10, o altro del me- 
« se di luglio, non sono più sodisfallo per 
n tutto il di 31 dello stesso mese, in qualun- 
« que posto a marina il bastimento giunges- 
« se, sia da altro punto del legno, sia dall'e- 
« stero. 

« Art. 34. I bastimenti del regno ;il di so- 
« pra di 20 tonnellate addetti nel golfo ed i- 
« sole di Napoli, o nel golfo di Palermo al 
« trasporto de' carboni, della calce, delle le- 
« gna da fuoco, de’ spaludami, c pali per vi- 
li gne, del vino, della neve, della pozzolana 
a della creta, o delle pietre dolci, e forti, sa- 
li ninno esenti dal dritto di tonnellaggio. 

«Saranno egualmente esenti dal pugamen- 
« to del medesimo dritto, i bastimenti del 
« regno al trasporto del brecciule necessario 
« al mantenimento delle strade consolari. Per 
« godere però di una tale esenzione, i pad ro- 
ti ni, o Capitani de’ legni enunciati ne! pre- 
ti sente art. dovranno esser muniti di un do- 
li cumento rilasciato dalla dogana del porto’ 
« al quale appartengono: documento, col qua- 
li le si dichiara, che sono a Ideiti al trasporto 
« degl’ indicali generi: e uri caso, che latra- 
ti prendono altri caricamenti , senza averne 
« ottenuto il permesso , saranno confiscali, 
« e condannati ad una multa di due. I5<A 

« Art. 33. I bastimenti del regno al di so- 
« pra di 20 tonnellate, addetti alla pesca nel 
« golfo e coste del regno stesso saranno e- 
« senti dal dritto di tonnellaggio. Queste bar- 
ai che debbono essere munite dello stesso do- 
ti cumento enunciato nel presente art. sotto 
« le pene nel medesimo prescritte. 

« Art. 50. I bastimenti che fossero obbli- 
« gali ad entrare in uno de’ porti del nostro 
« regno per fortuna di mare, o per purgare 
it la contumacia, o per altra circostanzi iin- 
« periosa, saranno esenti dal dritto di ton- 
u netlaggiu, qualora non vi facciano alcuna 
H operazione di Commercio. Non s'intendono 
« operazioni di commercio gl’imbarciii, egli 
« sbarchi di oggetti inservienti alla sussisten- 
ti za dell’equipaggio, o alla maouieitsinue 
« del legno. 

« Art. 57. Saranno del pari esenti dal me- 
« destino dritto, i legni i quali fossero ubidi- 
ti gati ad entrare in uno de' porti del nostro 
& regno per avarìa sofferta. 


« Qualora si sbarcasse l’ intero carico, o 
« parte di esso, la estensione non avrà luo- 
« go, se non quando i generi venissero di- 
ti cliiarati da esperti nominati di officio di 
« non potersi più mettere in mare. 

« Art. 58. I legni enunciati ne’ due artic. 
« precedenti, se per le cause ivi indicate 
« giungessero in luogo del regno, nel quale 
« è proibito l’ approdo per la legge dei dazi 
« indiretti in vigore, siccome in questo caso 
« dorrà decidersi giudiziariamente sulla con- 
* Iravvenzione nascente dal detto approdo, 
« i Capitani volendo partire prima di terroi- 
« narsi il giudizio, dovranno dar cauzione 
« per sicurezza della multa, a cui possono es- 
« ser condannati e tal cauzione sarà presa in 
« questo caso, anche per l’importo de' dritti 
« di navigazione. Essa verrà annullata, se il 
« giudizio sarà favorevole ai delti Capitani, 
« se contrario, la somma verrà incassata. 

« Art. 59. Allorché i legni per le rnedesi- 
« me cause giungeranno in luoghi, ove ih 
« forza della citata legge, l'approdo non è 
« proibito, siccome in tal caso uno deve isti- 
« tu irsi alcun giudizio, cosi la ostensione del 
« dritto di tonnellaggio, s irà accordata da- 
ll gl’impiegati doganali, in seguito di proce«- 
« su verbale da essi compilato in unione di 
« quelle della marina, e deila salute, con cui 
« si riconosca per vero la fortuna di mare, o 
« altra circostanza imperiosa. Il processo 
« verbale rimarrà presso la dogana. 

« Art. 60. I legni , che per la loro prove- 
« nienza saranno riflutati dalla deputazione 
« di salute, verranno esentati dal dritto di 
« tonnellaggio. 

« Art. 61, Godranno della medesima esen- 
« zioue, i bastimenti di qualunque natura ar- 
« renati ed abbandonati da Capitani, ancor- 
« chò si salvassero i loro carichi. 

« l.a esenzione dal dritto dì tonnellaggio 
« ne’cusi enunciati in questo art., e nel pre- 
ti cedente, sarà accordata in seguito di pro- 
« cessi verbali compilati nel modo prescritto 
« ned' art. 59. 

« Art. 62. I legni parlamentari, e che re- 
« cassero plichi al Governo , saranno egual- 
« mente esenti dal dritto di tonnellaggio, qua- 
« lora non abbiano a bordo alcuna quantità 
« di mercanzia. 
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« Ari. 65. I Irgni corsali, allorché appro- 
» (bino voli, o co' bastimenti predati, o con 
» mercanzie appartenenti alla preda, saràn- 
» no esenti dai dritto di tonnellaggio. 

«Ne saranno egualmente esenti i legni pre- 
» dati da detti corsali dichiarati di cattiva 
» preda, purché i Capitani non vendono nel 
» regno l' intero carico, o parte di esso. 

« Non ne saranno esenti i legni predati da 
» corsali dichiarati di buona preda. 

» Art. 6*. Saranno del pari esenti dal drit- 
» to di tonnellaggio tutt’i bastimenti di qua- 
li lunque natura appartenenti alla nostra raa- 
» rina militare. 

» E quelli messi in requisizione o noleg- 
» giati dal Governo durante però il tempo , 
» in cui essi presteranno servizio e qualora 
» il Governo medesimo ne paga i soldi, e ne 
» nutrisca l’equipaggio. La esenzione però di 
» legni requisiti, c noleggiati dal Governo, 
» verrà ordinata dal nostro Ministro delle Ki- 
» nanze, in seguito della comunicazione , e 
« domanda die gliene sarà fatta dal nostro 
» Ministro di Marina. 

* Art. 65. 1 bastimenti del Regno di qua- 
li lunque portata, e quelli dal luogo della lo- 
» ro costruzione, giungeranno per la prima 
» volta colla sola zavorra nel porto del Ite- 
li gno, al quale saranno ascritti , e dove do- 
li vranno prendere l’alto di riconoscimento , 
» e la patente, saranno anche esenti dal dril- 
li lo di tonnellaggio. In questo caso, i basti- 
li menti verranno accompagnati da bolletta 
u a cautela fino alPanzidetto porto. 

« Art. 66. I bastimcntidel Regno, saranno 
» esenti dal dritto di tonnellaggio , quando 
« dopo di aver levato porzione del loro cari- 
li co, e pagalo il detto dazio , si recheranno 
» in altri luoghi del Reguo per completare lo 
» stesso carico. 

» Art. 67. Saranno finalmente esenti dal 
d dritto di tonnellaggio i bastimenti del Re- 
ti gno, che si saranno nel loro viaggio seni- 
li plicemeute fermati fuori dei porli , senza 
» fare alcuna operazione dì commercio. 

» Dritto di tonnellaggio su’ bastimenti fo- 
li restieri. ' 

» Art. 68. 1 bastimenti forestieri di qua- 
, » lunque portata essi sieuo, che verranno in 
» porto del nostro Regno delle due Sicilie , 


» quantunque vi dimorassero meno di.24 ore 
» dovranno pagare il dritto di tonnellaggio 
» alla ragione di grana 48 a tonnellata. 

» Art. 60. Il drillo sudetto debbe esser 
» pagato immediatamente; 

» Nondimeno per facilitare il commercio 
» potrà esser conceduta ai Gapitani una dita- 
li zione, non maggiore di 50 giorni, colla con- 
» dizjone però di dar buona, e valida cauzio- 
» ne per l’ammontare del dritto medesimo. 
» Ma se il soggiorno di un bastimento , sarà 
» minore di un mese, malgrado la dilazione 
» conceduta , il dritto di tonnellaggio sarà 
n disciolto prima delta partenza dei legno. 

» Art. 70.Lo stesso dritto sarà dovuto dai 
» bastimenti forestieri , quantunque Risserò 
» stati noleggiati dal Governo. 

» Art. 7 1. Gli ari. 50 e 65 e Pari. 67 sono 
■ applicabili ai legni forestieri. 

» Art. 72. I bastimenti esteri da guerra 
» saranno esenti dal dritto di tonnellaggio , 
» qualora non fosserq addetti al coaimercio , 
a nel qual caso pagheranno tanto il toonel- 
» laggio, quanto ogni" altro dritto di-tfàviga- 
» zione. •• • 

» Non saranno considerati addetti al com- 
» marcio quelli fraaletti bastimenti, i quali 
» giungano in tino dei porti del Regno a cari- 
li ear generi per P approvigionamento delle 
» flotte, e delle squadre stanzionate altrove, 
» allorché ne saranno stati da noi autorizzati. 

» Art. 75. I bastimenti forestieri vuoti, o 
» carichi, dopo di aver pagato la prima volta 
» il dritto di tonnellaggio , pagheranno la 
» metà del medesimo ( salvo i casi enunciati 
» negli art. t>6 e 65 e nell’art. 67 ) inqualun- 
» que altro porto del Regno, oveapproderan- 
» no, finché abbiano preso un carico di ge- 
li neri indigeni per l’estero. Verificatala cir- 
» costanza di aver preso un carico di generi 
» medesimi, non pagheranno più nulla per 
» tonnellaggio, nel caso die approdino in al- 
» tri porti del Regno. 

mattazione di legni foreetieri. 

v Art.74. Tuli’ i legni esteri, che saran- 
» no tirati a terra nel Regno delle due Sicilie 
» per riattarsi , pagheranno un dritto di Car- 
li lini 4 a tonnellata. 
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Bolletta di spedizione. 

» Art. 75, Sarà rilasciata ad ogni basli- 
» mento del Regno, o forestiero, che entrerà, 
» o uscirà da un porto, o marina del Regno 
» delle due Sicilie, una bolletta di spedizio- 
» ne giusta il modello annesso. 

a Art. 76. Le bo'lelledi spedizione pe’ba» 
» stimcnti del Reguo sarà pagata, come se- 
ri gue. 

» Bastimenti di 3 1 tonnellate inclusive a 
» 50 inclusive gr. 20. 

» Detti da 51 a 100 inclusive gr. 40. 

» Detti da 101 a 200 inclusive gr. 80. 

» Detti da 20t in sopra due. 1 e gr. 60. 

t bastimenti di 20 tonnellate , o meno , 
» avranno la bolletta di spedizione, senza ai- 
ri cun pagamento di dazio. 

» Art. 77. La bolletta di spedizione pei 
» legni stranieri , sarà pagata come sopra. 

» Bastimenti di 50 tonnellate inclusive, o 
» meno gr. 88. 

» Detti da 5t a 400 inclusive due. t . 05. 
t » Detti da tot a 200 inclusive due. 5. 50. 

» Detti da 20 1 in sopra due. 6. 60. 

» Art. 78. Saranno esenti dal dritto di 
» spedizione. 

» I. I bastimenti del Regno di portata 
» maggiore di 20 tonnellate adoperati esclu- 
>i sivamente nel golfo, ed isole di Napoli , e 
» golfo di Palermo, al trasporto del carbo- 
» ne, della calce, delle legna da fuoco, degli 
» spalatroni, e pali per vigore , del vino , 
» della neve, della pozzolana, della creta, o 
» delle pietre dolci, e forti, come anche del 
» brecciale necessario al mantenimentodelle 
u strade consolari su tutte le coste del Re- 
» gno. 

» 2. I bastimenti del Regno di una Por- 
li tata maggiore di 20 tonnellate addetti alla 
» pesca ne’ golfi, e coste del Regno mede- 
» simo. 

» 5. 1 bastimenti del Regno pe’ quali si 
» dimostrerà dai Capitani, colla bolletta do- 
li ganale di aver pagato if dritto di spedizio- 
n ne nel corso dello stesso mese nel modo 
» prescritto nell’art. 53 per la eseazione del 
» tonnellaggio. 

Tomo li. 0 Parte II.* 


Passaporti. 

» Art. 79. Qualunque bastimento forestie- 
» ro, che uscirà dai porti, o dalle marine pel 
n Regno deile due Sicilie sarà munito di un 
ii passaporto, uniforme al modello annesso 
» alla presente legge. 

» I passaporti saranno rilasciati dagl' im- 
» piegati della dogana, e per ognuuo di essa 
» il impilano, o padrone del bastimento, do- 
» vrà pagare il dritto di due. 1. 

Disposizioni generali. 

» Art. 80. La disposizione dell’art. 53, è 
» del n. 3 dell’art. 78 ne' quali è prescritto 
» che debbono essere esenti duldritto di ton- 
» nellnggio, e di spedizione , i bastimenti 
» del Regno, che sono stati sottoposti a tali 
» dritti nel corso del mese, medesimo, s’in- 
» tende di dover rimanere sempre salvi in 
» tuli’ i casi enunciati negli art. 54 a 64, ,06, 
» 67, e ne’ numeri t e 2 dctl’art. 78. 

» Art. 81. Per luti’ i bastimenti di 200 
* tonnellate, o più, che saraano costrutti in 
» qualunque luogo dei Regno , sarà aecor- 
» d ito un premio di due. 2 a tonnellata. Se 
» poi tali bastimenti saranno mattate a rafie, 
» il premio invece di due. 2, sarà di due. 3 
» a tonnellata. Gli enunciati premii s iranno 
a pagati dalle rispettive Tesorerie dei nostri 
» Domimi di qua e al di là del Faro mcoti- 
» trati, appena che il bastimento sarà termi- 
» nato dì costruirsi , e reso atto alla naviga- 
li zinne. 

» Art. 82. 1 legni stranieri, che approde- 
» ranno nel porto di Messina saranno ivi trat- 
» tati; io quanto a’ dritti di navigazioni*, co- 
li me i bastimenti coverti colla nostra Ueal 
» bandiera. In conseguenza i legni forestieri 
» saranno sottoposti al pagamento dì dritti 
» di navigazione, che Irovansi imposti colia 
» presente legge su' bastimenti dei Regno : 
» e ne’casi, in cui questi ultimi sienoesenti 
» dal pagamento , oe saranno egualmente 
» eseuti i primi. 

» Art. 83. I proprielarii, i padroni di ba- 
li stimcnti dei domimi al di qua, e al di là 
» del Faro, che alla pubblicazione della pre- 
ti sente legge , si troveranno di già muniti 
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» dell'atto di riconoscimento, e della palcn- 
» te, o di aver pagato i dritti in vigore per 
» ottener tali carte , non saranno tenuti a 

• rinnovarle , nè a pagare nuovamente i 
a dritti stabiliti nelle millesime. 

» Art. 84. Tutt’i Capitani dei bastimenti, 
» sieno del Regno, siano forestieri, cbe en- 
» treranno nei porti , rade ec. ec. saranno 
» tenuti fra le 24 ore dell’ arrivo a fare il 
» loro costituto agl' impiegali della salute , 
» delle dogane, della marina, se ve ne sieno, 
» e della polizia sotto pena , non minore di 

• due. 100. Nel detto costituto sarà menzio- 
» nato la provegnienza del legno, la natura 
x del carico, la persona, a rui è diretto , le 
» dimore , gli accidenti le notizie di mare , 
» le avarie, gl'incontri, ed i risebi corsi, ed 
» i Capitani dovranno rispondere a tutte le 
» dimande, che loro saranno fatte, giusta il 
» modello annesso alla presente legge. 

» Art. 8o. I Capitani dei bastimenti del 
» Regno appena giungeranno nei porli esle- 
» ri, in cui riseggano i nostri Consoli , sa- 
» ranno tenuti di presentarsi ai medesimi , 
» ed esibir latto di riconoscimento, le pa- 
li lente, ed il ruolo di equipaggio , facendo 
a ai medesimi un rapporto dell'accaduto nei 
» corso della navigazione. 

■ Art. 86. Indipendentemente dalle carte 
» enunciate nella presente legge, delle quali 
» debbe esser provveduto ogni legno , die 
» esce dai porti, o dalle manne del nostro 
» Regno, sia che navighi per l’estero , sia 
v cbe navighi da un luogo all’ altro del Re- 
» gno, e per qualunque commercio, ed in- 
» dustria, dee il Capitano , o padrone esser 
» munito del ruolo di equipaggio. 

» Art. 87. 1 contravventori alle disposi- 
» zioni dell’ articolo antecedente , saranno 
» soggetti alle pene prescritte negli articoli 
» 28, 33 e 47 del nostro decreto del di l°di 
» agosto 1816. 

» Art. 89. Non si lasccrà partire alcun ba- 
li stimemo del Regno , o forastiero , se il 
x Capitano non avrà presentato alla deputa- 
li zione di salute la bolletta di spedizione 
x enunciata nelt'arl. 73. 

» Art. 89. Le contravvenzioni a tutti gli 
» articoli precedenti , saranno trattali con 
x melodi giudiziarie 


x Art. 90. I prodotti delle ammende, con- 
x fische e transazioni , saranno ripartiti con 
x metodi in vigore. 

x Art. 9i. 1 contabili delle dogane dei no- 
x stri domimi di là del Faro, saranno tenuti 
x di trasmettere in ogni mese il conto , ed 
x il risanamento della riscossione de’ dritti 
x di navigazione il Direttore della gran do- 
x gana di Palermo, qual membro della com- 
x messione principale della navigazione di 
x commercio. 

s Egli li fiirà verificare, stabilendo lacor- 
x rispondente scrittura, lu ogni bimestre il 
x birettor generale dei dazii indiretti farà 
x conoscere alla direzione generale di navi- 
x gazione in Napoli lo stalo dei prodotti. 

x Art, 92. Gl’impiegati di dogana, saranno 
x tenuti qualora ue fossero richiesti da quelli 
x delta nostra marina reale, di dare tutte le 
x notizie di mare che gli potranno avere : e 
x costoro surauuo obbligali di comunicare 
x ai primi (di officio ) luttociò cbe potrà in- 
x ieressarc le dogane. 

x Art. 93. Dovendo tutte le autorità con- 
x correre al medesimo scopo , gl’ impiegati 
x di dogana, quelli di marina , quelli della 
x salute, e della polizia, si avvertirannoa vi- 
x cenda dei legni, cbe vengono ad approda- 
x re in qualunque punto del nostro Regno , 
x ed accorreranno immediatamente per e&e- 
x guire le loro rispettive funzioni. 

» Art. 94. A contare della pubblicazione 
x della preseule legge, la legge dei 30 luglio 
x 1818, cd i decreti posteriori relativi alla 
x navigazione di commercio ai nostri dumi- 
x nii di quà e di là del Faro , restano abo- 
x liti. , 

x Vogliamo e comandiamo, che questa no- 
* slra legge da noi sottoscritta riconosciuta 
x dal Consigliere Ministro di Stato, Ministro 
x Segretario di Stalo di Grazia e Giustizia , 
» ninnila del nostro gran sigillo, c contrase- 
x guata dal nostro Consigliere Ministro di 
x Stato Presidente del Consigliu de’ Ministri 
x e registrata, e depositata nel Ministero , e 
» Reai Segreteria di Stato della Presidcuza 
x del Consiglio dei Ministri, si pubblichi col- 
x le ordinarie solennità per tutt’ i nostri 
x Reali domioii per mezzo delle corrispon- 
x denti autorità le quali dovranno prender- 
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» ne particolare registro , ed assicurarne 
» l’adempiinento. 

» Il nostro Consigliere Ministro di Stato 
» Presidente del Consiglio dei Ministri èspe- 
» cialmente incaricato di vegliare alla sua 
» pubblicazione. 

v Napoli il di 23 febbraio 1825 — Firma- 
» to Francesco. 

» Il Consigliere Ministro di Sfato Ministro 
» Segretario distato di Grazia e Giustizia— 
» Firmato Marchese Tommasi — ItConsiglie- 
» re Ministro di Stato Presidente interino 
» del Consiglio dei Ministri— Firmato de Me- 
» dici — Pubblicata in Napoli nel dt 12 di 
» aprile 1826 ». 

Con altro decreto del 20 aprile 1827 ven- 
ne disposto « che della sua pubblicazione ri- 
» mnneva derogato P art. 71 della legge di 
» navigazione di Commercio del 25 febbraio 
» 1826 , e quindi abolito il dritto di riatta- 
» zionc su' legni esteri di carlini 6 a toimel- 
» lata ». 

Con altro decreto del 17 dicembre 1827 
venne abolito « che il dritto d’importazione 
» su’bastimenti esteri acquistati dai sudditi 
» di S. M. rimaneva fissato a due. 2 a ton- 
» odiala. Cile i legni esteri che si riducano 
» in pezzi pagano sui diversi articoli che li 
» compongono i dazii stabiliti nella tariffa. 
» Che i legni acquistati all’estero sono sng- 
» getti nella immissione a pagare i dritti do- 
» gannii e di navigazione, fino ache nonnb- 
» biano ottenuto l’atto di riconoscimento. 

Con circolare del 2 aprile 1828 fu dispo- 
sto « che un legno, il quale per effetto di 
» riattazione eseguite all' estero ha accre- 
» sciuto il numero delle tonnellate, è tenuto 
» a pagare, al giungere nel Kegno , il dritto 
» d’i minossi one su U'aumento ». 

Con altra circolare del 13 gennaio 1828 
venne stabilito « che i dritti di spedizione 
» sono dovuti una sol volta nel corso del 
» mese: che se un bastimento li ha pagati 
» all'ingresso ed alla uscita di un porto deve 
» esserne esente se approda nello stesso 
» porto o in un’altro nel corso del mese. 
» All’opposto se un bastimento avendo pa- 
» gato in un mese il dritto di spedizione at- 
» 1’ entrata ed all’ uscita, entri nel corso di 
» esso nello stesso, o in altro porto , e ne 


» esca nel mese seguente sarà esente da tal 
» dritte all’ entrata , e pagherà solo quello 
» dell’uscita ». 

Altra circolare del 30 aprile 1828, dichia- 
rava « che i bastimenti che entrano in un 
» porto per fortuna di mare, non sono esenti 
» dal dritto di spedizione ». 

Con decreto del 10 giugno 1828 venne 
sciolto il dubbio , se il credito del nolo sia 
più privilegiato del dazio doganale, e venne 
sancito « che il credito del nolo non avrà al- 
» cun privilegio sul dazio doganale , che in 
» preferenza sarà sempre soddisfatto ». 

§ 3 . 

Paghe del guardiano , e spese di guardia del 
bastimento del suo ingresso nel porto fino 
alla sua vendita. 

Nel terzo luogo la legge parla del guar- 
diano, e spese accessorie per la vigilanza del 
legno. Nella specie non è quistione del custo- 
de stabilito al sequestro del legno. Gli sti- 
pendi di costui sono compresi nelle spese 
giudiziarie. Ogni bastimento nel porto è 
confidato ad un custode, che è sempre qual- 
che vecchio marinaro , sulla cui probità si 
crede poter fidare , sia a cagione del fuoco, 
sia per impedire la ruberia degli attrezzi , 
arredi , ed utensili del bastimento. Si tratta 
quindi al caso di un custode ordinario , e lo 
stipendio adunque di un tal guardiano , non 
è che il salario di una persona di servizio , 
ora , secondo il dritto comune tale credito 
dee esser pagato in preferenza delle provvi- 
sioni da bocca, come c’indica l’art. 1790 It. 
cc. lt suo privilegio è altresi fondato sulla 
stessa ragione che ha invigilato alla conser- 
vazione del pegno cornane. 

%*• 

L affitto del maga z sino per la conservazione 
degli arredi ed attrezzi del legno. 

Qui si tratta del privilegio del locatore. 
Esso specialmente si ottiene sugli effetti che 
si trovano nei magazzini che ha fittati. 
Bisogna però fare una distinzione necessa- 
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ria, fra la vendita del solo bastimento, dalla 
vendita del bastimento istessocon gli arredi 
ed attrezzi. 

Se il solo bastimento è venduto, e gli ar- 
redi ed attrezzi souo posti nei magazzini di 
più persone , queste concorreranno fra esse 
senza anteriorità di doti , per rata sull' am- 
montare della vendita del bastimento-, per i 
(itti dovuti degli arredi, sebbeue sia di prin- 
cipio stabilito, ebe quando l' accessorio e di- 
sgiunto dal principale, debbono essere affetti 
(la debiti che loro sono particolari -, ma 
nella, nostra ipotesi è un favore della Legge 
verso il commercio marittimo. 

Se al contrario il bastimento, in seguito e 
congiuntamente ad esso gli attrezzi ed arre- 
di sonosi venduti i locatori concorreranno 
prò rata sulla veudita del bastimento ; e per 
il rimanente che loro sarebbe dovuto , cia- 
scuno di essi ha un privilegio di pegno sugli 
accessori del bastimento di cui è il detento- 
re , perchè la cosa mobiliare è naturalmente 
il pegno del locatore. 

§ 5 . 

Spese di mantenimento del bastimento , e suoi 
attrezzi , fatte dopo il suo ultimo viaggio, 
ed il tuo ingresso nel porto. 

La legge loca al b° luogo le spese di man- 
tenimento del bastimento e de’ suoi attrez- 
zi ed arredi fatto dopo il suo ultimo viaggio 
e del suo ingresso uel porto. Tali spese go- 
dono del privilegio per unica ragione , per- 
che colui che ha contribuito alniantemmcu- 
to, conservazione, omiglioramento della cosa, 
ha privilegio per ciò die è a lui dovuto. Un 
tal dritto di privilegio viengarentilodal com- 
ma 3.° dell' art. 1971. delle nostre LL. UC. 
così espresso. 

« 3. 1.e spese fatte per la conservazione 
delle spese. » 

$• 6 . 

Salarti e tlipendii al capitano ed equipaggio, 
impiegato nell'ultimo viaggio. 

t • : • 

Non si può loro a disputare questo privi- 
legio, per tali persone nell'occasione dell'ul- 


timo viaggio. Questo privilegio è tanto più 
sacro, in quanto la gente di mare ha contri- 
buito anch’essa alta conservazione del busli- 
menlo. Tale credito è stato sempre posto ai 
primi luoghi di preferenza. Gli stipendi! dei 
marinari dice Cleirac su l' ari. 8. n.° 31 dei 
giudizi di Oleron, e sull’ art. 8. n.° 4. del 
titolo della giurisdizione, sono preferibili a 
tutti gli altri debiti: 

li Consolalo di mare in Francia allo art. 
435. vuole, die se anche un chiodo restasse 
del bastimento, esso sia impiegato a pagare 
il salario dei marinari (1). . 

Non si può loro di spulare questo privilegio 
rimettendoli a farsi pagaie sul nolo delle 
mercanzie, sotlo pretesto eli’ esso è obbli- 
gato ai loro salarii ugualmente come il corpo 
del bastimento, dal perché è premesso ad un 
creditore, che ha piu vie per farsi pagare del 
suo credito, eliggerc quella che gli è attual- 
mente aperto, qualunque interesse abbino gli 
altri creditori di fargliene scegliere un' altro. 

Si osservi, che il capitano ed i minori im- 
piegali nell’ ultimo viaggio sono i soli che 
godono un sol privilegio- Non se ne accorda 
alcuuoa quelli, che fatto avessero un viag- 
gio anteriore. Costoro debbono imputare a 
loro stessi di non essersi fatti pagare. Que- 
sto privilegio deesi applicare a ciò che pie 
Irebbe esser dovuto ai capitani , e marinari 
che bau fatto 1’ ultimo viaggio, a motivo, di 
quanto potrebbe esser loro dovuto per un 
viaggio; ed è una conseguenza della disposi- 
zione della legge die non accorda il privile- 
gio, die per i salarii dell'ultimo viaggio. Ciò 
che può esser dovuto per un’ altro, non for- 
ma più, che un credito ordinario. 


(4) Dritto anseatico libro 9- art. 3- ibi*; 
Kurielc , pag. 070, 801. 
liasnage delle ipoteche p. 70. 

Pothier coni, a camb. mar, n. »4. 

Idem coni, di noi. a. 32. 
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$• 7. 

Le somme improntate al Capitano per V ulti- 
mo viaggio inservienti per il bisogno del 
bastimento, ed il rimborso del prezzo delle 
mercanzie da lui vendute per lo stesso og- 
getto. 

Dopo questi differenti erediti Hi sopra men- 
tovati , la legge chiama nel settimo ordine 
le somme imprestale al Capitano ec. 

Parrebbe che i creditori di quella natura, 
senza il soccorso dei quali il bastimento non 
avrebbe potuto terminare il suo viaggio , 
dovessero concorrere con le persone del- 
1’ equipaggio. Ciò non ostante è indubitato , 
che in qualunque sito il bastimento fosse 
stato ritenuto, non polendo continuare il suo 
viaggio, i marinari avrebbero trovato i mez- 
zi di farsi pagare dei loro salarii sul mede- 
simo. 

Quindi la preferenza che questo articolo 
lor dà è giusta per tutti i riguardi , c tanto 
più che essi contribuiscono in una maniera 
anctie per il loro travaglio più efficace , al 
ritorno del bastimento, che non avreblier fut- 
tcr tutti i creditori;preslatori, oaltri,equan- 
to che da un’altra parte essi non hanno che 
il bastimento ed il nolo per pegno dei loro 
galarii. 

E anche da osservarsi che il privilegio di 
cui è quistione, non ha luogo , al pari del 
precedente, che per i creditisorli nell’ultimo 
viaggio, e pel rimborso delle mercanzie ven- 
dute durante questo viaggio , per i bisogni 
del bastimento. Quelli che deriverebbero da 
un viaggio anteriore, o da prestiti fatti pri- 
ma della partenza, non possono essere locati 
al settimo ordine dei privilegii. 

Per regola generale il Capitano non può 
prender danaro a mutuo nel luogo deila di- 
mora dei suoi armatori senza loro autoriz- 
zazioni", ma in qualunque altro luogo e r.el 
caso di necessità c sopra tutto urgente biso- 
gno, egli può farsi improntare senza il loro 
consenso, o pur vendere mercanzie, osser- 
vando le formalità richieste dal codice. 

Le leggi nuove al pari delle antiche met- 
• tono i credili delle merci vendute aito slesso 


livello dei crediti degl’imprestiti falli duran- 
te il viaggio, perchè il denaro provcgneute 
dallp merci cosi vendute è un vero denaro 
prestato per i bisogni del bastimento, il 
privilegio adunque debb’ essere lo slesso di 
quello concesso al mutuante : e per conse- 
guente si gli uni che gli altri deggiono ve- 
nire a concorrenza. 

È necessario però fare una osservazione 
su questa regola generale, ed è che quando 
vi ha più imprestiti o vendite falle in diver- 
se epoche, ma sempre durante lo stesso viag- 
gio, non ha luogo la concorrenza, ma si se- 
gue allora l'ordine inverso dall' anteriorità. 
Cosi I’ ultimo imprestilo é anteposto al pe- 
nultimo; questo al precedente, e cosi risa- 
lendo. 

Lo stesso è per le vendile delle mercan- 
zie. Tanto prescrive il secondo comma del- 
P art. 514 leg. di eccez. 

lln esempio rende facile per tutto compren- 
dere. Un Capitano giunge in Livorno, dove 
prende delle somme sul corpo del bastimen- 
to. Dà fondo in seguito a Genova, dove pren- 
de altre somme per i bisogni del viaggio: di 
là va in Ispagna, ove prende delle somme per 
il medesimo oggetto. I terzi mutuanti sono 
preferiti ai secondi ed i secondi ai primi , 
sic erunt novissimi , primi , et primi novissi- 
mi, perchè si presume sempre, che I’ ultimo 
prestito abbia contribuito a salvare il pegno 
comune, salvam fecit pignoris causam , vaio 
a dire che l'ultimo mutuante, mettendo, con 
il prestito io istato da proseguirei! suo viag- 
gio, ha conservato al primo ed al secondo il 
loro pegno. Questi principi sono tratti dalle 
leg. 5 e Off. qui potioris in pignore vel hipo- 
theca habeatur : che sono state adattate ai 
nostri usi, e seguite nella maggior parie dei 
dottori nelle loro decisioni , come osserva- 
si da 

Stimmano part. 4, cap. 6, n. 600. 

Loccetuo Ho. 2, eop. o, n. 8. 

Vinaio p. 00. 

Cusaregis disc. 18 n. 14. 

Morquardo lib. 2 , cap. 8 , n. 78. 

Ben’altro sarebbe se le vendite, e gl’ im- 
prestiti sono stati fatti nello stesso luogo , 
come se, a cugina di esempio nell’approdare 
a Genova il Capitano fosse stato costrette « 
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prendere a prestilo molte somme di danaro 
da varii particolari, allora questi diversi cre- 
ditori verrebbero a concorrenza nel medesi- 
mo privilegio e niuno potrebbe esser pre- 
ferito, perchè non sarebbe giù il caso di po- 
ter dire che l'uno abbia contribuito a salva- 
re il pegno dell'altro. 

Perciò questi crediti sarebbero ordinati e 
collocati in concorrenza fra loro, senza che 
si avesse riguardo alla data dei loro rispet- 
tivi contratti. 

Quello che nel corso della navigazione ha 
improntate somme al Capitano, non è obbli- 
galo di seguire il suo denaro e di provarne 
la utilità dell’impiego. 

Egli è sufficiente per aver privilegio sul 
bastimento, che l'atto di mutuo emine! se- 
condo le regole prescrìtte eh’ esso è stato 
causato dai bisogni della navigazione. La in- 
fedeltà del Capitano non potrebbe nuocere 
al terzo il qnale ha contratto con lui in buo- 
na fede. Questi è l’opinione di Valin, di Po- 
thier , e di Emerigon. 

Il privilegio non cessa perciò di compete- 
re al mutuante, abbenchè l’atto di mutuo sìa 
tutt'altro che un contratto a cambio maritti- 
mo. Oggidì il Capitano può ricorrere all’im- 
pronto semplice, per mezzo di lettera di cam- 
bio o altrimenti ; per convenire ai bisogni 
del bastimento come si vedrà in seguito. 

Lo stesso è rispetto al mutuante a cambio 
marittimo, il quale gode del dritto di eser- 
citare il privilegio, sebbene il contratto for- 
mato sia eoa scrittura privata. Sull'oggetto 
dice Pothier n eh’ è vero non esser la stessa 
» cosa per i terzi come per il mutuatario , 
» verso i quali il mutuante vorrebbe eserci- 
» tare il privilegio annesso a tale contratto; 
» la data per iscrittura privata non è riputata 
» certa relativamente ai terzi, se essa dal- 
ia fronde non costa, che dall’atto ». Ma que- 
sta regola dettata da Pothier , non ha luo- 
go che in materia d' ipoteca; ben altro è al- 
lorché trattasi di privilegio , come osserva 
Basnage, delle ipoteche pag , 3/8. 

Del resto il contratto a cambio marittimo 
per scrittura privata, è legale , solo perchè 
quella forma è stata adattata dall’art.501, il 
(piale non è che la ripetizione dell'art, 1 del 
tit. 3 del lib. 3 dell’ordinanza di marina fran- 


cese.! contralti a cambio marittimo'per scrit- 
tura privata, concorrono con quei dal notaio 
rogati, purché siano al medesimo grado di 
privilegio. « I creditori in pari grado di pri- 
» viiegio; osserva Valin, debbonoessére col- 
» locati in concorrenza fra loro , senza por 
» mente se i titoli di credito siano autentici, 
» o per scrittura privata ». 

§. 8 , 

Le somme dovute al venditore, 
somministratore ec. 

La legge ha situato all' ottavo ordine dei 
privilegiati, le somme dovute al venditore , 
ai somministratori, ed agli operai impiegati 
alla costruzione, se il bastimento non ha j ai- 
to ancora alcun viaggio , e le somme dovute 
atti creditori per provvisioni , lavori , mano 
di opere, racconciamento, vettovaglie , ar- 
mamento e corredo.prima della partenza del 
bastimento, ss esso ha gid navigato. 

Sembra dal dichiarato della legge istessa, 
che il venditore della nave perde il suo pri- 
vilegio, dacché la nave da lui venduta ha fat- 
to un viaggio. 

Valin combatte questa conseguenza ncl- 
l’art. 17 del tit. 4 lib. I della stessa ordinan- 
za di marina francese; e non ('ammette, che 
riguardo ai somministratori ed artisti , che 
han lavorato sotto gli ordini del venditore. 

6 vero, dice egli, che dall’art. 2 del tit, f 
lib. 3 ne segue, che il vascello il quale ba 
fatto un viaggio sotto il nome del comprato- 
re, non è più affetto ai debiti del venditore , 
ma questo articolo non si applica, che con- 
tro i creditori del venditore , e non contro 
lui stesso, in profitto del quale la nave resta 
sempre unita al privilegio pel restodel prez- 
zo delta vendita, qualunque viaggio, cheli 
compratore gli abbia fatto fare. Che questo 
compratore prescrive contro i creditori del 
suo venditore, nulla vi è in ciò che non sia 
naturale, giacché non prescrive, che contro 
delle persone alle quali nulla deve , ma che 
la disposizione gli dovesse servire per met- 
tersi al coperto di ciò, che resta dovendo al 
suo venditore sut prezzo della vendita, que- 
sto è ciò, che assolutamente ripugnerebbe. 
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Per giusto che seqnbrò qaesto raziocinio 
di Valin; a noi sembra che tale scrittore con- 
fondi il credito in sé stesso, con il privile- 
gio che pub accompagnarlo -, che I' articolo 
non dice, che il credito del venditore pei' il 
prezzo della vendita sarà estinto, con il viag- 
gio, che il bastimento avrà fatto dopo , ma 
solamente che il privilegio sarà scancellato, 
il che è cosa ben diversa. 

Il privilegio dei somministratori abbrac- 
cia la totalità del bastimento, benché la som- 
ministrazione sia fatta al Capitano Hel luogo 
medesimo della dimora dei proprietarii , e 
senza loro speciale autorizzazione, purché il 
Capitano sia incaricato da questi della cura 
di attrezzare, di raddobbare, e di armare il 
bastimento. 

Una quistione importante nasce dai privi- 
legio dei carpentieri, e degli altri operai in- 
caricati alla costruzione, o al raddobbo di un 
bastimento. Se l'in traprenditore che ha ri- 
cevuto dal proprietario l’intero prezzo della 
costruzione, oppure del racciumento del ba- 
stimento, non ha soddisfatto gli operai, ed i 
somministratori, questi avranno azione per- 
sonale contro il proprietario , o privilegio 
sul bastimento? 

Si risponde, esser di dritti? comune , che 
coloro i quali provvedono 1’ intraprenditore' 
senza l'ordine del proprietario, domino non 
mandante , non hanno alcun privilegio sul- 
1’ edilìzio. I.e^eg. I IT. in quibus cautis pi- 
gntte vel etc. e Si §. 1 ff. de reb. acuì. jud. 
accordano il privilegio sulla cosa costrutta o 
riparata, e colui il quale per ordine del pro- 
prietario ha prestalo il suo denaro all’ in- 
traprendi toro: ma se il prestilo fosse stato 
fatto senza saputa del proprietario , o senza 
tuo ordine , ed il proprietario avesse pagalo 
questo intraprenditore , allora altra azione 
non rimauuva a quello, che avea fatto l’ im- 
prestilo, se non contro colui al quale aveva 
imprestato. Lo stesso a riguardo degli ope- 
rai di una casa fabbricata a cottimo, i quali 
ban fidato nel costruttore e non hanno im- 
mediatamente lavorato per il proprietario (1 ). 

(!) Veggssi Dorasi iib 3, lil. 1, sei. 5, o. 10. 

!•« Csmas, su Tari. >76 della consuetudine di 
•Ito di nolorieli del 23 agosto 1746 Ut. 3 Parigi 
del gioia- nel Parlata- di Uccilagua p*g- 749. 


Ari. 1798 cod. civ. puri ali’art. IOTI (ielle 
LL. CO. cosi espresso : » I muratori , i fule- 
» gnauli, e gli altri artefici , che sono stati 
» impiegati alla distruzione di un’edifizio, o 
» di altra opera data in appalto , non anno 
» azione contro colui, a vantaggio del quale 
* si sono fatti i lavori, se non a concorrenza 
» di quanto egli si trova in debito verso 
» l’appaltatore nel tempo in cui si è intenta- 
li ta la loro azione ». 

Per togliere ai somministratori ed agli 
operai il privilegio, eh’ è loro assicurato nel 
bastimento per forza di legge, fa d' uopo ne- 
cessariamente , che il proprietario fornisca 
la pruova contro di essi, cioè , che avevano 
avuto sin dal principio, conoscenza del con- 
tratto fatto con il costruttore ; che per con- 
seguenza, la costruzione del bastimento era 
per appalto, e che essi costruttori erano im- 
piegati per contodeli’appultutorc. La giusti- 
zia tanto richiede , altrimenti degl’ infelici 
operai ed i somministratori, si troverebbero 
soventi volte vittime di una collusione frau- 
dolenta fra il proprietario ed il costruttore, 
nel caso d’ insolvibilità e di fallimento det- 
I’ uno o dell’ altro. Si mostrerebbe un con- 
tralto di compiacenza è si direbbe a coloro , 
provateti che non avete avuto cognizione, co- 
me se essi potessero somtttoistrare la pruo- 
va di una negativa , come.se non -fosse qui 
Una eccezione per parte del proprietario o 
del costruttore , e come se qualunque reo 
convenuto non dovesse provare la sua ecce- 
zione. 

' Se tale pruova è somministrata, allora i 
somministratori e gli. operai non sono più , 
die i creditóri del costruttore,sul quale han- 
no fondato la speranza dei loro averi, oque- 
sti diviene il solo privilegiato sul bastimen- 
to. Ma in questi) caso i somministratori egli 
operai, possono metlere sequestro per i loro 
salarli sulla porzione del prezzo del basti- 
mento, che può spettare al costruttore. 

la conseguenza è da conchiudersi, die i 
somministratori e gii operai impiegati alla 
costruzione del bastimento debbono godere 
del privilegio ad essi accordato, a meno che 
nel prindpio non sieno stali avvertiti di farsi 
pagare dallo appaltatore, sotto pena di non 
aver più privilegio sul bastimento. 
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Le somme imprestale a fbmbio marittimo 
sopra il corpo , chiglia re. 

La legge colloca al nono ordine deicredili 
privilegiati, le somme mutuale a cambio ma- 
rittimo sul corpo, su la chiglia, su gli attrez- 
zi e sugli arredi per racconciamento , prov- 
visioni da bocca, armamento e corredo del 
bastimento prima della sua partenza. 

Presso i Romani colui che improntava de- 
nari per acquistare, costruire , riparare , o 
attrezzare un bastimento aveva per sicurtà 
dèi suo credito privilegio sul bastimento istes- 
so. Qui in navem exlruendam . rei instruen • 
dam crcdidit , vcl etiam emendam , privile - 
gium Italici leg. 36 e 3t ([. de rebus alidori- 
late judicis possidenti} etc. Ma questo privi- 
legio era puramente personale, non era pro- 
prio che per allontanare i creditori chirogra- 
farii, e non aveva alcuna forza centra i cre- 
ditori ipotecarii. 

Però se fra i creditori, che avevan già pre- 
so ipeleea sul bastimento uno di essi dava 
del denaro per ripararlo, e per rinnovare le 
provvisioni durante il viaggio egli era pre- 
ferito agli altri perchè aveva conservato il 
legno comune. Utijus enim pecunia salvnm 
fedi totius pignori s musoni. LL. interdum 3 
e 6, qui potior.in pign.ccl ipoth. habeantur. 

Ma se la somministrazione fosse stata fatta 
da un terzo , il quale non avesse nessuna 
ipoteca preesistente sul bastimento, questo 
terzo ridotto al semplice privilegio perso- 
nale era escluso dagli ipotecarii. Tale è il 
senso della famosa legge interdum attcstata 
dagli autori. Yeggasi 

Ansaldo, dis.'JO, n. 44. 

Vinaio, quest., lib. 2, cap. 4. 

Doccilo, de pignor. p. 580. 

In varii casi, abbiamo anche noi adattata 
ai nostri usi la legge interdum , ma il privile- 
gio personale, di che parlano le leggi roma- 
ne, è ignoto alla nostra legislazione. 

Ogni privilegio porta con sè ipoteca tacita 
c privilegiata, almeno sulla cosa che ne è 1’ 
oggetto. La ipoteca comune, dice Lèvoniere, 
regole del dritto cap. 4, sez. 4, pag. 459 , 


regolasi dalla data della obbliga/ione , ed il 
privilegio vien regolato dalla causa onde na- 
sce, ed è anteposto alla ipoteca comune, co- 
munque anteriore ad esso. 

Perciò il mutuante a cambio marittimo sia 
che avesse una ipoteca preesistente sul ba- 
stimento, nel senso delle romane leggi-, sia 
che non ne avesse, gode ugualmente del pri- 
vilegio accordato dall' art. 496 delle nostre 
leggi di eccezione. 

Un tal privilegio è acquistato dal mutuan- 
te, sia che egli abbia dato il suo denaro ai 
proprietarii, sia che lo abbia dato al Capita- 
no per il medesimo oggetto nel caso previ- 
sto dalla legge, giacché un’impronto fatto in 
un luogo, prima della partenza , senza una 
speciale auturi/.z izione degli armatori del 
bastimento, non dà azione c privilegio, che 
su la porzione che questo Capitano potrebbe 
avere sul bastimento e sul nolo art. 512 leg. 
di cornili, del pari il danaro dato ad uno dei 
chirografarii non dà privilegio die sulla sua 
porziuue del bastimento e del nolo. 

Il mutuante sopra corpo e facoltà , gode di 
un privilegio solidile sovra 1’ uno, e sovra 
l'altro oggetto. Il corpo e la facoltà formano 
una sola massa rispetto a lui. Il mutuatario 
con una congifRizione re, et verbis ha forma- 
to un solo capitale dell'interesse, ch’egli ave- 
va sul bastimento e sulle merci. 

Questo capitale per privilegio è senza di- 
stinzione nè divisione; ed è obbligato al mu- 
tuante, il quale può pagarsi sovra I* uno , e 
sovra l'altro dei due oggetti, e sopra tutti e 
due presi insieme. 

Veggasi Lmeriqtm t.2,capJ2, sez. 3 , n. 1. 
trattato delle assicurazioni cap. 17, sez. 14. 

Far si potrebbe una domanda; se il viag- 
gio del bastimento è interrotto a causa di un 
sequestro prima di salpare dal porto, i mu- 
tuanti a cambio marittimo possono essi go- 
dere del medesimo privilegio? La ragione di 
dubitarne, stà nel perchè, la legge si occupa 
dei mutuanti a cambiomarittimo prima della 
partenza , nè il privilegio ad essi accordato 
con l'art. 497 del cod. di comm. sembra in- 
definito, e perchè l’art. 51 1 dello stesso Co- 
dice, obbliga generalmente il bastimento , 
gli attrezzagli arredi, ed andie il nolo acqui- 
stato con privilegio al capitale , ed all’ inte- 




Digitized by Google 


COMENTO 


41 


resse de! danaro dato a cambio mariti uno su! 
corpo c sulla chiglia del bastimento. 

Non vi è dubbio, che la legge nuova si oc- 
cupa del danaro dato a cambio marittimo pri- 
ma della partenza, in questo senso appunto 
vi è stato veramente il contratto a cambio 
marittimo, ed il danaro è stato lraetti/.io. Il 
contratto non diviene veramente a cambio 
marittimo, che al momento della partenza 
del bastimento ; ex ead. die , periculum 
tpeclalo credilorem L. 3 jf. de nautico fr fio- 
re -, e se il bastimento non fa alcun viaggio , 
il danaro non è traettizio, e quindi non è pas- 
sibile di privilegio. Egli è dell’ essenza del 
contralto a cambio mariltim >, che vi sia un 
rischio marittimo a carico del mutuante. riho 
se il denaro dato a cambio marittimo è stato' 
consumato nel luogo stesso dove è stato da- 
to, esso non ha corso rischio marittimo non 
è dunque traettizio 

Caelerutn si eodem loci consumatur , non 
crii trajellisia L. 1 ff. ut supra. 

In fatti, come il pericolo del danaro non è 
a carico del creditore, se non dal momento in 
cui il bastimento mette alla vela, cosi il pri- 
vilegio per questo danaro nautico, non ha 
luogo, che dal momento in cui comincia ad 
esservi rischio per il mutuante. Se non vi ha 
rischio marittimo con la partenza del basti- 
mento, non vi è danaro traettizio, non vi è 
contratto a cambio marittimo, e per conse- 
guenza non vi è privilegio acquisito. 

Sorge qui altra quistinne di sapere , se il 
denaro imprestato per un viaggio precedente 
e lasciato per continuazione o rinnovamento 
abbia egualmente privilegio. 

Nella antica giurisprudenza , il creditore 
del denaro lasciato per rinnovamento dove- 
va avere un privilegio posteriore a tutti gli 
altri,ecbein niun modo nuocesse ai pro- 
prietarii dei bastimento, meno quando que- 
sti ultimi non avessero ratificato il rinnova- 
mento fatto dai Capitano. 

Vengasi Emerigon tom. 2 , pag. 373. 

il codice di commercio nulla ha cambiato 
a questo principio di giustizia. 

Di fatti con l'art. 511 vien detto; « l pre- 
» siiti fatti per I’ ultimo viaggio del basti- 
» mento sono rimborsati in preferenza delle 
» somme prestate per un precedente viaggio 
Tomo li. Pjaie li.* 


» ancorché si trovi dichiaralo, che queste 
» sieno state lasciate per continuazione o 
» rinnovazione ». In tal modo il denaro la- 
sciato per continuazione o rinnovazione è 
ugualmente privilegiato, ma vien dopo tutte 
le somme imprestate per Tultimo viaggio. 

La ragione di preferenza per queste ulti- 
mo sta nel perchè si dee presumere che tali 
somme hanno posto il bastimento nello stato 
da fare il viaggio, il che non si può dire per 
quelle leqiiali prestate per un primo viaggio, 
sono state lasciate per rinnovamento o con- 
tinuazione di un secondo viaggio. 

Egli è vero, che il mutuante aveva la fa- 
coltà rii farsi pagare, edi dare in seguito nuo- 
vamente il suo denaro a cambio marittimo 
per il secondo viaggio; ma non avendolo fat- 
toceli essendosi contentato di rinnovare l’ob- 
bligo, egli è ben giusto, che un’altro , con il 
denaro del quale sarà stato armato il basti- 
mento abbia la preferenza sopra lui. Di que- 
sta opinione è Valin lib.S.tit. 3,11.10 . — 
Pothier, coni, a cambio inaritlimo n. 3t. 

Finalmente non dee perdersi di mira, che 
i proprietarii del bastimento, non saranno 
tenuti al pagamento di questo denaro , ove 
il rinnovaménto sia seguito per fatto del solo 
Capitano, senza loro consenso, o ratifica. 

Di fatti i proprietarii del bastimento Imo 
potuto credere , che al ritorno dot primo 
viaggio i prestiti eran stati rimborsati dai 
Capitano; e quindi fiduciando in talcredenza 
han potuto permettere che se no facessero 
dei nuovi per il secondo viaggio. 

Sarebbe troppo pericoloso Lasciando in ba- 
lla del Capitano di poter cumulare cosi i pre- 
stiti di varii viaggi , la cui conseguenza R 
renderebbe ai proprietarii passibili della to- 
talità dei prestiti. Il mutuante per il primo 
viaggio deve imputare a sè stesso , di non 
essersi fatto rimborsare il suo denaro al ri- 
torno del bastimento; oatmen di non aver 
preso l'autorizzazione o la ratifica dei pro- 
prietarii del bastimento, perchè lasciandolo, 
s’intende per rinnovamento. \ buon conto , 
per qual sia titolo cadono gl’ imprestiti , 
la legge ha stabilito, che la preferenza spet- 
ta a quell’ imprestito che à avuto luogo per 
1’ ultimo viaggio del bastimento. 
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IO. 

Somme dei prtmii di assicurazione falle 
sul corpo , sulla chiglia, attrezzi ec. 

La legge al decimo luogo dei privilegiati 
ha situato i crediti derivante dai premii di 
assicurazione falla sul corpo, o sulla chiglia, 
su gli attrezzi, su gli arredi-, sull’armamen- 
to e corredo del bastimento, dovuti per l’ul- 
timo viaggio. 

Le antiche ordinanze non parlavano di 
questo privilegio, perchè supponevano, che 
il premio di assicurazione si pagava a denaro 
contante nel Tarsila polizza: ma sempre non 
si verifica. I.’ uso in molti porti è quello di 
non pagare il premio se uon dopo 1’ arrivo 
del bastimento a buon porto, ossia, in sal- 
vamento in questo caso 1’ assicuratore del 
bastimento, ha senza dubbio un privilegio 
sul corpo del baslimcuto per il pagamento 
del premio. 

Però bisognava osservare, che questo pri- 
vilegio non è legato che al premio dell’assi- 
curazione dell’ultimo viaggio. 

Col mettere la legge nel decimo luogo dei 
irivilegiuti i premii di assicurazione, si ve- 
ce bene; che il mutuante a cambio maritii- 
mo è preferito agli assicuratori, il che pare 
al signor Delvincourl formare un'antinomia 
fra l’art. 197, e 1* art. 522 del Codice di 
Commercio, che si trascrive. 

» Art. 322. Se della valuta dello stesso 
» bastimento e dello stesso carico , siasene 
» una porzione ricevuta a cambio maritli- 
» mo, e l’altra assicurata, il prodotto della 
» robba assicurata dal naufragio verrà di vì- 
» sa tra il mutuantea cambio marittimo per 
» il suo capitale solamente, e 1’ assicuratore 
» per le somme assicurate prò rata del loro 
» interesse rispettivo senza pregiudizio dei 
» privilegi stabiliti dall’art. 197 ». 

Qui l'assicuratore ed il mutuante a cambio 
marittimo non concorrono insieme, nel men- 
tre che il trascritto art. 322 li fa concorrere 
prò rata del loro interesse rispettivo , sul 
prodotto delle cose ricuperate dal naufragio. 

Ma è f.icil cosa conciliare questi due arti- 
coli sul riflesso, che nell'art. 197 si tratta da 
una parte di un capitale dato dal mutuante 


a cambio marittimo, e dall’altra non si parla 
che di un premio, il quale altro non è per 
l'assicuratore, se non un benefizio : Certa t 
de lucro captando. 

il pagamento di questo beneficio è ben 
lungi del dover godere lo stesso favore che 
gode il rimborso di una somma principale , 
la quale ha contribuito direttamente efisica- 
meute alla esistenza degli effetti posti in ri- 
schio. Nell'uri. 322 non si tratta più del pre- 
mio dovuto allo assicuratore, al contrario si 
tratta dello stesso capitale: Certa! de donino 
vitando. Allora sono due capitali clic concor- 
rono insieme, e che debbono fruire del me- 
desimo privilegio. 

Pure chiaro adunque che 1' antinomia di- 
chiarata dal signor Delvinconrl non stia. 

Però fa d’uopo osservare fin da questo mo- 
mento clic l'uri. 322 ripetuto, contiene una 
restrizione alla sua disposizione generale , 
allorché dice — Senso pregiudizio dei privi- 
legi i stabiliti dall'al t. IO 7 — Il che eccettua 
un caso particolare al quale essa non può 
estendersi. Di fatti, se in un luogo dove ha 
dato fondo il legno , il Capitano impronta a 
cambio marittimo delle somme per i bisogni 
del bastimento, ed assetta il bastimento già 
assicurato, il mutuante a cambio marittimo 
dev’essere preferito agli assicuratori su gli 
effetti ricuperali dal naufragio non solo per 
il suo capitale, ma altresì per il lucro marit- 
timo, perchè avendo imprestato per soccor- 
rere la cosa assicurata, s'inlendccbeegli ha 
imprestato per conio degli assicuratori. Non 
èqui più i! caso del mutuanteprima del viag- 
gio, il quale non ha maggiori diritti dell’as- 
sicuratore su gli effetti salvati dal sinistro. 
leggasi le osservazioni della Corte di Cassa- 
zione di Parigi al toni. 1, pag. 22 ec. 

§.li. 

Danni-interessi dovuti ai noleggiatori ec. 

NeU’undccimo ed ultimo luogo dei privile- 
giali , vengono i danni-interessi dovuti ai 
noleggiatori, per difetto di consegna delle 
mercanzie , che hanno caricate , o per lo 
rimborso delle avarie sofferte dalle delle 
mercanzie , per colpa del Capitano , o del- 
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l’equipaggio. Questa disposizione della legge 
spiega eliiaramco te i due soli casi nei quali 
i caricanli e noleggiatori possono presentarsi 
onde godere del privilegio. 

Ali* infuori di questi due casi, i caricanti 
non possono pretendere alcun privilegio ; 
giacché se si trattasse solamente dei danni- 
interessi richiesti da un noleggiatore, il qua- 
le alla occasione di un sequestro reale del 
bastimento o altrimenti, sarà stato costret- 
to di ritirare da questo le merci che vi avea 
caricate, oppure non avrà potuto far la sua 
caricazione, è evidenle che a tal riguardo il 
suo credilo è semplice e ordinario senza al- 
cuna sorte di privilegio, l’ereiò quando vi 
sono fra gli opponenti dei n. .calanti cari- 
canti, o noleggiatori privilegiali per danni- 
interessi , il loro iuterosse va all’ ultimo or- 
dine. 

bisogna però far osservazione, che per po- 
ter far uso di tal privilegio debbono essi non 
aver ricevuto te loro merci, nò aver pagate 
il nolo, senza protestarsi. 

Sarà tenuto conto della responsabilità del 
proprietario del bastimento relativamenleal 
fatto del Capitano e dell’equipaggio in appo- 
sito ed adatto luogo, c propriamente quando 
si tratterà delie avarie sofferte per colpa di 
questi ultimi. • 

Finalmente l’ultima disposizione dell’ art. 
497, dice » che i creditori compresi in cia- 
» scudo dei numeri di tale articolo verranno 
» in concorrenza, e per rata in caso d’io&uf- 
» ficienza del prezzo «. 

Tal:: disposizione delia legge è ragionevo- 
le , c giusta. È regolare clic coloro i quali 
esercitarono un dritto eguale, lo sperimenti- 
nò lutti uniti in concorrenza. Qui acquali 
utunturjure, inter se concurrere debent. 

In ciò non può esservi difficoltà veruna. 
Essi dividono per contributo la somma ap- 
partenente all’ordine del loro privilegio , se 
vi è deficit. 

Una osservazione die conviene a tutte le 
graduazioni, si è, che ogni creditore, il qua- 
le è collocato, lo è tanto per la sorte princi- 
pale ; quanto per i suoi iatercssi c per le 
spese. 

Ciò risulta dall’art. 707 delle leggi di ec- 
cezione , c dalla leg, 18. ff. qui potior in pi - 


gnore. In fatti nascendo la obbligazione per 
il principale e gl’ interessi da una medesi- 
ma ragione, e da un medesimo contratto lo 
stesso privilegio compete per tulio. JY<m tan- 
tum sortii, $ed etiam usurarum potior, etc. 

In una parola gl’ interessi e le spese del 
pari che il principale deggiooo esser pagati 
con lo stesso privilegio. 

Vi ha ancora un’altro privilegio non meno 
importante, che risguarda egualmente tutti 
i creditori privilegiati. Se i boni del debito- 
re sono messi in vendita, i creditori hanno il 
diritto di chiedere la distrazione degli effetti 
sottoposti al loro privilegio. 

Di fatto, non sarebbe giusto che il credi- 
tore privilegiato fosse Obbligato seguire un 
istanza generale, ed a vedere assorbire in 
ispese la cosa che deve garentire il credito 
privilegiato, il quale gli dà per la sua natura 
un’azione reale di quasi-proprietà. 

Un'esempio sviluppa il dedotto. 11 basti- 
mento di uu fallito, sui quale Tizio aveà por- 
tato del denaro a cambio marittimo , arriva. 
Una dimanda di sequestro è intentata per 
tutti i suoi beni. Siccome il mio privilegio 
è particolare sulla cosa che n’ è affetto, de- 
rivante dalla quasi proprietà che mi è devo- 
luta nella mia qualità di mutuante, cosi ho il 
dritto di reclamare il mio pagamento sul ba- 
stimento, eh’ è divenuto il mio diretto o 
principale debitore, di rivendicare la cosa 
che già mi apparteneva in qualche modo per 
effetto della natura del mio contratto, l’osso 
adunque rivolgermi contro la cosa stessa , 
la quale non adempirebbe alia obbligazione 
contratta, laddove fosse compresa in un giu- 
dizio di collocazione. 

La stessa regola vale, e debb' esser osser- 
vata da coloro i quali hanno un privilegio 
della stessa natura, giacché 1’ art. 197 delle 
leg. di eccez. si limita a regolare le prefe- 
renze , senza punto alterare la natura dei 
privilegi!. 

Lo stesso ha luogo in materia di società : 
i creditori di due società diverse, comecché 
i sodi sieno le stesse persone hanno un pri- 
vilegia rispettivo sugli effetti di ciascuna 
società. Si formano due note di distribuzio- 
ne o di vendita, perchè i creditori rispettivi 
Inumo piuttosto cou trattato eoa la società di 


Digitized by Google 



44 


SU LE LEGGI DI ECCEZIONE 


commercio che conia perdona stesso. Unus- 
tjuisque eiiim comune merci. muyù,quam ipsi 
aedidii • 

In line I' ordine dei privilegi! stabiliti dal- 
l'uri. 107 ripetuto, non potrebbe esser can- 
giato dulia volontà del proprietario del ba- 
stimento, né da alcuna stipulazione per par- 


te sua, in detrimento dei creditori , ai quali 
interessa questo intervento. Tutti hanno 
contrattato in virtù della legge vigente , e 
niun' atto autentico anche anteriore , può 
posporre l’ ordine dei priviiegii assicurati 
dalla legge, secondo la natura dei credili. 


Abt. 198. Il privilegio ai debitori enunciati nel precedente articolo non può 
esser esercitato , se non in quanto saranno giustificati nelle forme seguenti. 

1. Le spese giudiziali saranno liquidale per mezzo delle tasse da liquidarsi dai 
Tribunali competenti. 

2. I dritti di tonnellaggio od altro per mezzo della quietanza legale dei rice- 
vitori. 

3. 1 debili indicati nei numeri 3 4 e 5 dell' art. precedente del Tribunale di 
Commercio. 

4. 1 salari ed i stipendi dell'equipaggio per mojzo de’ ruoli di armamento e 
disarmameoto firmati negli uffizi della iscrizione marittima. 

5. La somma data in prestito ed il valore delie mercanzie rendale per biso- 
gni del bastimento, durante !' ultimo viaggio, per mezzo di stati firmati dal capi- 
tano , avvalorati dal processo verbale firmato dal capitano , e dai principali dell’equi- 
paggio , e giustificanti la necessità , e della vendita delle mercanzie. 

6. La vendita del bastimento per mezzo di un atto avente data certa ; e la 
somministrazione per armamento , corredo e viveri del bastimento , per mezzo di 
memoria, fattura, e stati firmati dal capitano ed approvali doli’ armatore , di cui 
UD duplicalo sia stato depositato nella cancelleria del Tribunale di commercio prima 
della partenza del bastimento , o al più tardi dieci giorni dopo la sua partenza. 

7. La somma data in prestito a cambio marittimo sul corpo , sulla chiglia , 
sugli attrezzi , sugli arredi , sull’ armamento e sul corredo prima deila partenza 
del bastimento , saranno provati per mezzo di contratti notariali , o sotto firma 
privata , depositata in copia , o duplicato nella cancelleria del Tribunale di com- 
mercio fra dieci giorni della loro data. 

8. 1 premi di assicurazioni , per mezzo di polizza , o di estratti de’ libri de 
sensali delle assicurazioni. 

9. I danni-interessi dovuti ai noleggiatori , per mezzo dj giudizi o di decisio- 
ni interposte da arbitri. 
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Sommarla. 


1. — Vantaggio di questa disposizione. 

I. — Come dee praliearsi per dimostrarsi II prirllegio. 

3. — Come si prova il privilegio delle spese. 

4. — Come quello dei dritti di pilotaggio, tonnellaggio, scalo , ancoraggio ee. 

8. — Come si giustifica il credito per le paghe del guardiano , ed altre 'spese di custodia 
del legao. 

6. — Come si prove la vendila del bastimento- 

T. — In che maniere si giustificano le presume sul corpo , chiglia, ed aiutili del legno. 

8. — Giustificazione dei premi di assicuraiione. 

9. — Ditnostraiioue dc'daum-iniereMl dovuti ai noleggiatori. 


COMENTO 


§. 1 . Questo articolo mancava nelle anti- 
che ordinanze, ed una tal mancanza era ca- 
gione di numerose quistioni. Ora tutte le 
controversie vengono fortunatamente sop- 
presse sulla realtà dei crediti reclamati , e 
sfumano tutte le frodi, che potevano prati- 
carsi a questo riguardo in pregiudizio degli 
altri creditori. 

Questa disposizione, come fu notata dal 
Consigliere di Sialo Begoven nel suo discor- 
so al corpo Legislativo in Francia, era tanto 
più essenziale, quanto che i crediti dichia- 
rati privilegiati, possono spesso assorbire il 
pegno comune dei creditori ordinarli. 

§. 2. Quelli che vogliono godere del loro 
privilegio, devono prendere la precauzione 
di far comprovare i loro crediti nelle forme 
volute da quest’ articolo, dietro la loro na- 
tura. 

La legge a questo riguardo, non prescrive 
termine fatale. Fa d' uopo sempre osserva- 
re, che l’alto inserviente a stabilire il credi- 
to per il quale si vorrà reclamare un privi- 
legio, dee sempre avere una data certa an- 


teriore al sequestro del bastimento : altri- 
menti la regola diverrebbe illusoria. 

Fa mestieri rammentare , che un’ atto ha 
data certa dal giorno in cui è stato firmato, 
allorché trattasi di titolo autentico: quando 
poi è per iscrittura privata, dal giorno in cui 
è stato registrato , 0 pure dal giorno della 
morte di colui o di uno di coloro che lo han- 
no sottoscritto, 0 -finalmente dal giorno, in 
cui la sua sostanza sla comprovata in un’at- 
to da un’ uffizialc pubblico, come un’ alto di 
deposito , un processo verbale di apposizio- 
ne di suggelli o d’inventario, giusta il dispo- 
sto dell’art, 1202 delle nostre leggi civili. 

5. 3. Premesse tali nozioni, giusta il pri- 
mo uumero dell’art. 198 le spese giudiziarie 
e le altre fatte per pervenire alla vendita ed 
albi distribuzione del prezzo, per dirsi re- 
golarmente stabilite nella cifra , fa d’ uopo 
che siano liquidate per mezzo delle tasse da 
farsi dai Tribunali competenti -, in contrario 
non possono dirsi regolarmente stabilite ti 
poter godere il privilegio che la legge gli 
conceda. 
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§. 4 . II credito riferibile al pagamento dei 
dritti di pilotaggio, tonnellaggio, scalo , an- 
coraggio, darsena, o mandraccio, sono pro- 
vati per lo mezzo delle legali quietanze, ri- 
lasciate dai rispettivi ricevitori. 

§. 5. La tassa stabilita dal presidente del 
Tribunal di Commercio, stabilirà il quantita- 
tivo del credito dovuto per le paghe delguar- 
diano, e le spese di vigilanza del bastimen- 
to, dal momento del suo ingresso nel porto 
sino alla veudita. 

§. 6. Nello stesso modo e maniera verrà 
accordato il fitto dei magazzini ove trovatisi 
depositati gli attrezzi, e gli arredi , e nella 
medesima guisa son provate le spese per il 
mantenimento degli arredi ed attrezzi stes- 
si, fatte però si la spesa che il deposito , 
dopo che il bastimento ha fatto il suo in- 
gresso nel porlo di ritorno dal suo ultimo 
viaggio. 

§. 0. Costerà dai ruoli di armamento e 
disarmamento firmali negli ufiizii della ispe- 
zione marittima, il quantitativo dei satani c 
gli stipendi! del Capitano e delle altre perso- 
ne dello equipaggio impiegate nell’ ultimo 
viaggio. 

5- 8. Per quanto poi riguarda i creditido- 
vuti per le somme improntale, ed il valore 
delle mercanzie vendute dal Capitano per i 
bisogni del bastimento , durante I’ ultimo 
viaggio, ciò apparisce dagli siati firmati dal- 
lo stesso Capitano , avvalorato dal processo 
verbale firmato da lui, e dai principali dol- 
Tcquipaggio, e giustificanti la necessità dei 
prestiti, c della vendita delle merci. 

§. 9. Le somme dovute .al venditore del 
bastimento, queste vengono dimostrate da 
un’atto di vendita, portante data certa, e le 
somministrazioni per armamento, corredo , 
e viveri del bastimento, queste son costatato 
da memorie, fatture, o stati firmati dui Ca- 
pitano, ed approvati dallo armatore, di che 
un duplicalo sia stato depositato nella can- 


celleria del Tribunale di Commercio , prima 
della partenza del bastimento, o al più tar- 
di dieci giorni dopo la sua partenza. 

Convien osservare , che siccome questi 
atti sono per scrittura privata, cosi era ne- 
cessario di ordinarne il deposito, a solo fine 
di restar assicurata la data. 

§. 10. Ter quanto riguarda le somme da- 
te in prestito a cambio murittimosul corpo, 
sulla chiglia, su gli attrezzi, su gli arredi , 
su l'armamento, c sul corredo , prima della 
partenza del bastimento , sarà il tutto pro- 
vato per mezzo di contratti notarili, o sotto 
forme private, depositate in copia , o in du- 
plicato nella cancelleria del Tribunale di 
Commercio fra dieci giorni della loro data. 

Non deve recar meraviglia, perchè si ri- 
chiede in questa circostanza anche il depo- 
sito del titolo autentico, mentre nel rincon- 
tro si tratta non solo di dare una data certa 
agli atti depositali, ma altresì di dare della 
pubblicità ai prestiti già fatti , e per cosi 
render avvertiti coloro che far dovrebbero 
dei nuovi imprestiti. 

§. 11. I prendi di assicurazioni fatte per 
1’ ultimo viaggio, sui corpo, sulla chiglia, su 
gli attrezzi ed arredi, come pure sull’ arma- 
mento e corredo del bastimento , saranno 
dimostrati dalle polize ovvero dagli estratti' 
dei libri dei sensali di assicurazione. 

§. 12. Infine i danni-interessi dovuti ai 
noleggiatori, per mancanza di consegna de- 
gli effetti che hanno caricato, o per rimbor- 
so dello avarie sofferte dalle merci per colpa 
del capitano o dell’equipaggio, saranno giu- 
stificate per mezzo di sentenze o di parere 
interposte da Arbitri. 

Generalmente è da osservarsi, semprechc 
il documento valer deve a fissare il credilo 
per il quale si vuole reclamare il privilegio, 
deve assolutamente avere una data certa an- 
teriore al sequestro del bastimento ; altri- 
menti la regola diverrebbe illusoria. 
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Art. 199. I privilegi dei creditori saranno estinti indipendentemente dai meni 
generali , onde si estinguono le obbligazioni, mediante vendita giudiziale , fatta nelle 
forme stabilite nel titolo del sequestro , e della vendila dei bastimenti ; o allorché 
dopo una vendila volontaria il bastimento avrà fatto un viaggio in more sotto il no- 
me e rischio dell' acquirente e senza opposizione da parte dei creditori del vendi- 
tore. 


Sommarlo 


1. — Come conservasi il credilo privilegino 

2. ■ — lo che modo si estingue. 

8. — Con la esiiniione d-l privilegio , non si estingue il credilo. 

4. — lo mano di chi dovrà farsi opposizione per conservarsi il privilegio. 

5. — Casi nei quali s‘ intende che il hsjiimenlo abbia fallo un viaggio. 

0. — Casi che non possono tenersi per viaggi , comunque un bastimento da un porto 
vada io altri. 

T, — Necessità che la vendila del legno segue con atto pubblico, 
g. Il viaggio è equiparato allo trascriiione degl'immobili. 

a. _ | crednori dopo la vendita del legno possono in taluni casi far sperimento dei turo 
dritti privilegiati 


COMENTO 


§. t. Da questa disposizione del trascritto 
articolo si ha fra l'altro, che i creditori pri- 
vilegiati , die vorranno conservare i loro 
privilegii saranno tenuti di formare In loro 
opposizione prima dell’aggiudicazione , nel 
caso di vendita giudiziale , senza la quale 
quest’aggiudicazione estingue tutt’ i crediti 
privilegiali, jier i quali non si sarà presa una 
simile precauzione. 

Tuie opposizione è necessaria farsi nello 
interesse di qualsiasi persona, senza distin- 
zione degli asseutio presenti, dei maggiori, 

0 minori ed interdetti; delle donne sotto la 
potestà maritale, o che usanodei loro dritti. 

§. 2. Sorge per conseguenza, ette la man- 
canza di tale opposizione porta la decadenza 
del privilegio nella persona del creditore. 

Si è già veduto nelt’urt. 198 che la vendi- 
ta volontaria di un bastimento non estingue 

1 privilegii dei creditori , se non quando il 
bastimento d «po' In vendita ha fatto un viag- 


gio in mare, sotto il nome ed a rischio del- 
l'acquirente senza opposizione da parte dei 
creditori. 

Per conseguenza, nella ipotesi di un ba- 
stimento venduto con vendita volontaria , i 
creditori debbono aver cura di opporsi alla 
sua partenza, cioè, prima che esso abbia 
fatto un viaggio sotto il nome, ed a rischio 
dello acquirente. 

§ S. Bisogna osservare, che i creditori 
non facendo opposizione a tempo utile come 
si è osservato nei precedenti numeri , una 
tal trascuranza, non è di ostacolo per po- 
terla formare in seguito : i creditori pos- 
sono fare l’opposizàone anche dopo 1’ aggiu- 
dicazione, però tal ritardo produce la conse- 
guenza, che queste perdono il toro valore , 
e quindi non hanno più che il solo effetto di 
semplici impedimenti. Esse non conservano 
più il privilegio, giacché restano semplici 
creditori. Gli opponenti, ptr privali clicsic- 
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no i loro crediti, non possono più venire nel- 
la dividenda del prezzo, che per mero con- 
tributo, senza pretendere ad alcuna prefe- 
renza. Disegna ritenere adunque, clic la op- 
posizione fatta nel tempo voluto dalla leggo 
fa sussistere il privilegio del eredito , man- 
candosi tale adempimento, sfuma il privile- 
gio, ma resta il credito soltanto. 

§. 4. Dovendosi fare opposizione per con- 
servarsi il privilegio nelle mani di citi dovrà 
eseguirsi? 

La legge si tace : Vi è però fondamento 
da credere che debb’ essere in quelle del- 
l' acquirente; imperciocché egli ha interesse 
di essere istruito di questi crediti sul basti- 
mento gravanti. 

bisogna però rimarcare , che altorqnanto 
trattasi di privilegio tra il venditore del ba- 
stimento e suoi creditori ; il privilegio dei 
creditori è estinto rnn il viaggio, come è di 
opinione il signor Valin, restando sempre in- 
tatto quello del venditore, tn fatti non è che 
ai creditori che il Codice impone 1’ obbliga- 
zione di opporsi al viaggio. Il venditore non 
ha bisogno di lai formalità per conservare il 
suo privilegio. Metlendo dunque di accordo 
questo articolo con il n. 8 dell’art. 107, con 
i termini. Se il bastimento non ha fatto an- 
cora alcun viaggio, si riportano ai sommini- 
stratori cd artisti che immediatamente li 
precedono e non al venditore: 

§. 3. Secondo I’ ultimo paragrafo dell'ar- 
ticolo che trattasi , i creditori del venditore 
del bastimento debbono esser attenti a for- 
mare opposizione alla sua partenza. Senza 
ciò se fa un viaggio sotto il nome ed a rischio 
dell’acquirente il loro privilegio èeslinto. 

I.’ antica giurisprudenza richiedeva , che 
s’intendeva fatto il viaggio, allorquando un 
bastimento uscito da uu porto, fosse in altro 
entrato. 

Oggi giorno , la legge ha indicato io casi 
soltanto, che fan intendere cheuu bastimen- 
to abbia fatto un viaggio di mare ; e questi 
vengono indicati nel seguente art. 200. 

Un viaggio in mare qualunque esso sia di 
pìccolo cupotaggiu, busta per togliere i pri- 
vilegi perchè tal durata sia quella indicata 
dalla legge nel dotto art. 200.. 

§. 6, Dall’ altra parte bisogna osservare , 


che l’art. 199 richiede no viaggio fatto dopo 
la vendita, sotto il nome e rischio dell’acqui- 
rente, per conseguenza, se a malgrado della 
vendita il viaggi» è fatto sotto i) nome del 
debitore venditore , la opposizione non è 
necessaria per conservare il privilegio. Ciò 
è tanto più giusto, in quanto che i creditori 
in tal caso, non hanno scienza della vendita, 
ed hanno giusto motivo di credere che ilba- 
•stimento appartenga ancora al loro debi- 
tore.) 

2.7. Perche quella regola abbia la saa ap- 
plicazione, è ila ipo che la vendita sia certa 
riguardo ai terzi , fa mestieri quindi , che 
Patio di vendita sia autentico, o registrato 
con prendersi ragione nell’iiflizio di marina. 

§. 8. Si può dire però, che il viaggio di 
mare equipara alla trascrizione voluta per la 
purgazione delle ipoteche sopra gl'immobili. 
Pero fa d’uopo osservare che la diversità della 
espropriazione non giova che per colui elio 
lata: Vigilantibus jura subceni uni. (/acqui- 
rente con pagare P opponente , acquista la 
libera e ferma proprietà del bastimento. 

Nella specie la opposizione di che trattasi 
può equipirarsi ad un sequestro presso ter- 
zi, in guisa che rinunziato la detta opposi- 
zione, P acquirente , ossia terzo, possa vali- 
damente pagare. 

Fin qui abbiadi tenuto parola di coloro che 
eran creditori prima della vendita volontaria 
del bastimento. Che si dovrà decidere per 
coloro, che sono divenuti creditori dopo la 
vendila ; ma prima che fosse tenniuato , o 
iueoininciato il viaggio? 

Attualmente è di dritto comune secondo 
gli art. 1092 e 1429 LL. CC. , che la obbli- 
gazione di consegnare uua cosa ne trasferi- 
sce la proprietà sin dal momento in cui ha 
avuto luogo la convenzione c prima elle sia 
seguita la tradizione, e ebe l’acquirente di- 
vien proprietario dal momento io cui la ven- 
dita è stata convenuta. 

Per questi principi! è evidente che il ven- 
ditore ha perduto sai bastimento alienalo 
tutt’ i suoi dritti, dal momento che la ven- 
dita è stata contrattata, e per conseguenza 
non ha potuto trasferirne alcun dritto a co- 
loro che sono divenuti i suoi creditori dopo 
la vendita, fremo plus jurit in alium trans- 
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ferri potest.qHam ipse heibet. Par conseguen- 
za i creditori posteriori allo stipulato di alio- 
razione fatta con atto autentico e di regi- 
strazione non hanno venia dritto. 

Non così però se la vendita del bastimen- 
to siasi fatta con scrittura privata , siccome 
nulla ne afferma legalmente la data , e sic- 
come non acquista la data certa, che dopo la 
registrazione e consegna della spedizione 
all’ullìzio del Governo, cosi fino a che tanto 
non segue,i creditori hanno potato acqui- 
stare dritti sul bastimento. 

Conseguenza di tutto ciò si è, che il detto 
art. 190 delle leggi di commercio , dichiara 
estinti i privilegi per i creditori sul basti- 
mento sia con la vendita giudiziale fatta nel- 
la forma stabilita nel titolo del sequestro i 
dilla rendita dei bastimenti, sia allorché do- 
po una vendita. volontaria il bastimento avrà 
fatto un viaggio in mare, sotto il nome ed a 


rischio dell’ acquirente, e senza opposizione 
per parte dei creditori del venditore. 

Finalmente k> stesso articolo esprime,che 
i privilegi dei creditori saranno estinti indi- 
pendentemente da mezzi generali tale locu- 
zione ó riserbata alle nostre leggi civili quali 
nell’ art. 1187 dettano il modo nei seguenti 
termini. 

Le obbligazioni si estinguono. 

» Col pagamento. 

» Con la novazione. 

a Con la remissione volontaria. 

» Con la compensazione. 

» Con la confusione. 

n Con la perdita delle cose. 

» Con la nullità o rescissione. 

» Per effetto della condizione risolutiva. 

» Finalmente. Per mezzo della prescri- 
» zione a. 


• ' I 
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Art. 200. Si reputa che uo bastimento abbia fatto un viaggio in mare , al- 
lorché la sua partenza ed il suo arrivo saranno stali provati in due porti differenti, 
a 30 giorni dopo la sua partenza ; allorché senza essere arrivato in altro porto , 
sono passati più di 60 giorni fra la partenza , ed il ritorno nel medesimo porto, 
o allorché il bastimento partito per un viaggio di lungo corso è stato più di ses- 
santa giorni in viaggio senza doglianza da parte dei creditori del venditore. 


Sommarlo. 


1. — Come provili il viaggio di un bastimento. 

9- — Quali sono reputati viaggi di lungo corso. i 

3. — Il legno destinato s giungere in un porto , se spproda io altro dopo i 30 giorni , 

si reputa capace a purgare il dritto dei creditori del venditore sul legno. 

4. — Circostanze che un bastimento esce dal porto ed entra io altro , cit» uoa ostante 

non reputasi viaggio. 

5. — Termine per formare opposizione, onda conservare il privilegio dopo la vendita. 


COMENTO 


§. t. Si è gii veduto nello analizzare l’ar- 
ticolo precedenle 199, che la vendita volon- 
taria di un bastimento, non estingue i pri- 
vilegi dei creditori , se non quando il legno 
dopo la vendita ha fatto un viaggio in mare 
sotto il nome ed a rischio dell’ acquirente , 
senza opposizione da parte dei creditori del 
venditore. 

L’antica giureprudenza richiedeva perchè 
s'intendeva fatto un viaggio, che il bastimen- 
to avesse cangiato di porto. 

Oggidì però la nostra legge che ci gover- 
na, ha lìssato tre casi, nei quali s’ intende , 
che un bastimento abbia fatto un viaggio in 
mare: tali casi sono indicati nel detto arti- 
colo 200. 

1. Allorché è provato che esso è partito 
da un porto ed è giunto in altro dopo 30 
giorni dalla sua partenza. 

9. Allorché fatto ritorno nello stesso por- 
to. ma piùdi CO giorni dalla sua partenza. 

3. In (Ino allorché ha fallo viaggio di lungo 


corso, e sono elassi più di CO giorni dalla 
sua partenza. 

§. 2. Sono reputati viaggi di lungo corso 
a norma deli’art. 369 LL. di Comm. quelli 
che s’intraprendono per le coste e per i paesi 
situati al di là di Gibilterra , e dei Darda- 
nelli. 

Qui la legge non richiede, che il bastimen- 
to sia giunto al luogo di sua destinazione , 
nè, a più forte ragione, che esso sia entrato 
nel porto: egli è sudici ente , che alla circo- 
stanza di una espedizione per un viaggio di 
lungo corso, si unisca quella ancora di esse- 
re elassi più di CO giorni dui di della parten- 
za del bastimento, perchè l’acquirente pur- 
ghi i dritti, qualunque essisleno, dei credi- 
tori del venditore; che non hanno adempiu- 
ti alle formalità richieste per conservarli. 

§. 3. Allorché d’altronde può provarsi nel 
modo voluto dai regolamenti, che un basti- 
mento partito da un porto ègiunto in altro, 
30 giorni almeno dopo la sua partenza , i 
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dritti doi creditori sono ancora purgati ri- 
spetto all'acquirente. Qualunque sieno le ca- 
gioni, che avrebbero potuto far approdare 
o sbarcare in un porto diverso da quellodel- 
la destinazione durante questo spazio di 
50 giorni, l’ assenza che non ha avuta una 
tal durata non è calcolata, ma pure poco im- 
porta la distanza più o meno grande che pas- 
sa dal porto di arrivo a quello della parten- 
za, purché P intervallo dei trenta giorni si 
trovi esattamente tra il di della partenza da 
un porto e quello delParrivo in un’altro. 

§. 4. Questa disposizione della legge, non 
è applicabile nel caso, che un bastimento 
esce dal porlo ed entra io altro porto, asolo 
oggetto di racconciarsi. 

In questo caso non vi sarebbe realmente 
viaggio, non trattandosi di altro, che sem- 
plice racconciamento da prattiearsi a quel 
legno, ebe presenta la idea soltanto di un 
preparamento al viaggio. 

Posto riflesso alla prima disposizione di 
questo articolo che trattiamo , ne sorge la 
conseguenza, che se il bastimento ha appro- 
dato io qualche porto prima dei 50 giorni 
dopo la partenza, e prima del decorrimento 
di tal tempo sia ritornato nel porto d’ onde 


n’ è uscito , non sarà riputato aver fatto 
viaggio. 

Bisogna riflettere ancora , che ponendosi 
mente al secondo comma del detto articolo 
si ha,chese un bastimento senza esser giun- 
to in alcun altro porto, ritorna in quello da 
cui è partito prima del sessantuoesimo gior- 
no dall' epoca della sua partenza , neanche 
sari riputato di aver viaggiato. 

Per conseguenza in tali casi contenuti in 
questo numero, il privilegio dei creditori del 
venditore non sarà estinto. 

Ad evitare dolenti conseguenze, siamo di 
opinione, che i creditori del venditore, onde 
conservare i loro privilegi , e non metterli a 
rischio della eventualità, che possono verifi- 
carsi, formare la loro opposizione nelle ma- 
ni detl’acquirente del bastimento, nei 50 gior- 
ni dalla partenza. 

Conchiudiamo il presente articolo, dichia- 
rando, che quando si è detto per riguardo 
ai bastimenti, è riferibile ed applicabile tan- 
to alla vendita totale, che parziale di un ba- 
stimento; e riguarda ogni altro piccolo ba- 
stimento al par dei grandi , le barche , ed 
ogni altro legno atto alla navigazione. 
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Abt. 201. La rendita volontaria di un bastimento debb’ esser Culla in iscritto, 
o può n\er luogo per alto pubblico , o privato : essa può esser fatta dell' intiero 
bastimento , o di una porzione del medesimo , sia che il bastimento $1 trovi in 
porto , o in viaggio. 


Sommarlo. 


1. — Distinzione della vendila, ed esecuzione alla regola comune. 

2. — Come praticasi la vendila volontaria. 

3. — Ciò che può esser oggetto de lo vendila volontaria, 

4. — Inammessibile la pruova in tali contraili. 

5. — La confessione delia vendita non giova ai terzi, ne gli nuoce. 

6. — Differenza tra la legge antica e la presente sulla natura del Ululo di acquisto. 

7 Io qualunque modo fusse il cuutratio di compra »enditn , si reputa purgala dalle af- 

fezioni gravali prima dell'acquisto, allorché si uriheauo gli estremi voluti 
dalla Legge. 

8. — In tali contralti il possesso non vale per titolo. 

9. — Prescrizione per revindicazione quanto dura. 


COMENTO 


$. i. Questo articolo fa eccezione alla re- 
dola comune, e comunque trattasi di mobili, 
pure fa bisogno di un titolo , per giuslilì- 
carne il possesso. 

La vendita dei bastimenti ò volontaria o 
giudiziaria. 

§. 2. Sebbene i bastimenti sien mobili , 
siccome formano mia proprietà di qualche 
importanza , la legge richiede che un’ alto 
.. scritto si formi, sia pubblico, sia privato. 

È evidente che per potere opporre ai terzi 
l’atto sotto firma privata, è necessario che ab- 
bia una data certa, la quale nasca dalla re- 
gistrazione dell’atto islesso, o venga dimo- 
strata la morte di uno dei sottoscrittori. 

§. 3. Nulla impedisce, che uu bastimento 
sia venduto a porzioni , o per una di esse 
porzioni. Di fatti comunemente i legni da 
viaggio , appartengono a più persone. 

Niente rileva per la validità della vendita 
sta di tutto sia di parte di un naviglio , che 
questa segua sotto 1’ occhio delle parti. Si 
può vendere una nave eh’ è in viaggio, per- 
ché è fucile d' indicarla, in guisa che la cosa 
venduta è certa. 


§. 4. Costatare In vendita di un legno por 
mezzo di scrittura è tanto imperiosamente 
comandato dalla legge , con I' articolo che 
Iruttiannqin quanto clic lo stesso forma una 
eccezione ull’urt. 108 delle medesime leggi 
di commercio; e contro tal disposto la pruo- 
va testimoniale non sarebbe ummessibile, se 
la vendita verbale fosse negata. 

§. 5. Però bisogna ritenere ebe se la ven- 
dita di un bastimento venisse confessata 
dalle parli, niun dubbio che la esecuzione 
della stessa ne dovrebbe esser ordinata, però 
fra il venditore, ed il creditore soltanto-, ma 
senza die potesse risultarne alcun pregiudi- 
zio ai dritti dei terzi. 

§. 6. Con le leggi antecedenti al Codice di 
eccezione, si richiedeva imperativamente, die 
qualunque vendita di bastimento si facesse 
innanzi notaio. Oggi giorno conia proclama- 
zione delle leggi di Commercio , la vendita 
può farsi anche con scrittura privata purché 
la data sia certa. In quanto alia vendi talatta 
per atto pubblico, non vi ba difficoltà veru- 
na-, essa vale per pruova completa. 

§. 7. Conseguenza di ciò , che la vendita 
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volontaria di un bastimento , legalmente 
provata ed assicurata, produci! il suo effetto 
verso i terzi sia che formata fosse per atto 
autentico, sia per iscrittimi privata. Nulla- 
dimeno essa non purga i loro diritti, se non 
quando dopo la vendita il bastimento ha fatto 
un viaggio in mare sotto il nome e rischio 
dell'acquirente e senza opposizione per par» 
te dei creditori del venditore , come lo ab- 
biamo veduto nel ragionare dell’art. 109 d<-l 
Codice. 

§. 8. Sebbene un bastimento sia mobile, 
non deesi perciò trarne la conseguenza, che 
il solo fatto del possesso vale per titolo , e 
quindi che il possessore ne sia il proprieta- 
rio. Ciò si è detto precedentemente quanto 
era necessario sull’oggetto.Ora si soggiungo 
che i medesimi motivi quali han fatto mo- 
dificazione ai principi su i mobili, perciò che 
riguarda il bastimento alletto dei debiti del 
proprietario, cd il mezzo di purgare i dritti 

• I 


dei creditori sembrano anche comandare una 
niodifìcuzionea quelli, che riguardano l’acqui- 
sto per prescrizione. 

$. 9. Di fatti colui, che opporrebbe il fatto 
del suo possesso, mercè la vendita di un ba- 
stimento, non vi potrà essere ammesso, co- 
me lo è per gli effetti mobili ordinari-, invece 
ne dovrebbe provare con iscrittura la pro- 
prietà legalmente acquistata. 

La unica prescrizione di 50 anni, è la sola 
capace di estinguere P azione di revindica- 
xìone del vero spogliato proprietario. Con- 
chiudiamo questo articolo con la trascrizio- 
ne dell'altro delle leggi civili, adattabile alla 
specie. 

» Art. 2108. Tutte le azioni tanto reali , 
» che personali si prescrivono con il decorso 
» di 50 auni, senza die colui che allega tal 
» prescrizione sia tenuto ed esibirne un ti- 
» tolo, o che gli si possa opporre veruna ec- 
» cezjone per causa di mala fede ». 
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Art. 202. La vendita volontaria di un bastimento in viaggio , non pregiudica 
ai creditori del venditore. In conseguenza non ostante la vendila , il bastimento , o 
il suo prezzo continua ad esser obbligato a detti creditori , i quali possono anche 
se lo giudicano convenevole , impugnare la vendita per cagione di frode. 


Sommarlo 

1. — • Distinzione tra la antica legge, ed il Codice di Commercio soli’ oggetto. 

2. — Ragione perche la naie in viaggio non pregiudica ai creditori del venditore. 

3. — Libertà dei creditori o di riconoscere giusto il prezzo della vendita, o attaccarla di 

frode. 

4. — La vendila del legno, io viaggio, non cangia stato per i creditori del venditore. 

8. — Quando i creditori possono perdere il privilegio. 

6. — Applicazione di tale articolo. 

T. — Differenza tra la nave ed il carico- 

8. — la vendita del carico pregiudica ai creditori del venditore; ed alle voile nò. 

9. — Esempio sull’ oggetto. 

10. — Conclusione sul medesimo argomento 


COMENTO 


§. I. Le antiche ordinanze della marina 
all' articolo sopra trascritto, tenevan parola 
anche di vendita fatta con scrittura privata. 
Il nostro Codice di Commercio, ha saggia- 
mente soppressa tale aggiunta. 

Di fatti era inutile , giacché a questo ri- 
guardo, non vi è alcuna differenza tra le due 
diverse nature dei titoli della vendita. Sia 
quella fatta per atto pubblico, sia per atto 
sotto firma privata, I’ applicazione della re- 
gola è sempre la stessa. 

§. 2. La ragione perché la vendita di una 
nave in viaggio non può pregiudicare ai cre- 
ditori del venditore -, e che questa trovasi 
gravata di quantità di debiti privilegiati , 
come quelli della somministrazione del cor- 
dame, vele, munizioni di bocca e da guerra, 
e di tutte le altre cose necessarie per il suo 
equipaggio, debiti che non si pagano quasi 
mai, se non più mesi dopo dalla partenza 
della nave. Ora senza contare gli altri cre- 
ditori , che forse non han fatto credito al 
proprietario , clic sulla specie di assicura- 
zione, che loro offeriva il bastimento, si con- 
cepisce quando importi, che con uua vendi- 


ta fatta segretamente e troppo tardi, il pro- 
prietario del bastimeli tomedesimo non ab- 
bia la facoltà di togliere ai suoi creditori il 
loro pegno naturale, e di privarli cosi, di ciò 
che è loro duvuto. 

§. 3. Che l'acquirente abbia, o nò pagato 
il prezzo è la medesima cosa. 

I creditori non hanno meno il diritto d’ob- 
bligarlo di fare ad essi I’ abbandono del ba- 
stimento, impugnando la vendita, come fat- 
ta in frode dei loro diritti, se piuttosto non 
vogliono contentarsi di farne conferire il 
prezzo. 

La vendita volontaria del bastimento , ed 
anche la vendita per iscrittura privata non 
può essere inibita , per non legare troppo le 
operazioni commerciali. Però avvi un caso 
in cui la vendita non deve rimaner ferma, ed 
è il caso appunto della fraude, giacché que- 
sta annulla tutti i contratti. 

§. 4. È da riflettere che 1’ art. 202 non 
parla del viaggio, che il bastimento può fare 
solto il nome ed a rischio dell’acquirente^pri- 
mieramente perchè ciò non è praticabile , 
essendo allora il bastimento in rotta sotto il 
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nome cd a rischi del venditore; ed indi per- 
chè la legge nemmeno vuole, che questo sta- 
lo possa cangiare. 

Tutto ciò che l’acquirente potrebbe fare , 
sarebbe di far registrare il suo contratto 
nella cancelleria del Tribunale di Commer- 
cio, con dichiarazione, che intende, che il viag- 
gio sia continuato sotto il suo nome , ed a 
suoi rischi : ma oltre che ciò non sareb- 
be abbastanza pubblico , ed abbastanza no- 
torio , siccome le copie degli atti del ba- 
stimento, come preso in nome del proprieta- 
rio venditore , e che i creditori han dritto 
riportarsi sulla fede di questi alti, senza al- 
cun sospetto d’una simil vendita, questa non 
può esser mai riguardata, se non come frau- 
dolenta riguardo ai suddetti creditori-, eh’ è 
ciò che espressamente dichiara il Codice di 
Commercio in questo art. 202. 

§. 5. 1 creditori non possono perdere il 
loro privilegio , se non dopo il ritorno del 
bastimento ; e supponendo , che essi senza 
opporvisi gli lasciassero fare un nuovo viag- 
gio, sotto il nome , ed a rischio dell' acqui- 
rente. 

§. 6. La disposizione contenuta nel ripe- 
tuto art. 402 è applicabile tanto alla nave 
intera, non solo, che alla vendita di una por- 
zione di essa, e ad ogni altro piccolo basti- 
mento o grande che sia, non essendovi alcu- 
na differenza nella legge, nè avendo la me- 
desima fatta alcuna distinzione. 

§. 7. fidi necessità però dire il contrario 
del carico, perchè questo nulla ha di comu- 
ne con la nave, e con maggior ragione trat- 
tandosi di un carico particolare fatto in un 
bastimento. 

Sull’ oggetto leggiamo nei commendatori 
Valiti, e Emerigon due opinioni opposte, 
che trascriviamo; in seguito delle quali da- 
remo il nostro avviso. 

Il signor Valiti dichiara che la vendita del 
carico pregiudica i dritti dei creditori, per- 
chè esso uullu ha di comune con il bastimen- 
to. Sostiene che è permesso vendere gli ef- 
fetti, che sono in mare, e altrove; c sotto 
pretesto, ei dice, che non può seguire la tra- 
dizione , come né tampoco la notificazione 
della cessione, che il cessionario faccia regi- 
strare la cessione nella cancelleria dell' am- 


miragliato del luogo della partenza del basti- 
mento , a fine di renderla notoria , o pare 
che osservi qualche altra formalità. £ suffi- 
ciente die esso sia latore delle fatture , o 
delle polize di carico delle merci, di cui gli 
è fatta la cessione sia cón un’ ordine a suo 
profitto, o in dorso a tali carte, sia conun’at- 
to autentico separato , o per una scrittura 
privata; tanto più che tutto è a suo rischio 
dal momento della cessione. , 

Tal' è secondo quest'autore I’ uso costante 
del commercio, basato sull’estremo bisogno, 
ed interesse di favorire la rapidità del com- 
mercio delle sue operazioni, e sulla necessi- 
tà di premunirle contro qualunque assalto , 
allorquando esse sono esenti di fraude , ci- 
tanto in appoggio di tali suoi principi una 
decisione resa dal Parlamento di Parigi nel 
di 1 1 marzo 1752. 

D' altra parte Emèrigon, con il suo com- 
mentario al cap. Il, sez. 5, n. 8 non ha co- 
mune con Valin la opinione sopra trascritta, 
e su tal proposito osserva, che simili cessio- 
ni danno al cessionario un semplice diritto 
ad rem , che lo mette in istalo di potere addi- 
mandare In consegna degli effetti indicati , 
senza porlo nel possesso effettivo della cosa 
stessa. Perciò sino a che la tradizione reale 
non è stata fatta in un tempo utile al latore 
della polizza di carico, questo altro non ba, 
se non se un’ azione personale, che soggiace 
ai dritti del terzo. Una tale cessione non po- 
trebbe nuocere ai dritti della massa dei cre- 
ditori primitivi privilegiali ; nè al privilegio 
del venditore non ancora pagato del prezzo. 
La polizza di carico non è slata mai conside- 
rata per carta che possa negoziarsi. Il trasfe- 
rimento del titolo è una tradizione finta, che 
svanisce con il fallimento, o con la insolvibi- 
lità del cedente. 

Noi osserviamo però, che questi due cele- 
bri giureconsulti scrivevano sotto I’ impero 
dell’ordinanza del lC>8i;c clic la difficoltà di- 
veniva tanto più ardua, in quanto che quest’ 
ordinanza non parla punto della possibi/ità di 
poter negoziare le polize di carico. Però non 
può negarsi, dietro maturo esame , che hi 
opinione del signor Emerigon sia più confor- 
me ai veri principi'!, e clic se la dottrina del 
insigne Valili fosse indistintamente adottata, 
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essa darebbe ai fallili un mezzo fàcilissimo 
di eludere lo loro marittime obbligazioni. 

D'altra parte poi secondo i’art. 209 delle 
leggi di Commercio, la poliza dicaricoè una 
carta che per sua natura non è negoziabile , 
ma può diventar tale in seguito. Se è fatta 
all'ordine dì qualcheduno come la legge per- 
mette, essa può allora negoziarsi cd è per- 
messo di farne la gira , e di trasmetterla a 
chiunque si voglia. Niunooscrcbbe sostenere 
die simili scritture fossero illeciti. Il nostro 
Codice non lo vieta, e non si può dissimulare 
fa loro utilità per il commercio. 

Dee dunque dirsi lo stesso degli effetti che 
sono su! mare, o altrove. Sotto il pretesto , 
dio non se ne può fare la tradizione, non si 
deve criticare questa vendita , nè tampoco 
esigere che il cessionario o acquirente faccia 
registrar l’atto clic gli trasferisca la proprie* 
tà udi i cancelleria del tribunale di commer- 
cio. Basta di' ci sia possessore delle fatturo 
it stizze di carico delle mercanzie delle quali 
gli è stata fatta la cessione, sia con un’ordi- 
ne a suo benefizio nel dorso di queste carte, 
sia con un'atto separato pubblico, o privato: 
e tanto piò che lutto è a suoi rischi sin del 
tempo della sua cessione. 

Tale ancora l’uso Gustante del commercio 
fondato su ciò che interessa di favorire la 
rapidità delle sue operazioni; e sulla neces- 


sità di mettersi al di sopra dì qmlùnqiietón- 
tativo, quando sono esenti di frode; senza di 
che il commercio caderebbe necessariamen- 
te tanto al di dentro, che al di fuori. 

§. 9. Sull’ appoggio del nostro trascritto 
sentimento, è adattabile riportare la decisio- 
ne del Parlamento di Parigi dell’ tl marzo 
1752 che annullava una sentenza della Sini- 
scalchi:! della llovella del 20 giugno 1717 
resa in favore del signor Stefan i— Luigi De- 
vi* negoziante della Boccella contro i credi- 
tori del signor Beltreinicuei suo genero, in 
fallimento. 

Le cessioni che questi, tango tempo avanti 
il suo fallimento aveva fatte al suo suocero 
di piò fatturedimeroanziea luì appartenenti 
tanto sul mare, che in terra e nelle Colonie, 
furono confermate con indennizzo di danni- 
interessi, che in seguito furono liquidati per 
piò di seiren tornila franchi ; quantunque 
queste cessioni non fossero state registrate, 
nè notificate. 

4. IO, Or diciamo conchiudendo, se ciò è 
stato così giudicalo in favor di un suocero , 
cessionario di suo genero , con maggior ra- 
gione questo stesso dee tenersi per certo , 
riguardo a persone straniere Fumi all'altra. 
In fatti voler seguire un sistema contrario , 
sarebbe lo stesso che turbare il commercioe 
proporre ostacoli alle sue operazioni. 
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TITOLO II. 


DEI PROPRIETÀ!»! DEL BASTIMENTO. 


Art. 203. Qualunque proprietario del bastimento è civilmente tenuto delle 
azioni del capitano , in ciò che riguarda il bastimento e la spedizione. 

Tale obbligaziono cessa coll’abbandono del bastimento e del nolo. 

Sommarlo. 

1. — Come si addiviene proprietario di un bastimento. 

3 . — Uso di tal proprietà. 

3. — Dimostrazione di tal proprietà. 

4. — Riputazione in eoi eran teoali gli antichi costruttori di bastimenti. 

5. — Eccezioni per taluni di poter costruire e possedere bastimenti lotto l'antica Roma- 

6. — Incoraggiamento in Francia per la costruzione. 

7. — Idem io Italia, Inghilterra, Olanda. 

8. — Generali risultali dell' incoraggiamento sulla navigazione. 

9. — Premi accordati nel nostro regno ai padroni e costruttori di Barigli, 

10. — Coloro che ne sono interdetti. 

11. — A chi è incompatibile la proprietà marittima. 

13. — Quali persone sono vietata dalla legge, sotto pena di destituzione, allo esercizio del 
commercio marittimo. 

13. — Inibiiiooe per ulani individui, derivenu dalle leggi antiche e vigenti. 

14, — Abolizione del dazio sui bastimenti nazionali. 


COMENTO 


§. 1 . Per potersi dire proprietario di un 
bastimento fa d'uopo produrre l’atto giusti- 
ficativo della sua proprietà nelle Torme vo- 
lute dalla legge e dei regolamenti , sia che 
siasi fatto costruire , 0 siasi acquistato già 
costruito, con la dichiarazione Tutta nel tri- 
bunale di commercio, in ambi i oasi , che si 
va a metterlo nel cantiere, 0 almeno il con- 
tratto di acquisto che se n' è Tatto dal vero 
proprietario, che già l’esercitava -, o final- 
mente mercè su di una dichiarazione di pro- 
prietà Tatta nel tribunale di commercio, che 
il legno abbia fatto un viaggio in mare sotto 
il nome ed a rischi del dichiarante ; purché 
Don 1 ’ abbia acquistato per aggiudicazione , 
Tono il. Parts il.* 


dietro sequestro, in questo caso la proprietà 
è certa, ed incommutabile. 

5 . 2 . Il proprietario lo fa viaggiare per 
conto suo, oppur lo noleggia ai terzi. Nel 
primo caso egli ne fa il caricamento , ed al 
ritorno di esso vende le mercanzie, quali so- 
no state comperate dal prodotto del suo ca- 
ricamento, o pure le Ta vendere da agenti 0 
commessionati. Nel secondo caso, non ha al- 
tro che il nolo da ricevere da colui, al quale 
ne ha affittato l'uso. 

§. 3. La dimostrazione poi della detta pro- 
prietà ne deriva dai titoli, quali possono es- 
ser Tatti con atti pubblici , o con scritture 
private avendo date «erte; e nei modi giusti- 

8 


jitized by Google 




SU LE LEGGI DI ECCEZIONE 


/ 

58 ' 


dentivi la proprietà medesima come si spar- 
lato nel n. t di questo articolo. 

f,. 4. Sull’ oggetto è mestieri ' rapportare 
la più illustre autorità, che ne rimane dalle 
aoticliilà in favore del commercio , e degli 
armamenti marinimi, e di coloro, che vi si 
applicano, e ebe li politicano. Plutarco, do- 
po aver dello, che Solone, avendo trovatala 
sua casa rovinata dalle eccessive liberalità 
di suo padre si addiede al commercio per ri- 
stabilirla, e soggiunge. « In quel tempo, sc- 
» condo il rapporto di Esiodo , niun lavoro 
» era vergognoso, e le arti niuna differenza 
» mettevano fra gli uomini. Il traffico era 
» anche in onore , poicchè dal di fuori por- 
ri lava delle comodità nel paese, stabiliva le 
» alleanze con i re, e dava la cognizione di 
» molte cose. Alcuni mercatanti hanno anche 
» innalzato delle grandi città*, uno di. essi fu 
«-quegli, che editii-ó Marsiglia , e fu tanto 
» ben ricevuto dui Galli ». l eggasi Plutarco 
vita di Sdone. 

Ma senza andar collo sguardo verso le na- 
zioni antiche, osserviamo nelle seconde epo- 
che, che a Roma un Latino che faceva co- 
struire qualche bel bastimento , diveniva 
Cit tadino Romano, capace di ottenere impie- 
ghi e dignità , e nella piena libertà di poter 
testare e disporre dei suoi beni. Vcggasi VI- 
piano nelle tue istilule , titolo de latinis n. 6. 

Non solamente i Romani, indussero i Cit- 
tadini con particolari privilegi! , ad armare 
dei bastimenti, ma proibirono sotto pena di 
morte d'insegnare alle nazioni stranierebbe 
chiamavano barbare , l’ arte di costruirne* 
!.. 95 cod. lib. 9 til.fl depoenis — Terrasson , 
ist. della giurìsp. romana p. 437 e 438. 

Cicerone nelle sue orazioni contra Verre, 
lib. 7, tit. 2, p. 85, attesta anche, che i Se- 
natori facevano altre volte costruire dei 
bastimenti. Soggiunge poi che tale usanza 
antica più non esiste: Anliquaesunl itlae le- 
ges , et mortuae. 

§. 5. Se in seguito con la legge Claudia , 
non Ri permesso ai Senatori di avere altri 
bastimenti , fuorché gli tchiffi necessari a 
trasportare in città le produzioni delle loro 
terre.se a questa legge IU aggiunta maggior 
severità con la legge Giulia, la quale proibì 
loro qualunque costruzione e proprielà di 


bastimento, sotto pena di concussione, e di 
essere espulsi dal senato; se infine con le co- 
stituzioni imperiali , ogni traffico fu inibito 
ai governatori di provinole; ciò da un lato fu 
il timore del potere che i Senatori potean 
acquistare con troppo ingenti ricchezze ; e 
dall’altro il timore, che il popolo non soggia- 
cesse alle rapine dei governatori. Veggoti 
Tito Livio lib. 24 n. 63 lib. 3 de vacatione 
et excusatione munerum ff. L. 33 ff. de reb. 
cred.. et L. 46%. 2 de jure fisci. 

Fra noi , ed in Francia i pregiudizi! dr-l- 
l’antica feudalità non permettevano ai nobili 
di dedicarsi alle operazioni commerciali. 

3. 6. Ma in Francia istessa nel secolo 
l'ino, le guerre che fu obbligata sostenere, 
fecero conoscere quanta necessaria sia la ma- 
rina mercantile per alimentare la marina rea- 
le e le finanze dello stato e per ristabilire 
le forze deH inipcrn. 

Luigi XIII, con la ordinanza del 1629 art. 
452, invita lutei suoi sùdditi, qualunque sia 
la loro qualità e condizione, a darsi al com- 
mercio ed al Ir: ffieo del mare; mentre pre- 
ventivamente con altra ordinanza del 1564 
ari. 72 si promettevano gratificazioni con 
somme di danari ed altri privilegi) a coloro 
che farebbero costruire, vascelli di portala 
maggiore di 500 tonnellate. Luigi XIV per 
effelto dei principi del gran Colbert , mise 
tutt’ i mezzi in opera onde abbattere i pre- 
giudizi!, a disingannar la nobiltà dalla frivo- 
lezza, di non poter far commercio senz’ ab- 
bassarsi. 

Di fatti con lettere patenti nobilitava i ca- 
pi delle manifatture di panni ài Sedan , ed 
Abbe ville. 

Essendosi ivi stabilite le compagnie nelle 
Indie orientali ed occidentali, con editto del 
1664 dichiarava, che i suoi sudditi che le 
componevano, poteva n prender parte ai le- 
gni mercantili senta derogare alla nobiltà. 

Tali editti sono stati colà confermati da 
Luigi XV con ordinanza di marzo 1766. 

Per ultimo con lettere patenti del 1767 , 
per Marsiglia venne disposto che il maire di 
questa città venisse preso e scelto fra i no- 
bili, negozianti, e non negozianti. 

§. 7. Simili incoraggiamenti per il com- 
mercio in genere, sostenuti allora dall’esem- 
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pio dall'Italia, dcUTnghiltcrra, dell’Olanda , 
dovevano produrre i più grandi effetti ed 
avere felici risultamene. Di fatti abbiamo 
veduto il commercio francese, e sopra tutto 
il commercio marittimo, portato per lunga 
pezza al più alto grado di splendore. 

§. 8. Tali verità furono ben riconosciute 
dai Governi, quali ad occhio nudo distingue- 
vano, che il commercio è 1’ anima e la vita 
dello stato. Che il commerciante con ■ suoi 
grandi intraprendimenti valicando la vasta 
estinzione dei mari, riunisce le ragioni del- 
l’uno o dell'altro mondo , e rende tributari i 
paesi più remoti, del pari che i più selvaggi. 
Che il negoziante con le sue saggie specula- 
zioni moltiplica le ricchezze della natura , 
compensa la sterilità dei climi , ripara alle 
intemperie delle stagioni , alimenta i canali 
della fortuna pubblica, e fa finire l’agricoltu- 
ra e le arti-, con il suo credito, il mercante 
dà all'oro uiia fecondità ugualmente utile al 
Governo, ai suoi concittadini, a lui stesso. 

§. 9. Sotto tali vedute dei nostri saggi 
Sovrani, furono emesse disposizioni analo- 
ghe per incoraggire i naturali del nostro Re- 
gno, invitandoli alla costruzione dei legni , 
con far godere ai proprietari e costruttori 
segnalati benefizi. Troppo lunga sarebbe la 
enunciazione, o indicarne la serie delle So- 
vrane disposizioni , atte a bile incoraggia- 
mento, tanto più che leggi antiche sulla ma- 
rina mercantile antecedenti al i8iC sono 
State derogate, epperò saranno da noi indi- 
cate le posteriori, nelle quali campeggia ii 
benessere per i governati nel nostro Ileguo. 

Difatti con decreto del 16 luglio del 18 »7 
Ri stabilito quanto segue. 

» Considerando, che la navigazione mer- 
li cantile è un'oggetto, su cui sempre abbia- 
> ino rivolte le nostre cure: essa più che mai 
■ ha attirato oggi la nostra considerazione 
» per lo stato di languore in cui giace , in 
» conseguenza delle passate vicende, quindi 
« è che siamo determinati ad adibire tutt’ i 
a mezzi possibili per prosperarla. 

a Sulla proposizione.ee. 

» Abbiamo decretato ec. 

a Art. t. Il dritto di costruzione , che in 
• forza dell’ art. 6 della nostra legge di na- 
a vigazioue deio luglio 1816 e di carlini 6 a 


» tonnellata; da oggi in poi sarà di carliui 4 
a a tonnellata. 

a Art. 2. Il dritto di patente , che giusta 
a l'art. 26 della citata legge e di carlini 4 a 
a tonnellata, da ora innanzi sarà di carlini 2 
a tonnellata. 

a Art. 3. Il dritto di tonnellaggio che in 
a forza degli art. 50 e 51 della sudetta leg- 
» ge, si riscuoton somme variabili a misura 
» delle diverse provvegnenzedaoggi in avan- 
» ti sarà costantemente di grana 4 a tonnel- 
» lata, qualunque sia il porto donde vengono 
» i legni mercantili nazionali, negli accennati 
a nostri dominii al di qtm del Faro. 

Con decreto dei 9 novembre 1818 fu sta- 
bilito cosi. 

a I. Il dazio d’ importazione su i basti- 
» menti stabilito al 25 per 100 sul valore 
» nella tarilTa d’ importazione sarà ridotto 
» dalla pubblicazione del presente decreto al 
a 10 per 100 sul valore. 

» 2. Le note annesse alla parola bastimenti 
a nella tariffa d’ importazione rimangono in 
a vigore per tutto ciò , che non si oppone 
a alla disposizione dell’art. precedente. 

Con altro decreto della stessa data fu di- 
a sposto. 

» 1. Nei nostri dominii al di là del Faro il 
» dazio d’importazione su i bastimenti sarà 
a del IO per 100 sul valore dei medesimi. 

a 2. I bastimenti costrutti all’ estero ed 
a importati da Nazionali, saranno ammessi a 
a nazionalità, in seguito del pagamento fatto 
a alla dogana del IO per 100 sul valore. 

a 3. Gli stessi bastimenti se sono iinpor- 
a tati da forestieri , non saranno ammessi 
a alla Nazionalità , pel solo caso in cui sien 
a venduti a Nazionali, che pagheranno il 10 
a per 100. 

a 1 legni predati da Corsari nazionali , e 
a condotti in uno dei nostri porti , saranno 
a esenti dal dazio del 10 per 100. 

a 4. Saranno egualmente esenti i basti- 
a meuti predati da Corsari forestieri quali 
a abbiano da noi ottenuto la lettera di marca. 

a 5. I bastimenti esteri, che si riducono in 
a pezzi nel Regno, pagheranno su i diversi 
a articoli cheli compongono,! dazii su dieta- 
a scuno di essi stabilite nella tariffa in vi- 
a gore. 
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>'C. I schifi appartenenti ai medesimi legni 
» Saranno soggetti al dazio del 5 per 100 
» sul valore. 

» 7. Il dazio di esportazione su i basti- 
menti Nazionali, che si vendono all’ estero , 
sarà del tO per 100 sul valore. 

Con altro decreto dell’ istessa data fu san- 
cito. 

» 1. Le barche dette Marielle di portata 
» al di sopra di 20 tonnellate venendo addet- 
» te al trasporto dei generi descritti nell’ar- 
» ticolo57 della logge 30 lugliostesso anno 
» 1*18, saranno esenti dal dritto di tonnel- 
» laggio. Nei soli casi in cui il traffico abbia 
» luogo pei porti , e marine delle Provincie 
» di Napoli, Terra di Lavoro , c Principato 
» Cifra. Non godranno di tale esenzione , ol- 
ii trepassnndo i limiti delle dette tre Pro- 
ti vincie , intraprendendo più lunghi viaggi. 

Con decreto del 27 aprile 1819 venne or- 
dinato. 

» 1. 1 bastimenti Nazionali, che da questa 
» parte dei nostri Domimi saranno immes- 

* si nel Dominio al di là del Faro, e quelli , 

* che dalla Sicilia saranno inqiorlati nei no- 
li stri Dominii al di quà del Faro , saranno 
» esenti tanto nell’ima, che nell’ altra parte 
» dei nostri Dominii medesimi dai dritti do- 
li ganali di esportazione e di importazione. 

» 2. In conseguenza su i passaggi di pro- 
li prietà di bastimenti Nazionali fra’ sudditi 
» del!’una,e dell’altra parte dei nostri Domi- 
li ni non sarà riscosso verun dazio dogana- 
li le nè d'immessione,nè d’estrazione, in quel 
» modo medesimo , che non si riscuote ve- 
li run dazio , se il passaggio da un proprie- 
« tario all’altro si esegua in questa parte dei 
» nostri Dominii. 

Con decreto del 27 luglio 1819 fu stabi- 
lito. 

» I. A contare da questa data 1’ art. Si 
a della legge di navigazione del 50 luglio 
» i8t8 resta abolito. 

» 2. Per tutti i bastimenti costrutti in 
a qualunque luogo del Regno di una portata 
■ di 200 tonnellate o più, sarà accordato un 
a premio. 

» 5. Tal premio consiste nella bonifica del 
a dazio corrispondente alla somma di due. 8 
a a tonnellata sull’ estrazione di qualunque 


a specie di generi indigeni, che sarà esegui- 
li ta per l’estero nei due primi viaggi , che 
» intraprenderà il novello bastimento. 

n 4. Qualora l’ammontare dei dazii di esa- 
li zione, di cui si è parlato nell'articolo pre- 
» cedente eccedesse la somma del premio di 
» due. 6 a tonnellata, 1’ eccesso sarà pagala 
» dall'estraente alla dogana, purché il carico 
» non sia di cereali: nel qual casoqualunque 
» eccesso sulla somma del 'premio non dovrà 
» esser pagato come un nuovo incoraggia- 
li mento all'esportazione di dette derrate. Nel 
» caso poi, che l'ammontare del dazio Tosse 
» minore del premio, quando anche fosse il 
» carico di cereali , non polrà esser preteso 
» dall’ estraente alcun supplimento o coni- 
li penso. 

Con decreto del 5 settembre 1819 venne 
sanzionato. 

» 1. Ad ogni pidrone di bastimento nazio- 
a naie che potrà regolarmente documentare 
« di essersi segnalato nella navigazione, con 
» qualche pirticolar servizio, o atto di bra- 
a vara, verrà accordato la patente di Capi- 
li tauo di mare. 

» 2. Con la patente enunciata nell’articolo 
» precedente, l’individuo che l'avrà ottenuta 
» godrà l'onore dell’uniforme di capitano di 
» inare, corrispondente a quello di sergente 
» del reggimento della Reul Marina , e non 
» altro. 

Con decreto del 28 febbraio 1820 Ri con- 
cesso. 

» 1. Il premio da noi conceduto col decre- 
» to dei 27 luglio 2819 per i legni di nuova 
» costruzione di 200 tonnellate o più , rae- 
» diante la bonifica dei dazii di esportazione 
» sopra i due primi carichi di generi indige- 
» ni del nostro Regno potrà essere esaurito 
a anche con più di due carichi , quante volte 
» l’ammontare del detto dazio di esportazio- 
» ne, dovuto sopra i primi due carichi dei 
* nuovi legni fosse minore della proporzione 
v di due. 6 a tonnellata sopra ciascuno dei 
» sudetti due primi carichi. 

» 2. Le disposizioni contenute nell’artico- 
» lo precedente, essendo transitorie, avran- 
» no esecuzione soltanto per l'esportazione di 
» generi indigeni, che i sudetti nuovi legni 
« saranno per tutto il di 31 dicembre 1820, 
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Con decreto del 7 dicembre 1821 fu fis- 
sato. — 

SjArt. t. Il termine fino a tutto dicembre 

» ss febbra?o r ^i“. co l 1,art : 2 d l d ^ t e '° i o!‘ 

» menie a tutto il 31 
» prorogato fino a tutto l’anno 1824. 

Con decreto del 27 gennaio 1824 stabilì 
quanto segue. 

» 1. I /esportazione dalla Sicilia all’estero 


» dei bastimenti mercantili di quei nostri 
» dominii al di là del Faro sarà libera ed 
a esente da dazii doganali. 

» In conseguenza quei nostri sudditi po- 
» iranno liberamente vendere alt’ estero i 
» loro bastimenti, senza che dai nostri agenti 
» consolari possa farsi verun’ostacolo; salvo 
» 1’ obbligo ai capitani e padroni al loro ri- 
» torno di esibire alle, dogacele carte di na- 
» vigazione,ai termini della legge di naviga- 
li rione di commercio. 

» 2. È rigorosamente vietata la esporta- 
li zione del legname di costruzione. 

» 3. Per tutt’i bastimenti di 200 tonnetto- 
» te o più che saranno costrutti in qualun- 
v que luogo della Sicilia, sarà accordato un 
» premio di due. 2 a tonnellata. Se poi tali 
a bastimenti saranno mattati a coffa , il pre- 
ti mio in vece di due. 2 sarà di due. 3 a ton- 
» nella la. 

* 4. Gli enunciati premii saranno pagati 
» da quella nostra tesoreria in contanti , 
a appena che il bastimento sarà terminato 
a di costruirsi, e reso atto alla navigazione. 

a S.Per la costruzione dei bastimenti dei 
» quali si troveranno fino alla data del pre- 
» sente decreto già (bile le dichiarazioni a 
a termini deli’ art. 10 della legge del 30 lu- 
a glio 1818 saranno accordati i medesimi 
a rilasci e premii ch’eran in vigore nel tem- 
a po della dichiarazione. 

Con decreto del 29 novembre 1833 cosi 
dichiarato. 

a Art. t. Sarà accordatone premio di du- 
» cati 2 a tonnellata, per tutti quei basti- 
» menti, che costruiti nel nostro Regno, sa- 
a ranno inchiodati e foderati di rame. 

a 2. il premio sarà di due. 10 a tonnella- 
» la, se il bastimento sarà foderato di zinco. 

» 3. Per accordarsi i premii descritti ne- 


a gli articoli precedenti, i bastimenti dovren- 
» no essere di una portata al di sopra di 200 
» tonnellate e dovranno esser coverti dalla 
» Reai bandiera.. 

a 4. I premii di sopra enunciali saranno 

* nagati dalle rispettive Tesorerie di Napoli 

* e «-Mia, oltre dei soliti premii di costru- 
ii zione; d» con le stesse regole, e formali- 
» tà che sono in per i pagamenti di que- 
ll sti ultimi: Si dovrà perciò esibire all’ ara- 
li minisi razione dei dazii indiretti l'estratto 
» della deliberazione della direzione genera- 
li le di navigazione di commercio, attestante 

■ di essere il premio dovuto, con ispecificarsi 
a l’ ammontare , giusta il verbale di verifica 
» di essere stato il bastimento foderato nel 
» regno di rame, o di zinco. 

Con rescritto del 16 maggio 1827 venne 
» accordata una diminuzione del 20 per 100 

■ snU’ammontare dei dritti d’ immissione dei 
» bastimenti portando mercanzie importate 
» direttamente dalle parti delle Indie orien- 
ti tali, ed occidentali con bastimenti mag- 
li glori di 200 tonnellate nel primo viaggio 
» faranno per quei luoghi. E questo oltre il 
» beneficio del t0 per 100. La provvenienza 
» delle mercanzie direttamente dai porli Ia- 
» diani dee provarsi con certificali degli 
a agenti consolari , o altri agenti delle po- 
ti tenze amiche. La diminuzione si accorda 
» solamente quando il legno partendo dal 
» Regno ha levato un carico di generi, e ma- 
a nifatture indigene. 

Con altra ministeriale del 10 gennaio 
» 1828 viene accordato una diminuzione del 
» 10 per 100 ai legni, ebe levano un carico 
a nei porti del Baltico pel regno. 

Con rescritto dei 13 aprile 1827 Ri di- 
sposto. 

a 1. Che per la durata di anni 3 il premio 
» per le mercanzie immesse dall’ Indie fosse 
a del 30 invece del 20 per 100. 

» 2. Che perla durata di un'anno, il rila- 
a scio sulle importazioni dal Baltico in vece 
a del 10 fosse del 20 per 100. 

a 3. Che l’uno e l’altro beneficio si accordi 
a a condizione di aver eseguito in detto tera- 
» po la esportazione di generi indigeni del 
a regno , quantunque il ritorno fosse poste- 
li riore. 
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Con ministeriale del 7 giugno 4837, ven- 
ne dichiarato « che i premi conceduti con 
» rescritto del io aprile , sopra trascritto , 
» fussero accordali per quanti viaggi aveva 
» fatto il bastimento nel dello periodo. 

Con ministeriale del 40 agosto 1837 »s 
dichiara » che godono degli anzidetto™*' 
» anche le merci importate dai JUC conti- 
» nenti delle Americhe. 

Da tali e tante disposizioni chiaro risulta, 
che il Governo ha pensato sempre, come mi- 
gliorare ta rharina mercantile, aprendo stra- 
da alle costruzioni dei legni, ed alla naviga- 
zione, incoraggiando mercè premii , e dimi- 
nuzione di dazi la navigazione, nulla trascu- 
rando perchè i sudditi del reame miglioras- 
sero condizione mercè il marittimo com- 
mercio, e ampliando i legni atti alla navi- 
gazione per vitine e lontane regioni. 

1. 10. Non tutti peri) possono tranquilla- 
mente godere dei benefici die il commercio 
arreca. Difatti la persona degli ecclesiastici 
debbe essere interamente con sagrata al ser- 
vizio degli altari-, siccome le loro occupazio- 
ni essenziali sono lo studio, la preghiera, ed 
il sacro ministero) , così ogni commercio è 
loro interdetto. Memo militari Dea implicai 
se negotiis saecularibus — Qui vohsnt divite s 
feri, incidimi in, ientationem et" in laqueum 
diaboli etc. Concilio di Narbona nel 1351 
con. 21— Concilio di Bordaux nel 1383 tit, 
21 — Concilio d'Aquilea nel 1306 cap, 9. 

§. II. La magistratura è incompatibile 
con la professione di negozianti, armatore , 
e proprietario di bastimenti, indipendente 
dalle ricchezze, e dalla incostanza della for- 
tuna, il magistrato impassibile al par della 
legge, senza alcun spirito di partito , nè di 
interesse, altra ambizione non deve avere se 
non quella di adempire ai suol doveri, di far 
trionfare la giustizia, c di essere utile aisuoi 

• -, ' 1 - ''Hi * -, ' :: i i 


concittadini. La virtù fa la sua nobiltà , il 
mio lustro, la sua ricompensa. D' altronde , 
non è egli ogni giorno chiamato a prqntt? 
dare so le dispute dei commarp!;^ • 
canti e banchieri ee » Sf?" a j > “ sl 

vi », ic ~ioìl negozio e traffico delle 
mercanzie sia per terra sia per mare. 

2- 12. In Francia fu proibito ilcommercìo 
marittimo sotto pena di destituzione , «1 al 
pagamento di multa agl'intendenti ed uffizioli 
di marina , e delle classi , attesa f autorità 
della loro carica sopra la gente di mare. Or- 
dinanza del Re del 20 agosto 1691 e 3 mag- 
gio 1693 conservate ancora. 

§. 13. Infine le leggi antiche e moderne 
inibiscono ai sensali , o agenti di cambio di 
fere operazioni di commercio percento pro- 
prio ; e per costoro il motivo del divieto , 
dipende, di ovviare le frodi,che i sensali pos- 
sono commettere abusando del segreto delle 
parli, e cogliendo per se stessi delle occasio- 
ni favorevoli, che si presentano , in pregiu- 
dizio di quelli, che loro affidano i propri in- 
teressi. Ma a che valgono le leggi, se la cu- 
pidigia trova il mezzo di eluderle. Quid le- 
ges sine manibus , vanne profeiunt? 

Dal fin qui detto risulta nitidamente come 
vien comprovata la qualità di proprietario 
del legno, di che paria la prima parte del- 
l’art. 203 delle leggi di eccezione -, « mezzi 
impiegati dai Governi, perchè si estenda la 
proprietà mercantile -, coloro a’ quali è ini- 
bito esercitare tale professione*, e finalmen- 
te sonosi trascritte le leggi, decreti, e rego- 
lamenti su tai materia riferibili. Resta a do- 
ver trattare l’altra parte del medesimo arti- 
colo 203, che risguarda la responsabilità del 
Proprietario dei bastimento per l'azione del 
capitano-, fin dove tale responsabilità si esten- 
de, e come viene a cessare*, cose che saranno 
sviluppate nel modo seguente. 
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ConilDiulone del sommarlo. 


1. — Resporsibilità M proprietario dtl legno per I fiiui del Capitano. 

2. — I-eggi «ornane aulì' nasetto. 

. 3. — Differenza ira le leggi romane, ed il Codice di Commercio. 

S. — Limitazione di tale responsabilità e<l eccezione al dritto comune* 

5. ■ — Quid, se siano piò persol e' proprietari dello slesso legno. 

6. — fasi nei quali ii proprietario non può liberarsi con l’abbandono. 

7. — Fino a qual concorrenza è temilo il proprietario del legno per fatti del capitano- 

8. — Quali sono i falli cbe possono addebitarsi al Capitano. 

9 . — Caso nel quale il Capitano riunendo piò qualità . il proprietario del bastimento 

oon è liberalo. 

10. — H creditore può dirigerai tanto al Capitano, cbe al proprietario, onde convenirli io 

giudizio 

11. — Casi nei quali il Capitano può essere astretto con azione direna contro di lui tlo- 

latamente e direttamente. 

12. — Il proprietario del iegoo, non i responsabile «ilo del fatti de) Capitano. 
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§ 1 . L’ obbligatone imposta al proprieta- 
rio di rispondere dei falli del capitano, è giu- 
sta non solo, che egualmente equa. In fatti il 
il proprietario o I' amatore , dando ad un 
capii; no il et mando del suo bastimento , 
vieti consideralo come un suo dipendente , 
un suo commesso : e quindi vien ritenuto 
autorizzato a fare in sua assenza , quando 
egli crederà convenienle per la conservazio- 
ne del bastimento e per lo successo d< Ila 
spedizione, con aderire esso proprietario an- 
ticipatamente a tolte le obbligazioni, Cbe lo 
ste.*>so trarrà a tal r.gliardo. Laonde , è ben 
giusto eli' egli sia tenuto delle azioni del ca- 
pitano e del danno cbe questi può occasio- 
nare. Il Capitauo adunque è l’ incaricalo del 
proprietario , perché questi lo sceglie a suo 
rappresentante. 

§ 2. Una tale obbligazione imposta al pro- 
prietario era ancora più estesa secondo la 
L. 1. § 5, del Digesto de exercitoria actio- 
ne. Questa legge lo sottometteva indistin- 
tamente alla garentia in questi termini « Om- 


nia enim fatta magistri debet prati tare, qui 
prarposuil alioquin contrahentes decipercn- 
lur ». 

Su diche Peckio pag.86 dice « Quin cairn 
interest per se exercitor , an per rum quem 
ipse substituit contractum intuì.' Ld nidi. Qui 
enim aliqium praeposuit , is dar a et aperta vo- 
ce dicere eidetur, hunc ego preposui, quiet- 
ai cum eo contrahat. 

Presso i Romani, siccome si è veduto nel 
principio dèi presente titolo il proprietario di 
bastimento, o quegli che lo noleggiava inte- 
ro per farlo navigare a suo conto, era chia- 
mato , esercitore , perché esercitava quella 
specie di commercio. Exercitorem eum dici- 
mus , ad quem obvenliones et reditus omnes 
perveniunt-, sire is domimi» navi» sit , rive a 
domino mvem per aversionem conduxerit , 
ve/ ad tempus, vel in perpetuimi. L. 1. § IS. 
ff. de exerc. aclione. 

Ad esempio di chesi praticava per il com- 
mercio di terra, il quale si faceva per mezzo 
di un institore, o sia commissionato si porte- 
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va sul bastimento un’incaricato^ cui era af- 
fidata la cura del bastimento, e del commer- 
cio di oltremare, e questo incaricato si chia- 
mava padrone del bastimento : Magistrum 
navis accipere dcbemus.cui totius navi r cura 
mandata e»t. L. 1. § / e 3. ff de exer. aet. 
Durante il corso del viaggio, egli area ordi- 
nariamente lo stesso potere dell’ esercitore, 
per tutto oiò che concerneva il bastimento. 

Poco rileva che simile funzione fosse data 
ad uno schiavo, o ad un uomo Ubero, ad un 
maggiore, o ad un mi nore: Cujus aultm condi ■ 
liunis sit magistcr iste, nihil interest , utrum 
liber an servus ec. L.4. § 4. ff.de ex ere. act. 

Alcune volte si ponevano più padroni , 
plures magistroi , sopra un medesimo basti- 
mento, sopra tutto , quando si trattava di 
una navigazione importante , affinchè s' in- 
vigilassero a vicenda, o che ciascuno adem- 
pisse allo incarico addossatogli L. 4. §. 13. 
ff. eod. Il padrone adunque di un bastimen- 
to era un fattore di una classe particolare , 
in lutto quello, che avea relazione al com- 
mercio marittimo ; egli operava c figurava 
da vero padrone ; con lui si doveva princi- 
palmente e direttamente contrattare. Era 
conveniente che egli fosse personalmente te- 
nuto verso il terzo che aveva in lui fidato. 

Ma per dar più peso alla sua promessa, e 
per procurargli una maggior fiducia si ag- 
giunse alla sua personale obbligazione quella 
dell’ esercitore a proprietario. Da un’ altra 
parte la necessità della navigazione obbli- 
gando i terzi a contrattare con i padroni di 
cui ignorano lo stato e la condizione , era 
giusto che l’esercitore fosse tenuto del fatto 
del padrone suo incaricato. Da qui l’azione 
esercitoria. Omnia factamagistri debetprae- 
stare qui eum praepoeuit:alioquin contrahen- 
tei decipientur L. 1. % 4. ff. de exerc, act. 
Un* altro motivo del pretore, fu che la na- 
vigazione interessa essenzialmente la repub- 
blica : Quia ad summam repubticam nutuum 
ex ercido perline t L. 3. % SO. ff. eod. 

Gottofredo sulla medesima legge presu- 
me , che questo editto introdusse I’ azione 
esercitoria era concepito in questi termini. 
Quod cum magistro navis gestum esse dicetur 
in exer citar em qui cum praeposuil , in soli- 
dum judicium dabo. 


§ 3. I nostri capitani riunendo per I’ or- 
dinario nella loro persona, le due qualità di 
padrone e di navicolare ; ed essendo incari- 
cati non solo di dirigere la nave , e di con- 
durre il bastimento, ma altresi d’ invigilare 
alla sua conservazione , di esigere il nolo , e 
di fare in una parola tutte le operazioni utili 
e necessarie, giusto era pur troppo di ap; 
plicare ai proprietari , che li pongono sui 
bastimenti , e per conto dei quali essi navi- 
gano , i medesimi principi che militavano a 
favore dei terzi contro gli esercitoci del Ro- 
man dritto, l’ero la obbligazione imposta al 
proprietario di esser mallevadore delle azio- 
ni del capitano a cagione della navigazione, 
è men rigorosa , ed è meno estesa nella no- 
stra da quella della legislazione romana. 

Difatti con la L. 1 § 3 II. de exercitoria 
actione il proprietario è tenuto indistinta- 
mente della malleveria *, doveccbè il nostro 
Codice di Commercio non rende il proprie- 
tario responsabile indistintamente delleazio- 
ni del capitano , che sino alla concorrenza 
del bastimento e del nolo*, e che gli permet- 
te di liberarsene abbandonando l’uno, e l’al- 
tro. Questo era altresì il parere di Vinniosu 
Peckio ad leg. 4 de exerc. act. Questo anco- 
ra era quello di Loccenio: Jk jure marittimo 
L. 3 cap. 8 n. 10 fol. S9.X 

§. 4. Per dritto comune, e per le romane 
leggi la responsabilità civile è indefinita ;non 
vi ha alcun mezzo per sottrarsi al pagamen- 
to della totalità del danno. Non cosi nella no- 
stra legislazione uautica, il mallevadore, cioè, 
il proprietario divien libero con l’abbandono 
del bastimento e del nolo. Questa mitigazio- 
ne è tanto più equa, in quanto il proprieta- 
rio trovasi talmente lontano dal suo capita- 
no, che gli riesce impossibile d’invigilarlo, e 
spesso ancora di aver corrispondenza con 
lui. È ben sufficiente, che sia esposto alla 
perdita del suo bastimento e del nolo , per- 
chè il suo interesse, indipendentemente an- 
che dalle merci della sua navigazione, lo in- 
duca a far la scelta di un capitano , su cui 
possa naturalmente coniare. 

§. 5. Se il bastimento appartiene a più 
persone, sono tutte solidalmente tenute dei 
fatti del capitano. Si plures navemexerceant, 
cum qualibet eorum fu solidum agi potest.L. 
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d § 23 ff. de exercil. act. Ma nondevesi per- 
der di mira clic la responsabilità dei pro- 
prietarii ha solamente luogo, per quello che 
concerne il bastimento e la spedizione , ed 
altresi per l’amministrazione del carico , se 
il capitano n’ è stato incaricato, 

§. 6, Vi sono ciò non ostante dei casi, nei 
quali i proprietarii non possono liberarsi 
con l’ abbandono. Ciò è evidente, se si trat- 
ta dei debiti contratti dal capitano per ca- 
gioni che realmente sian ridondate in profit- 
to del bastimento \ imperciocché allora sia 
questo giunto o nò a buon porto, il proprie- 
tario non può dispensarsi di pagare. Del nu- 
mero di questi debiti è il stilano dovuto ad 
un pilota die avrà guidato il bastimento da 
un sito all’altro, e per ragione del qual sala- 
rio il capitano avrà dato un mandato sull’ar- 
matore. Questi dee soddisfarlo, quantunque 
dopo , il bastimento abbia fatto naufragio 
sotto la direzione e condotta di altro pilota. 
Tali sorti di debiti sono personali e propri! 
del proprietà rio, come se gli avesse contratti 
egli stesso. Va d' uopo dire altrettanto del- 
l’imprestito del denaro fatto durante il viag- 
gio per i bisogni del bastimento. 

$ . 7. A riserva di ciò, è giusto che il pro- 
prietario non sia teofttpflci fatti del capita- 
no, che sino alla concorrenza del bastimen- 
to e delle spese, altrimenti sarebbe nel caso 
di poter correr rischio di essere rovinato 
dalla cattiva fede, e dalle inavvertenze del 
suo capitano, e questo timore sarebbe noci- 
vo alia navigazione. E ancora molto che sia 
esposto alla perdita del suo bastimento e dei 
nolo, onde il suo interesse , anche indipen- 
dentemente dalie mercanzie e del suo cari- 
co , l’ impegni a scegliere un capitano sul 
quale possa ragionevolmente contare. 

La garanti» contro di lui, essendo a que- 
sto proposito ristretta al valore del basti- 
mento, e del nolo, ne risultabile le mercan- 
zie, che può avere nel vascello ne sono esen- 
ti , come ancora egualmente gli altri suoi 
beni. 

§. 8. i fatti del capitano comprendono le 
sue colpe e le sue prevaricazioni , ma sem- 
pre solamente perciò eh’ è relativo al basti- 
mento ed alla spedizione. Tale locuzione me- 
rita un maggior sviluppo. 

Tomo IL, Partì: li * 


Cosa intende la legge con le parole leaxio- 
«i del capilano F Una tale quistione è stata 
agitata prima in Francia.dopoappo noi, tanto 
nèll'epochc che vigevano le ordinanze, quan- 
do sotto l’ impero del Codice di Commercio. 

Le antiche controversie, ne hanno susci- 
tate delle nuove , che sono state aumentate 
dallo spirito di sofismo, e dalla mancanza di 
penetrazione. 

Checché ne sia, la legge limita essa la vo- 
ce azione ai soli delitti, quasi delitti , atta 
negligenza, alla imperizia, alla impruden- 
za , ec,, che producono dei danni, quali dan- 
no principio all’ azione civile. È egli vero , 
che tale vocabolo non ha rapporto, agli im- 
pegni , alle obbligazioni , ed agli imprestiti 
contratti dui capitano nella sfera delle sue 
funzioni, come si decise in Francia nella Cor- 
te di Rouen con decisione del 23 marzo 18(8, 
di modo che I’ abbandono del bastimento e 
del nolo non libera i proprietarii , che nel 
primo caso, ma non gli scioglie dalla loro 
responsabilità per gl’ impegni , le obbligazio- 
ni , giimpreslili del loro capitano. 

Simile interpetrazione ne sembra troppo 
arbitraria, c molto azzardala ; essa è con- 
traria alia opinione generale, poggiata sulla 
definizione delle leggi romane. 

In primo luogo desta meraviglia, leggendo 
l’art. 203 delle leggi di commercio , che un 
testo cosi chiaro, e così preciso, possa esse- 
re l’oggetto di una seria discussione , e che 
distìnti giureconsulti lo abbiano interpetra- 
to in senso diverso. Basterebbe per rifiuta- 
re questo sistema, richiamare la massima, 
ubi lex non distinguit , nec nos distinguere 
debemus. 

In secondo luogo, fa d’uopo ricordarsi, ciré 
l’articolo che trattiamo 203 non costituisce 
dritto nuovo.Esso è come abbiamo già fatto 
rilevare una ripetizione quasi testuale dell’ 
articolo 2 del tit. 8 lib.2 della ordinanza del 
1081 eseguito anche nel nostro Regno. 11 
Codice di Commercio altro non ha fatto , se 
non se, di renderlo più corretto nella com- 
pilazione civilmente , perchè se il capitano 
con un delitto, avesse meritato una pena af- 
flittiva, la responsabilità dell’armatore, non 
si attenderebbe chea delle operazioni civili, 

L’ailiQoloha soggiunto, Perciò che rigmr- 
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da il bastimento e la spedizione 5 il die è una 
limitazione esatta. 

Da un'urtra parte il vocabolo azioni, è se- 
condo il dritto romano un termine generico, 
che comprende quando mai è possibile di fa- 
re. Verbum F AVERE omnem omnino fa- 
ciendi causam complectitur, danài, solvendi , 
nvmerandi,judicandi , ambulanti L. SI 8 de 
verb. sign. 

Fin da questo momento si vede adunque , 
che la parola azioni, usata dalla legge , non 
si limita ad esprimere solamente, un’azione, 
un tìsico movimento, eh’ essa abbraccia an- 
che gli atti di volontà, e che in questo sen- 
so, si può fare un contratto, un’ imprestilo, 
come anche si può fare un'azione turpe , un 
delitto, 0 quasi delitto. 

Nella legge t ff. de exercitoria actione, la 
quale parla delle obbligazioni contratte dal 
capitano, la parola aclioni facta è impiegata 
nello stesso senso. Omnia enim facta magi- 
stri pracstarc iebet qui eum praeposuit. l’er 
convincersene tosta proseguirei! testo..4fio- 
quii 1 contrahenles dedperentur. Altrimenti 
coloro i he hanno contrattato sarebbero in- 
gannati. Cosi nella giureprudenza romana 
la voce azione è una espressione generica 
clic contiene , e comprende tutte le azioni 
dei mandatario , esse abbraccia le obbliga- 
zioni del pari che le colpe del capitano, poi- 
ché parla di coloro che hanno contrattato , 
contrahenles dedperentur. 

Se la disposizione della legge è generale, 
la eccezione è altrettanto generale quando 
In disposizione; donde siegue, che spiegando 
l’art. 203 come va spiegato nel senso stesso 
azione, o obbligazioni diremo. « Qualunque 
» proprietario di bastimento è tenuto civil- 
n mente delle colpe, e delle obbligazioni del 
s capitano perciò che ha rapporto al basti- 
» mento, ed alla spedizione » poiché noi ab- 
biamo veduto che la voce actioni facta , ha 
tale significato nella legge. 

» Ma la responsabilità del capitano cessa 
» con 1 ' abbandono del bastimento , e del 
» nolo ». Essa cessa sì per le obbligazioni , 
che per le colpe; poiché il secondo comma 
dell’art. 203 ha per iscopo di render nullo 
io e (Tello del primo comma. 

D’altronde, é impossibile dar un’ altro si- 


gnificato alla voce azioni dell'art. 203, senza 
cadere in assurdo. 

in fatti, se si restinge la voce azioni al 
senso colpe, senza attenderla alle obbligazio- 
ni, che cosa significherà il primo paragrafo 
dell’art. 203? Che il proprietario del basti- 
mento sarà solo tenuto delle colpe del suo 
capitano, ed in verun modo delle sue obbli- 
gazioni. Il proprietario adunque sarebbe più 
formalmente sciolto dalle obbligazioni , da- 
gl’imprestiti, dagl’impegni del suo capitano, 
egli non avrebbe bisogno di toro l’abbando- 
no del bastimento , e del nolo. È questo un 
controsenso che nè le antiche ordinanze , né 
il nostro Codice, hanno potuto commettere. 

Sull'oggetto il signor Valin , ragiona, che 
la voce azioni , si applica e alle colpe, ed alle 
obbligazioni clic il capitano è obbligato con- 
trarre per il suo armatore. Ma non si appli- 
ca punto alle obbligazioni , che per effetto 
della legge, il capitano non è autorizzato a 
con tra tt;» re. 

Che mai siegue da ciò! Che il proprietario 
può liberarsi dalle prime con 1 ’ abbandono 
del bastimento e del nolo. Che in quantoalle 
seconde, egli non è neppur nel caso di ricor- 
rere a simile abbandono, imperciocché il pro- 
prietario non è mai obbligato. 

Sul soggetto in esame, Pothier si eprimc 
nel seguente modo nel suo trattato delle ob- 
bligazioni n. 451. 

» La legge accorda un particolar beneficio 
» agli armatori , e questo consiste nel po- 
» tersi sciogliere dalle obbligazioni del capi- 
» tano, eh’ essi hanno incaricato della con- 
» dotta del loro bastimento , con abbando- 
» nareai creditori il bastimento ed il nolo». 

Nel suo trattato dei contratti di noleggio 
egli si esprime in termini più precisi. 

» Evvi una cosa particolare ai proprietari! 
» di un bastimento, dice egli. Tutti gli altri 
» commettenti sono tenuti indefinitamente 
» di tutte le obbligazioni, che il lorocommes- 
» sionato ha contratte per gli affari , di cui 
» è stato incaricato; dovechè i proprietarii 
» di bastimento non sono tenuti delle obbii- 
» gazioni del padrone, che sino alla concor- 
» renza dell'interesse che hanno sul basti- 
» mento ». 

Laonde di accordo con il testo della leg- 
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ge, con la sua vera inlerpetrazione , con la 
ragione e con l'interesse del commercio, que- 
sto dotto giureconsulto, pensa ebe 1’ arma- 
tore non può essere legato, senza eccezione 
dalle azioni del capitano , e che egli non ò 
tenuto di adempire alle obbligazioni di lui , 
che sino alla concorrenza del valore del ba- 
stimento e del nolo. 

Emerigon, che scrisse dopo Valio sostiene 
la stessa opinione di Pothier con nna più 
profonda discussione, e tanto più rimarche- 
vole, in quanto che si studia a confutare il 
sentimento contrario. 

» La obbligazione, die’ egli che hanno i 
» proprietarii delle azioni del loro capitano 
a è piu reale, che personale .... Durante 
» il corso del viaggio, il capitano potrà pren- 
» der danaro sul corpo del bastimento, met- 
» tere in pegno degli apparecchi, o pur ven- 
« dere delle mercanzie del suo carico. 

» Ecco tutto. Il suo potere legale non vi 
» oltre i limiti del bastimento di cuiè padro- 
» ne, cioè, amministratore, egli non puòob- 
» bligare la fortuna di terra dei suoi arma- 
li tori, che in quanto questi vi hanno accon- 
» sentito in un modo speciale. 

» L'azione non compete contro l proprie* 
» tarii, che sino alla concorrenza dell' inte- 
* resse, che hanno sul corpo del bastimento; 
» in guisa che, se il bastimento si perde , o 
» pur eglino abbandonano il loro interesse , 
» essi non sono più a cosa alcuna tenuti ». 

Tal’è anche il sentimento di Grazio il qua- 
le dice, che sé il bastimento si perde, è ab- 
bastanza che questa perdita vada a carico 
dei chirografarii, come leggesi alla L. 9 cap. 
Il §. di Slimmano, pari. 4 cap. 15 n. lOO di 
Krike, quest, il di Lucania, e Vincici. 

Una dottrina stabilita da si lungo tempo , 
affermata da un gran numero di giurecon- 
sulti, e seguita in tutta l’Europa marittima , 
può essa mai oggidì, essere da senno impu- 
gnata? Se ano potesse ingannarsi snl vero 
senso della legge, basterebbe , che leggesse 
le disposizioni dell’art. 999 , e che si ricor- 
dasse quello che ebbe luogo in Francia nella 
commissione, al tempocheebbe luogo la com- 
pilazione di questo articolo. 

V art. 999 dice « che il capitano durante 
» il cono dei viaggio , se vi fu necessità dj 


» racconciamento ec. , potrà prender danari 
» ad imprestilo , sul corpo , e lìdia chiglia 
» del vascello ec. ». La legge .autorizzando a 
prender danari ad imprestilo sul corpo c sul- 
la chiglia del vascello , non obbliga adunque 
ebe il corpo e la chiglia del vascello al rim- 
borso dell’imprestito. Con ciò essa dichiara 
implicitamente che si presta alla cosa e non 
alla persona del proprietario , e che solo il 
corpo del bastimento vi è compromesso , ed 
in verun modo la fortuna di terra dell’ ar- 
matore. 

Solto tal senso la Corte Reale di Renncs 
decise nna contesa di tal fatto nel 16 genna- 
io 1891, «Pretendere, dice quella decisione, 
» che la parola azioni non comprenda gl'im- 
» pegni e le obbligazioni del capitano, sareb- 
» be lo stesso, che distruggere ad un tempo 
» medesimo la generalità di questa espres- 
» sione, limitare la idea e la volontà del Ic- 
» gislatore, od annullare la dottrina di quasi 
» tutti gli autori ». 

t partigiani del contrario sistema prendo- 
no argomento dell' ultimo paragrafo dell' ar- 
ticolo 288 il quale dice. « Se il bastimento 
» si perde, il capitano terrà conto delle iner- 
ii canzie, secondo il prezzo al quale egli le 
» avrà vendute, ritenendoegualmente il nolo 
» notato sulle polize di carico ». Donde se- 
guono dicono essi,cbe il proprietario in que- 
sto caso non si libera con l’ abbandono , e 
del nolo. 

Vali» sostiene che i proprietarii del basti- 
mento debbono pagare il valore delle merci 
vendute durante il corso del viaggio per le 
necessità delia navigazione, indipendente- 
mente dal destino posteriore del bastimento, 
nel modo istesso, che se invece di vendere 
queste merci, il padrone avesse preso ad im- 
prestito da un’altra simil somma, per la qua- 
le avrebbe tratto su di lui una lettera di cam- 
bio. Essi non possono, die’ egli, per liberar- 
sene opporre, titolo proprietarii, la cui di- 
sposizione non si applica che alle obbliga- 
zioni del padrone , per le quali esso non 
avrebbero azione contro i proprietarii del ba- 
ttimento, ond'essere da lui indennizzato. 

Pothier, nel contratto di noleggio n. 34 e 
79 si dichiara del parere di Valin, osservando 
tuttavolta , che delle peraooe versale nella 
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giurisprudenza marittima, da lui consultate 
sul suo trattato, hanno deciso, che i proprie- 
tarii delle mercanzie vendute per i bisogni 
del bastimento nulla potevano esigere , al- 
lorché da poi il bastimento si era perduto. 

Dal canto s«o Einerigon nel contratto a 
cambio mari! timo eap. 4, se/.. 9 impugnando 
questa dottrina, dire « eoli è evidente, che 
» se il bastimento si perde, nò il capitano , 
» nè gli armatori sono soggetti a tal riguar T 
» do , a veruna obbliga/ione personale. È 
» qui una specie d imprestilo fonalo a gran 
» rischio ». 

» Le merci cosi vendute son presunte non 
» aver mai cessato di essere a bordo duran- 
v le il viaggio. Ecco perchè il nolo è dovuto; 
» ecco perchè il prezzo n’ è pagalo alla ra- 
si gione. alla quale sarà venduto il rimanen- 
ti te nel luogo del discarico .... Tali meni 
n sono soggette alle contribuzioni delle ava- 
» rie ec. ». 

Il medesimo autore nel suo contratto di 
esecuzione eap. 12, sez. 45 , &. 3 osserva. 
» Gli effetti, geliate, vendali o dati per la 
a comune salvezza, sono presunti essere an- 
n cera esistenti sul bastimento ». 

» Ecco perchè essi sono soggetti alla enn- 
» trihuzione ed al pagamento del nolo , ecco 
» ancora perchè sono valutati al prezzo del 
» luogo del discarico ». 

In Tatti, se non si presumessero tali effetti 
sempre esistenti sul bastimento, la valuta- 
zione dovrebbe essere fatta, non secondo it 
prezzo del luogo del discarico , ma bensì se- 
condo quello del luogo della partenza; vi sa- 
rebbe contradizione per parte del legislato- 
re, e se le merci sono state sempre riputate 
esistenti sul bastimento, esse debbono , nel 
caso che questo si perda , subire la stessa 
sorte delle merci perdute, per le quali i ca- 
ricanti non hanno alcuna azione verso i pro- 
prictarii del bastimento, ma soltanto verso 
gli assicuratori. 

Posto riflesso alle opinioni dei due Giure- 
consulti sudetti Valin ed Emcrigon , ne ri- 
sulta, che secondo la opinione di quest’ ul- 
timo, il proprietario è liberato dal dritto 
del pagamento della mercanzia venduta per 
effetto della sola perdila del bastimento ; 
invece che secondo la posizione del primo , 


la perdita del bastimento non era una cir- 
costanza sufficiente per liberare il proprie- 
tario. 

Nel primo sistema, il prestito fatto con la 
vendita della mercanzia, nel corso del viag- 
gio, è della stessa natura del prestito fatto a 
gran rischio, od al par di esso avendo privi- 
legio sul bastimento, al par di esso ancora 
con ii bastimento si estingue. Nel secondo 
sistema è una obbligazione ordinaria, risul- 
tante da un'azione del capitano, il proprie- 
tario del quale è responsabile. 

Questa quistione ribattuta dai due parliti 
per lunga pezza, fu infine assodata dalla giti- 
reprudenza degli ammiragliati in preferenza 
dellu opinione di Emèrigun , lo cui ragioni 
sembrano più potenti di quelle addotte da 
Valin. 

Al tempo della coinp Iasione del Codice in 
Francia, fu mestieri risolvere sopra un pun- 
to di dritto, che aveva diviso due giurecon- 
sulti egualmente celebri , e la commissione, 
composta di persone versate nette materie 
commerciali marittime, come più conforme 
alla giustizia ed alla equità. 

Il nostro Codice di Commercio più non 
considerando la vendita delle mercanzie net 
corso del viaggio , coinè una specie di pre- 
stilo a gran rischio fatto al bastimento, vi 
sarebbe stata un' ingiustizia se 1’ armatore 
avesse potuto liberarsi con la sola perdili) 
di questo bastimento; nello stesso modo, che 
per un’imprestito a cambio marittimo il qua- 
le si estingue con il bastimento. 

l’er esempio, se il bastimento , prima di 
perdersi, ha guadagnato 40,000 ducati di no- 
lo, ed il capitano ha venduto t0,000 ducati 
di mercanzie, nou sarebbe equo per l'arma- 
tore, elle ritenesse i’ ammontare del nolo , 
senza pagare la valuta delle mercanzie , tu 
cui vendita non è più una specie d’impreslito 
a cambio marittimo fatto al bastimento, ma 
un prestito ordinario. Debbe egli adunque , 
se vuole liberarsi, abbandonare ed il uolo , 
ed il bastimento. Ora , non è la perdita , e 
l'abbandono del bastimento e dei nolo , che 
libera i proprietarii. 

Premesso ciò; portiamo opinione, tosto elio 
la vendita delle mercanzie nel corso del viag- 
gio, è necossariauie/ilc nel numero delle 
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azioni del capitano, nel senso delle leggi ro- 
mane e secondo lainterpetrazionc dei giure- 
consulti, tosto che è stato rimosso qualun- 
que dubbio relativamente a quello che dee 
intendersi per la voce azione del capitano , 
la quale comprende i prestiti, le vendite, del 
pari che i delitti ed i quasi-delitti il legisla- 
tore non ha potuto con altro articolo dero- 
gare a ciò che avea cotanto chiaramente fis- 
sato neli’urt. 203. Una disposizione deroga- 
toria ad un testo l'ormale non si stabilisce 
sopra' opinioni di autori, combattute da essi 
stessi, e da nitri, ne sopra induzioni più o 
meno lontane, tratti da testi alieni alla qui- 
st ione. Tali opinioni cadono da se, ogni qual 
volta esse nnu poggiano, che sopra un testo 
che si concilia agevolmente con la disposi- 
zione generale dell'al t. 203. In fine ove la 
legge e generale, chiara e precisa non vi ha 
più dubbio , e non si può più bilanciare a 
farne l’applicazione. 

Or aduuque diciamo, che il capitano , sia 
per imprestilo, sia per vendite di mercan- 
zie, sia per delitto, o quasi-delitlo, altro po- 
tere noo Ila se non di obbligare il bastimen- 
to ed il nolo, senza che sia a lui possibile di 
compromettere tu fortuna di terra dei suoi 
armatori. Questi si sciolgono da qualunque 
obbligazione costretta dal padrone nei cor- 
so del viaggio cou l’abbandono del bastimen- 
to e del nolo. 

I proprietari! non affidano a! lor capitano 
che il valore dei proprio bastimento. Auto- 
rizzare il capitano ad indebitarli al di là del 
valore della cosa a lui alfidatu sarebbe lo 
stesso che mettere la fortuna degli armatori 
in balia di un’agente purameute speciale. 

Le imprese di armamento sarebbero trop- 
po pericolose, se fosse di assoluta necessità 
di dare simile potere ad un capitanile spes- 
so ad un capitano die può non essere della 
scelta degli armatori; giacché si sà che nel 
corso del viaggio, ed in taluni casi, il capi- 
tano può delegare i suoi poteri ad un’ altro, 
o pure uu'iucoguito può essere scelto dal ma- 
gistrato io rimpiazzo di quello incaricato da- 
gli armatori. 

$. 9. Ma se il capitano riunisce non solo 
le funzioni di navicolare c di padrone , cioè 
di amministratore del bastimento, ina altresì 


quello di amministratore del carico , il pro- 
prietario non sarebbe liberato con I’ abban- 
dono del bastimento e del nolo: qui. egli è 
tenuto delle azioni dei capitano cui ba affi- 
dato una simile amministrazione, non solo 
linoni valore del bastimento e del nolo , ma 
ancora sino al valore delle mercanzie alfida- 
te alle sue cure, e dei proventi che ne deri- 
vano. 

Ed è allora, che si verifica , sotto alcuni 
rapporti, il caso dell’ azione institnria , per 
ell'i-tto della quale il committente é tenuto 
verso il terzo, che ha contrattato con il suo 
incaricato, purché sia un’ oggetto che abbia 
relazione airatnininistrazione .itti-lata ; ed il 
commissionato acquista, per le sue anticipa- 
zioni e somministrazioni un privilegio sulla 
cosa acquistata o conservata per mezzo del- 
le anticipazioni. L. 30 ff. de proc. Polhier , 
del mandalo n. 39 e 80. 

Ma se il capitano fosse spedito in un pae- 
se qualunqne, per farvi, per conto dei suoi 
armatori, delle operazioni «li commercio , e 
per imprendervi delie speculazioni , che gli 
sarebbero state specificate prima della par- 
tenza, allora i suoi armatori sarebbero indi- 
stintamente tenuti di tutte le sue azioni , e 
di tutte le obbligazioni che egli avesse con- 
tratte in virtù di questa particolare missio- 
ne. Eglino non sarebbero più ammessi a fare 
l’abbandono del bastimento e del nolo , per 
evitare le azioni, che s’intenderebbero con- 
tro di essi, giacché in questo caso , il loro 
capitano non si sarebbe diportalo come sem- 
plice capitano, come semplice condutture di 
bastimento, come semplice amministratore 
del carico, ma bensì come un conimessiona- 
rio incaricato di fare simili operazioni di 
commercio. Il suo mandato non essendo più 
dimostrato fra i limiti della navigazione , 
tutte le sue obbligazioni ricadono sullo I' im- 
pero del diritto comune. 

Del resto il proprietario è tenuto non solo 
delle azioni del capitano scelto da lui stesso 
ma, ancora delle azioni di quello il quale du- 
rante il viaggio è stato surrogato capitano : 
maijislratum accipimus , non tolutn quem 
esercitar praeposuit , sed et cum quem ma- 
gislcr. Il terzo, che è di buona fede, non dee 
soffrire pel dritto di colui die comanda. Dal- 
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ti onde la celerilà dello operaiioni maritti- 
me, il loro allontanamento le une dallo altre, 
sono altrettanti ostacoli, che impediscono al 
torio di verilìcare se quegli che comanda at- 
tualmente il bastimento abbia realmente il 
diritto di comandare. 

La medesima decisione deve aver luogo , 
quando anche fosse stato espressamente con- 
venuto fra l’armatore ed il capitano, che que- 
st'ultimo non potrebbesi far rimpiazzare. L. 
1 § 3 ff. de exerc. ad. E ciò come dice que- 
sta* legge propter uliliialem naviguntium. 
Noi non dobbiamo arrestarci alle distinzioni 
fatto da Casaregis nel dite. li n.i7 e ditc.i !5 
perchè lo ripetiamo, i terzi riconoscono solo 
quello il quale trovasi in possesso del coman- 
do. E quasi impossibile eh’ essi siano istruiti 
della esistenza della clausola proibitiva: — 
Tale^mche è la decisione di Ulpiano giusta il 
parere di Giuliano sulla citata legge; ed Ul- 
piaho soggiunge: liicendum tamen erit tu li- 
ngue pruducendum esse uliliialem navigali- 
li uni. 

Ma nel caso che il capitano surrogasse al- 
tri al suo luogo senza necessità , e senza lo 
assenso dei proprietarii il capitano sarebbe 
tenuto delle azioni del surrogalo verso gli 
armatori. 

Le azioni del capitanocomprendonole sue 
colpe c le sue prevaricazioni, ma sempre , e 
solamente per ciò che concerne il bastimento 
e la spedizione, come pure l’amministrazione 
del carico qualora ne fosse incaricato. La re- 
sponsabilità del proprietario non è che civi- 
le, cioè, che si riduce a pagare la indennit- 
zazione del danno, causato dal fatto del ca- 
pitano. Se l’azione del capitano è un delitto, 
le istanze penati non possono esser dirette , 
che contro a lui stesso, tolto il caso , in cui 
vi fosse complicità per parte del proprieta- 
rio. 

§. 10. Il creditore può rivolgersi tanto 
contro il capitano , che contrn il proprieta- 
rio a sua scelta, come presso i Romani , ma 
noi non conosciamo , nella prattica , 1’ uso 


delle azioni oblique stabilite dal dritto roma- 
no. Coloro che hanno contrattato con il ca- 
pitano , possono o rivolgersi direttamente 
contro il proprietario, o intentare I’ azione 
contro il capitano, ovvero chiamare in giu- 
dizio uè! tempo istesso e l’uno, e l’altro. 

Se si ottiene condanna contro il solo capi- 
tano, altro non resta allora, se non se a far 
dichiarare esecutoria contro il proprietario 
la sentenza che si è ottenuta contro il capi- 
tano; imperciocché il capitano che ha con- 
trattato sotto un nomequalificato, non essen- 
do personalmente obbligato, la condaona de- 
ve solo eseguirsi contro il proprietario, qua- 
lora egli si trovi sul luogo, o vi sia rappre- 
sentato da un suo corrispondente. Se nel- 
P uso il creditore si rivolge contro il capita- 
no, è per farsi riconoscere il debito , e per 
evitare la eccezione del proprietario, il qua- 
le non mancherebbe al certo di chiedere che 
il capitano fosse messo in causa per confes- 
sare il debito, o per contenderlo. 

§. 11. Non vi è alcuna azione diretta , e 
di condanna esecutiva contro il capitano, 
meno quando l’impegno gli è proprio e per- 
sonale, come per obbligarlo ad adempire le 
sue polize di carico, a rispondere dei suoi 
fatti e dei suoi delitti. Le altre sentenze non 
possono essere esecutive contro di lui , che 
come rappresentante il proprietario. 

Loccinnio e Vinnio, convenendo che il cre- 
ditore può dirigersi al capitano oal proprie- 
tario a sua scelta, aggiungono che s' egli ba 
attaccato I’ uno non può più attaccar I’ al- 
tro; ma fa d'uopo allontanarsi da tal dottriaa, 
perchè poggiata sulle sottigliezze del roman 
dritto per rigetto alle azioni. 

§.12. Bisogna por mente, che quantunque 
Tari. 203 delle leggi di eccezione, non parli 
che del capitano, non è da dubitarsi , che il 
proprietario è tenuto ed è egualmente re- 
sponsabile dei fatti delle persone dell’ equi- 
paggio, cosa che si vedrà inseguito. La leg- 
ge in questo titolo si occupa degl’ impegni 
contratti del solo capitano. 
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Art. 204. I proprietari dei bastimenti armati in guerra non saranno però te- 
nuti dei delitti e delle depredazioni commesse in mare dalla gente di guerra , che 
si trovi sui toro bastimenti ; o deli’ equipaggio che sino alla concorrenza della som- 
ma per la quale avranno dato cauzione , eccettochè non ne sieno partecipi o sem- 
plici. 


Sommario. 

t. — Cosa intendasi per bastimento armato in guerra. 

2. — Diversità dei bastimenti armali io. guerra. 

3. — Autorizzazione che ne fà bisogno. 

4. — Differenza che ne fanno i pubblicisti di tali legni armati in guerra. 

5. — Differenza di responsabilità dei proprietari dei legni dall' armamento ordinario , a 

quello armato in guerra. 

6. — Girami» da darsi dai Proprietari a che serve , come vien depositala. 

7. — Quando dall’armatore ai Cade nella solidaliU per gli abusi commessi dalla gente di 

mare. 

8. — Possono formarsi società armandosi in guerra. 

9. — Quali patti dovranno regolare (ale società. 
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§. t . Quest’articolo conferma ciò che si è 
accennato nella fitte dell’articolo precedente, 
cioè, che il proprietario d’ un bastimento è 
tenuto ancora, ed è responsabile dei delitti 
del capilano e delle persone dell’equipaggio. 
Ma nel caso in cui il vascello è armato in 
guerra, la legge limita questa risponsabilità 
alla somma per la quale il proprietario avrà 
data cauzione. 

La ragione d’una tale disposizione è per- 
ché riesce difficile d’impedire, specialmente 
su vascelli le depredazioni e gli eccessi delle 
genti da guerra e degli equipaggi. 

SuM'oggetto fa mestieri analogo sviluppo. 
Prima di ogni altro, bisogna conoscere, che 
noi intendiamo qui parlare degli armamenti 
in corso o sia delle scorrerie, lai scorreria 


può è vero esser considerata come una spe- 
dizione militare, e sotto un tal rapporto le 
regole che la riguardano non appartengono 
al Codice di Commercio ; ma la scorreria è 
anche una speculazione di commercio, e sot- 
to questo aspetto appunto la considera l’ar- 
ticolo 20 1 delle leggi di commercio. 

§. 2. Due specie di bastimenti mercantili 
possono essere armati a guerra, i córsali , e 
le lettere di marche. Si chiama corsale il ba- 
stimento designato ad attaccare ed a difen- 
dersi, armato da negozianti per correre so- 
vra i bastimenti nemici, catturarli e condurli 
in uno dei nostri porti , ovvero in un porto 
amico , a fine di farne la vendita in profitto 
degli armatori, dell’equipaggio, e degli altri 
interessati. 
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Si chiama lettera di marca il bastimento 
carico di merci, per andare a venderle in un 
porlo amico, e armato nello stesso tempo a 
guerra per la sua propria difesa , nel caso 
clic sia assalito da qualche inimico. 

§. 5. Non è giammai permesso ad un par- 
ticolare, senza I’ autorizzazione speciale del 
Governo d’impugnare le armi contro il nemi- 
co, eccetto, che non vi sia astretto dalla ne- 
cessità della difesa. Negai enim jus esse , qui 
miles non sii, pugnare cum hoste. Cicerone 
de ofjìc. lib. cap. 2. 

Segue da questo principio riconosciuto da 
tutti i pubblicisti, Grozio , Puffendorfio , 
Vaici , che i negozianti , i quali armano per 
iscorrerie contro i nemici, debbono essere 
muniti di una patente autentica da parie del 
Sovrano, senza di che essi sarebbero ne! ca- 
so di essere Indiati da {tirali. Veggasi Hit- 
bner t. •/, pari. 2. cap. 3 , sex. 6 , e d' Abreu 
pari. /, cap. 1.%2 e seg. 

§. i. È questa, osservano tutti i pubbli- 
cisti, la diflcreuza che passa tra i pirati , c 
gli armatori incorso.l primi scorrendo i mari 
senza patente di alcun Sovrano, sono dei la- 
dri^ dei predatori degoi dell'ultimo suppli- 
zio,! secondi percorrendo i mari con patente 
di un principe Sovrano, e da nemici dichiara- 
ti, sono persone degne di lode, allorché com- 
battono per il proprio Sovrano. 

In tempo di una guerra marittima, il Go- 
verno, che regge con mani abili le redini 
dello Stato, sa trar profitto dagli armatori in 
corso, in modo, che ne fa una buona marina 
ausiharia. Una quantità di capitani corsari 
ha fatto onore alle armi Francesi, ed i nomi 
dei Cassard, Delaigle, Dugnay , Tronco, ee. 
sono illustri anche presso i nemici. 

§. 5. Comunque egli sia negli armamenti 
ordinarli-, i proprietarii sono tenuti indistin- 
tamente delle azioni del capitano , essi non 
possono sottrarsi a tale responsabilità, se non 
con l’abbandono del bastimento , e del nolo. 

Per l’opposto negli armamenti a guerra 
eglino non sono tenuti di queste medesime 
azioni, dei delitti e delle depredazioni com- 
messe in mare dalla gente di guerra, o dal- 
l’equipaggio, che sino a concorrenza della 
somma per la qualeavranno dato malleveria. 
Tale eccezione in questo caso è sensibile e 


giusta. La ragione si è che in simili circostan- 
ze è molto più facile all’ equipaggio il som- 
mellere degli atti di violenza , ed è molto 
più difficile ai proprietarii il prevenirli ed il 
prevederli, anche perchè non si ha l’obbligo 
di una tanta cura nella scelta deU'_ equipag- 
gio. 

§. 6. Dalia chiara espressione dell’art.204 
risulta che i proprietarii dei bastimenti ar- 
mati in guerra son tenuti per i fatti del ca- 
pitano ed equipaggio sino alla concorrenza 
della data cauzione. Una tal malleveria si ri- 
chiede ad oggetto di dare al pubblico una 
sicurtà per gii abusi, per le prevaricazioni , 
o ruberie che potrebbero esser commesse 
dagli armatori in corso , o dalla loro gente, 
e sopra tutto di garantirai bastimenti neu- 
trali il pagamento dei danni-interessi . clic 
potrebbero loro essere accordati per effetto 
di un'arresto illegale, o di un dilapidamento 
fatto in mare. Essa garentisce puranchc i 
dritti dell’equipaggio, in ciò che loro spetta 
sulle prede. 

Qualunque atto di malleveria per arma- 
mento in corso debbe essere depositato nel- 
l’officina della iscrizione marittima del porto 
ove l’armaincnto ha luogo, e debb’esser re- 
gistrato nell’ officina della iscrizione della 
marina del capo luogo della Sopraintenden- 
za marittima. 

§. 7. Il Codice di Commercio, nel mentre 
che rinnova le antiche massime , esso dà nel 
tempo istesso una sufficiente ed equa sicurtà 
contro gli abusi e le prevaricazioni delle per • 
sene dell’equipaggio e della gente digucrra, 
ed una giusta guarentigia ai bastimenti neu- 
trali per i loro danni cd interessi in corso 
di presa illegale. 

Calcola la responsabilità del proprietario 
dagl'impedimenti possibili , che egli può ap- 
portare ai delitti, e questa responsabilità non 
và, che sino alla concorrenza del valore della 
sua malleverìa, purché però, dice l'articolo-, 
non sìa egli stesso complice, o partecipe di 
tali ruberie. 

Il nostro Legislatore, intese, che con la- 
sciar gravitare su l’armatore delle obbliga- 
zioni indefinite, si veniva ad annientare in- 
teramente le scorrerie marittime, ed a nuo- 
cere con ciò agl’ interessi dello Stato, la po- 


Digitized by Google 



litica del quale J d’inilcv con filtri pas- 
sibili mezzi, le forze dell'inimico. 

Così iu obbligazione dell’arma (ore in corso, 
non può estendersi, che sino alla concorren- 
za dell’ammontare della sua malleveria, pur- 
ché non sia partecipe o complice. La medesi- 
ma opinione è del signor Laporte, e Del via» 
court. 

Ma se l’armatore fosse partecipe o compli- 
ce, egli sarebbe, in questo caso, solidalmen- 
te tenuto per effetto di azione civile di tutti 
i danni-interessi clic ne risultano, e potrebbe 
essere convenuto criminalmente secondo la 
natura del delitto , per subirne la giusta 
pena. 

Per riputar complice l’ armatore, non ba- 
sta che egli abbia avuto conoscenza delle ru- 
berie; ei non sarebbe neanche , sempre nel 
caso, di esser convenuto criminalmente per 
averne diviso il lucro: è d’uopo che sia con- 
vinto di aver ordinato, consigliato il delitto, 
sia per iscritto, sia con il vivo della voce. 

Ma , relativamente alla restituzione dei 
danni-interessi solidali, basterebbe che egli 
avesse scientemente preso la sua parte delle 
cose predate e derubale, ed anche che non 
avesse bitta la rivelazione, se non subito do- 
po averne avuto conoscenza, almeno prima 
di essersene fatta la querela. Questa è l’opi- 
nione riportata da Vali» sull’ art. 3 tit, de 
prop, 

§. 8. Possono formarsi benissimo delle 
società con Io scopo di armare in corso , e 
possono gli azionisti soci formare quei patti 


che credono convenienti, 11 legislatore non 
ha inteso di portar alcuna ferita alla libertà 
di cui i particolari debbono fruire nelle loro 
transazioni commerciali. 

Egli è incontrastabile che le convenzioni 
hanno forza di legge per quelli che le han 
fatte art. 1088 LL. Oli. ed esse non possono 
essere rivocate che per le ragioni autorizza- 
te dalla legge. 

È incontrastabileancorache gli armamen- 
ti in corso sono delle società tra gli azioni- 
sti e gli armatori; e se non v’ è convenzione 
incontrario, tali società sono reputate in ac- 
comandita. Tali società, come quelle in nome 
collettivo, non sono sotto l'influenza del Go- 
verno, le sole società anonime vison sogget- 
te giusta l’art. 52 delle leggi di eccezione. 

$. !). Si sà ancora che è dell'essenza della 
società di godere della massima libertà nelle 
convenzioni che debbon reggerle. Il nostro 
Codice civile non colpisce di nullità che la 
convenzione, quale darebbe ad un dei soci la 
totalità del beneficio. 

Se dunque la disposizione della legge 
non è , ebe enunciativa, e niuna proibizio- 
ne contiene all’uopo ; e se una società ' per 
armare in corso è una società in accoman- 
dita, la quale come ogni altra società è su- 
scettibile di tutte le convenzioni, e modifica- 
zioni legittime; si può fare fra l’armatore e 
gli azionisti qualsiasi contratto con quei 
patti e condizioni che credono convenienti ai 
loro interessi, i quali saranno rispettati, pur- 
ché siano legalmente formati. 


\ Toso n. Paste II.* 
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Art. 205. Il proprietario può concedare il capitano. 

Non vi è luogo ad indennità , se non vi è convenzione scritta. 


sommarle. 


1. — Facoltà ntl proprietario del bastimento congedare il Capitano. 

S. — Di cb e natura e l’impegno dd Capitano dirimpaii» »l proprieurin del Rastimanto- 

3. — Opinione de’ aignori Delvinconrt e Pardessus neH’oggcllo. 

4. — Opinione nostra in contrario. 

5. — Natura dell’arrolameoto dei marinari e delle altre persone del? equipaggio. 

6. — Per qual motivo il Capitano non ha dritto ad indennità. 

T. — Casi nei quali ba ragione di chiedere ed ottenere una indennità. 

8, — Nominato un capitano da una società, ebi potrà toglierli il comando. 


COME1NTO 


§. I. La redazione dell’ art. 205 è chiara 
troppo, perché possa dirsi, che il proprieta- 
rio del bastimento può congedare liberamen- 
te il capitano, senza rendergli ragione , nè 
viene obbligato dargli conto dei motivi. In 
fatti la qualità di capitano di un legno essen- 
do una commissione di confidenza, nulla deb- 
ba incomodare il proprietario netta sua scelta. 

§. 2. L’impegno del capitano verso il suo 
armatore come assume Boucher, e dice Po- 
thier, non è die nn contratto di locazione ; 
ma tali loro dichiarazioni non militano, ed ii 
loro sentimento nou è applicabile. In fatti il 
comando contènto al capitano è una commis- 
sione volontaria e personale, che non è pun- 
to della natura delle specie di locazione di 
industria , preveduta dall’ art, 1625 delle 
leggi civili; cosi espresso. 


» Vi sono tre principali specie di loèazio- 
» ni di opere, e d’industria. 

» 1. Quella dette persone che obbligano 
» la propria opera all’allnii servizio. 

» 2. Quella dei vetturali si per terra, clte 
» per acqua, che s’ incaricano del trasporto 
» delle persone, o delle cose. 

» 3. Quelle degrintraprenditori di opere 
> ad appalto , 0 cottimo », 

Or è da ritenersi che la commessionedata 
al capitano è nn semplice mandato, che è 
stato ben determinato dal legislatore e nei 
suoi motivi e nella sua compilazione. Il ca- 
vitano i il mandatario dei proprietari t del 
battimento, cosi disse l’ Oratore del Governo 
in Francia ai Corpo Legislativo , e siccome 
qualunque mandato è gratuito, se non vi ha 
convenzione In contrario , così l’ art, 205 
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delle leggi di. commercio, non accorda egual- 
mente alcuna indennità,») non vi ha conven- 
zione in iscritto. 

Subito die la commissione del capitano 
noo è die un semplice mandato da partedel 
proprietario, è impossibile di soggettare qtie- 
St’ultimo a dei danni-interessi, e ad esporre 
i molivi della rivoca di lui. Qualunque man- 
dante può rivocaro la sua procura , quando 
gli aggrada ; e qualunque mandato fluisce 
con la revoca del mandatario , senza che il 
mandante sìa tenuto di far giudicare le sue 
ragioni. Ciò si raccoglie dai seguenti articoli 
delle leggi civili, 

» Art. 1870. Il mandante può, quando vuo- 
» le, rivocurc la procura, o costringere, se 
» vi é luogo il mandatario a restituirgli o la 
» scrittura privala in cui è contenuta, o 
* l’originale della pruova se fu conservata in 
» tal forma, ola copia se è stata conservata 
» la minuta. 

» Art. 1873. Il mandatosi estingue per la 
v rivocazione d “Ila procura ». 

Non è questo il caso , che riserba al capi- 
tano la facoltà ili procedere perl’indennizza- 
zione contro chi di diritto, allorché il basti- 
mento è stato sequestrale venduto. Nel rin- 
contro il proprietario usa un diritto , che la 
legge del mandato gli accorda; e un’ atto di 
sua propria volontà, di cut non debbo render 
conto ad alcuno. 

§. 3. Taluni scrittori dichinrono il senti- 
mento dei signori Detvincourt e Pardessus , 
i quali osservano che con il nostro stri. 203 
il capitano è trattato molto pii) male del sem- 
plice marinaro, poiché, l'art. 200 delle leggi 
di commercio, accorda al semplice marinaio 
delle indennità; qualora sia congedalo senza 
giusta cagione-, ma, dicono essi, T armatore 
avendo sommo interesse di avere un buon 
capitano, e di conservarlo , allorché ne ha 
ritrovato uno tale, si è pensato che egli non 
si risolverebbe a congedarlo, se non per furti 
ragioni, e non si è voluto a lui imporre l'ob- 
bligo di farle conoscere , per non macchiare 
da una parie la reputazione del capitano , e 
per mm esporre dall’altra l’ armatore ad una 
dimanda in riparazione c in danni-interessi. 
Vtggasi DJvincourt , Inetti, com. t. 2 pag. 


20 ! n. 4 ed il signor Pardessus , t. 2 p. -IX. 

%. -1. fi nostro avviso però, che tali giure- 
consulti non abbiano fatto molta attenzione 
alla natura vera del contrailo che si opera 
fra il capitano ed il proprietario del tnsti- 
mcnto,ecbe i motivi ch’cssi adducono , mo- 
tivi presi dalle osservazioni fatte in altri 
tempi dal signor Valin, e che questo comen- 
tature combatte per sostenere la sua opinio- 
ne , non sieno veramente quelli per quanto 
abbiano forza, che hanno dettato 1’ art. 218 
legge francese, pari all' ari, 203 del nostro 
Codice di Commercio, ed hanno indotto il le- 
gislatore a trattare il capitano in uo modo 
diverso dal semplice marinaro. 

Di falli, non densi perdere di mira , clic il 
eoa) indo dato d il proprietario , è una com- 
messione di fiducia è meramente volontaria, 
un semplice mandato sottomesso alle regole 
che reggono i contratti di questa natura. Or 
siccome il mandante può rivocare il mandato 
a volontà , e senza esserne tenuto dirne la 
rivoc.izioae; siccome il mandato termina con 
la rivoca; siccome nulla debb'e.isere di osta- 
colo alla scelta del capitano, cosi conseguente 
era lo stabilire, che il proprietario pud con- 
gedare il capitano, r che nun vi è lungo ad 
indennità, se non vi ha convenzione in iscrit- 
to. Questa disposizione del nostro Coti ce al 
par di quella Francese, non è punto una de- 
rogazione al diritto comune , e invece I’ ap- 
plicazione necessaria dei principi del con- 
tratto di mandato, che escludevano- ogni al- 
tra considerazione. 

li capitano non potrebbe ragionevolmente 
dolersi, poiché può fare con il suo armatore 
tali convenzioni che gioverà convenevoli per 
le sue indennità in caso di revoca. 

§. C. Al contrario, Tarrolamento dei mari- 
nai e dell’altre persone dell'equipaggio, è una 
delle tre specie di locazione d’industria, di che 
parlano le nostre leggi civili, difatti dice Po- 
tliier nella locasione dei marinari n. 160 , 
» che Tarrolamento dei marinari fatto a viag- 
» gio o a rnese è un vero contratto di locazio- 
» ne, col quale un marinaio dà in fitto ad utt 
» padrone i suoi servizi >. 

Tosto che il legislatore poneva nella classe 
dei contratti di locazione Tarrolamento dei 
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marinari, egli doveva di necessità applicare 
a queste specie di convenzioni i principi che 
regolano il contratto di locazione. 

Ed è perciò , clic la legge vuole , che il 
marinaio congedato senza valevole cagione 
abbia diritto ad una indennizzazione contro 
il capitano. Non si debbe più prender per 
norma le regole del contratto di mandato , 
ma beasi quelle del contralto di locazione , 
le quali deggiono servir di base al reclamo 
delle persone dell’equipaggio. 

l’or conseguenza, nel primo caso, la cont- 
ro essionc -da tu al capitano è un semplice man- 
dalo; ed i principi del mandato deggiono es- 
sere applicati. Nel secondo caso l'arrolamen- 
to dei marinari è una locazione d’ industria; 
e quindi sono ad essi applicabili i principi 
dql contratto di locazione. Ecco la ragione , 
pereliè la legge non ha assimilatoli capitano, 
il quale è un semplice mandatario, alla gen- 
te di mare che si è arrotata al servizio del 
proprietario. Mettere al livello con quest’ul- 
tima,il capHano.il padrone, il navieolaredel 
bastimento, sarebbe stato lo stesso, che ab- 
bassare in certo modo le onorevoli ed impor- 
tanti (unzioni di cui è rivestito ciascuno di 
essi. 

5. 7. Però è da osservarsi il caso in cui il 
capitano venisse congedalo, dopo un viaggio 
incomincialo, allora ha diritto di reclamare 
le spese dell’andata e del ritorno, oltre i sa- 
lari che gli son dovuti sino aqueircpoca,ciò 
non lede in alcuu mudo le regole del man- 
dato. 

È della massima giustizia di' egli sia ri- 
mandato al luogo dove ha preso il bastimen- 
to, e clic durante il cammino, sia mantenu- 
to a sjH“se del proprietario, purché questi non 
procuri al capitano il suo passaggio, ed il 
suo mantenimento sovra un bastimento di 
ritorno al luogo della partenza. 

Lo stesso debbo essere per le giornate im- 
piegale per l'armamento del bastimento, se 
il capitano è congedato, prima della parten- 
za. Questa indeuuizzuziune è un prezzo del 
lavoro già Tatto, di cui torna prolìlto al pro- 
prietario, e non è in alcun modo della natu- 
ra delle indennizza/.ioni che la legge ricusa 
al capitano nel caso della sua revoca. Egli 
non riceverà delle indennizzazioui per effet- 


to dell’art. 20ò delle leggi di eccezione per 
rispetto alla risoluzione del contralto , ma 
dovrà ricevere uno stipendio, se d’ altronde 
egli è stato di utile al bastimento. 

$. 8. Del resto è necessità osservarsi che 
la disposizione dell’ art. 20Ò dev’ esser com- 
binata con l’altra dell’art. 207. 

Quindi è che il dritto di congedare il capi- 
tano, quale trovasi comproprietario del ba- 
stimento, non cessa, allorché egli sia sialo 
nominato in forza di una clausola dell’ atto 
di società: è una derogazione dell’ art. 1728 
delle leggi civili. La maggioranza può to- 
glierli il romando, perchè in tutto quello clic 
concerne l’interesse comune dei proprietari 
di un bastimento si segue l’avviso del mag- 
gior numero, giusta le dette disposizioni dei- 
pari. 207. 

Questa derisione dettata dalla retta ragio- 
ne, trovasi anche nelle leggi romane. Amplior 
pars obliaci , ita ut quod pluribus placcai , 
hoc statuutur, qui fremii credere possunt. dico 
In legge ultima del Codice da cui si é forma- 
to questo assioma. Judiciumcnim integrum 
est , quod pluricum stntenliis comprobatur. 

Ma siccome la maggioranza si determina 
secondo Tari. 207 da una porzione d' inte- 
resse sul bastimento, eccedente la mettà del 
valore di esso, Cosi, se il capitano fosse com- 
proprietario per più della mettà, non potreb- 
be esser congedato , giacché ove non fosse 
egli il capitano, avrebbe egli solo il diritto di 
nominarlo. 

Di fatto, il capitano ha, nella proprietà del 
bastimento o una porzione ugnale , 0 una 
porzione superiore alla metà, o una inferiore. 

Nel primo caso, egli è con il fatto irrevo- 
cabile, dappoiché non bada temere contro 
di lui il voto di una maggioranza. 

Nel secondo, ninno può rivocarlo, perocché 
in esso solo esiste mia porzione : eccedente 
la meta degl’interessi. 

Nel terzo, la volontà del suo comproprieta- 
rio tasta per escluderlo. 

Finalmente è da conchiudcrsi , che sicco- 
me giusta l’art. 207 la decisione slà nel pa- 
rere del più gran numero, cosi non è neces- 
sario, che vi sia il concorso di tulli per con- 
gedare il capitano; basta a far ciò la mag- 
gioranza. 
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Art. 206. Se il capitano congedato è comproprietario del bastimento , può 
rinunziare alla comproprietà , ed esigere il rimborso del capitale corrispondente. Il 
valore di quello capitale è determinato da periti scelti di accordo , o nominati di 
officio. 


Sommario. 


1. — Il litoio di comproprietario cello perenna del capitano , non è di ostacolo che gli 

altri prnprietarf potessero congedarlo. 

2. — Drillo nel capiiaoo cougedato ad otteuere il prezzo della sua comproprietà del ba- 

sii mento. 

9. — Come si effettua la valutazione. 

4. — Nel caso che il capitano avesse venduto ad un terzo la sua porzione che dritto hanno 

gli aliri proprietari; e come sarà dai comproprietari regolato, nel caso si venti- 
casse alterazione di prezzo. 

5. — la Caso di vendita giudiziaria della porzione del capitano sul bastimento non pos- 

sono sperimentare gli altri proprietari il diritto di preferenza' 

6. — Ragioni che convincono, doversi da. tutti l comproprietari contribuire al pagamento 

della quota del capitano- 

7. — Nel rincontro non è applicabile la massima, che dìuqo pud essere obbligato ad ac- 

quistare- 


COMENTO 


§. I . Dipende dali’art. 20f> sopra trascrit- 
to, che la comproprietà, che il capitano ha 
sul bastimento, non impedisce che possa es- 
ser congedato con la stessa libertà. 

In fatti, se l’interesse ch’egli ha nel basti- 
mento fosse un'ostacolo al suo congedo, po- 
trebbe far la legge agli altri comproprietari, 
il clic gli darebbe la facilità di loro recare 
nocumento, senza che avessero i mezzi di ri- 
mediarvi, Può accadere che vi sieno pro- 
prietari, che abbiauoun grande interesse di 
liberarsi d'un capitano, quantun<|ue non ab- 
bia alcun delitto propriamente deUo.tlu rim- 
provera rglisi giudizialmente. 

L’ inleresse del bastimento è certamente 
una sorta di sicurezza per il capitano. Ciò 
non ostante non fu d’ uopo che questo diritto 
sia un titolo per poter costringere la volon- 
tà degli altri proprietari; e la legge ha sag- 
giamente stabilito che eglino potessero con- 
gedare il capitano, non ostante la sua com- 
proprietà. 


Giusta le disposizioni contenute negli ar- 
ticoli 20òe 200 delle leggi di commercio il 
capitana può avere due differenti qualità: da 
un lato egli è un mandatario comune, e sot- 
to tal rapporto diventa revocabile , se non 
piace al maggior numero dei proprietari : 
dall’altro se ha interesse sul bastiniento'egli 
è comproprietario. 

Nulladimeno, questa ultima qualità gli di 
soltuuto il voto nella deliberazione generale, 
e non giu il comando, il quale non può es- 
sergli conferito, se non dal volere della mag- 
gioranza. 

<3. 2. Ma nella stessa guisa , che i padroni 
hanno il dritto di togliere la direzione del 
bastimento al capitano, questi è in facoltà di 
negare Ja sua confidenza al nuovo capitano , 
che i comproprietari nomineranno. 

Perciò la legge gli permette di ripetere i I 
rimborso della porzione ch’egli ha nel basti- 
mento, senza che gli altri compadroni pos- 
sano vietargli d'elfettuirlo. 


* 
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Uu U drillo m ila persona del Capitano 
( ompropriclario di chiedere il suo rimborso, 
i.un è che facoltativo, egli può farne, o non 
lame uso a suo piacere, e niuoo può costrin- 
gerlo a servirsene. Dj lui dipende di riceve- 
re il suo rimborso, o il rimanere interessato, 
ciò risulta dalle parole della legge , egli può 
rinunciare. 

Questa disposizione, d’altronde, è latta In 
s:ro favore , essa è fondata sul non volere 
della legge , che egli sia obbligato di conti- 
nuare nella comunità con persone , che gli 
hanno arrecate un i specie d’ingiuria. 

§. 3. Dandosi luogo al rimborso, questo ha 
effetto mercé valutazione da farsi da periti 
«detti di accordo, ovvero dal Tribunale de- 
stinati. Essi periti sonoquelli che stimano ed 
apprezzano il bastimento, ed avendo riguar- 
do al quantitativo della proprietà del capita- 
no, ne fissano proporzionatamente il prez- 
zo da pagarglisi. Questa regola è più giusta 
dell’ antica che nel rincontro pratticavasi , 
cioè, che si avea per base il prezzodeli’acqui- 
sto. li) fatti, può verificarsi che regolandosi 
le parti sul prezzo della compra, vi abbia po- 
tuto esser lesione da una delle parti ; coma 
pure anche sotto la veduta, che il legno ha 
potuto scemare, o accrescere di valore. 

§. 4. Ma se, il capitano facendo uso di ma- 
la fede , e di malizia, onde vendicarsi degli 
altricomproprietarl,gli piacesse dare a questi 
un novello socio a lor malgrado, e quindi in- 
vece di prendersi il valseutedella sua porzio- 
ne dai comproprietari, la vendesse ad altri an- 
che ad un prezzo maggiore dell'effettivo va- 
lore, allora i comproprietari hanno tutto il 
diritto Tardare stima dai periti, il prezzo 
pagando , prendendo la porzione del basti- 
mento in preferenza, al prezzo deila valuta- 
zione. 

In fatti, se fosse diversamente si verifiche- 
rebbe il caso di darci una terza persona per 
socio, senza l'assenso della società , e ben si 
conosce che mercè l’art. 1733 delle leggi ci- 
vili, ogni socio non può senza tal consenso 
ammettere un terzo nella società, ancorché 
egli ne avesse l'amministrazione. 

§. 5. Verificandosi però il caso che la por- 
zione del capitano fosse sequestrata e quindi 
venduta per autorità giudiziaria, i compro- 


prietari uo.i avrebbero diritto reclamare la 
ste»sa facoltà di preferenza. La ragione stà 
che i comproprietari avevan tutta la libertà 
di concorrere negl’ incanti , e sopraimporre 
nella licitazione , e rendersi aggiudicatari, 
perciò debbono ad essi loro imputare il non 
averlo praticato. • 

In vero , dice un dotto scrittore signor 
Cleirac, dopo la vendita di una porzione di 
Ua bastimento gli altri comproprietari non 
possono pretendere preferenza , jus con- 
grui, con rimborsare l'acquirente, e costrin- 
gerlo al rilascio-, cd in tal senso venne giu- 
dicata la quistione che verteva sull’ oggetto 
dal Parlamento di Bordeaux con decisione 
del 32 dicembre 1746. 

§. 6. Verificandosi il congedo al capitano, 
e questi chiede il pagamento della sua quo- 
ta di proprietà sul legno, il prezzo dovrà pa- 
garsi da tutl’i compadroni indistintamente , 
o solo dai compadroni che han formato la 
maggioranza che ha dato luogo al congedo ? 
Tale dubbio ha sofferto varie opinioni. Chi 
era di parere che son tenuti di rimborso sol- 
tanto i comproprietari,) quali han congedato 
il capitano, mentre non possono astringersi 
gli altri a contribuirvi, niuno potendo essere 
obbligato ad acquistare. Altri però hanno di- 
versamente opinato, e sembra il più retto 
avviso, dal perchè, se per ragione che il pa- 
rere del maggior numero costringe il minor 
numero a congedare il capitano; cd in tatto 
quello che coucerne l’ interesse comune se- 
condo l'art. 207; esso dee soggettare tutti a 
contribuire al rimborso del capitano, se que- 
sti lo chiede. 

L’interesse comune dei proprietari di ba- 
stimento è principalmente nello scegliere il 
capitano, nel dare un navieulare proprioalla 
impresa ed alla destinazione del viaggio. 
Quanto riguarda 1’ adempimento di questo 
atto di prim’ordine per la navigazione, è nel- 
1’ interesse e tra i doveri si del minore che 
del maggior numero, e ciascuno dei compro- 
prietari può essere astretto a contribuire ia 
comune all’ armamento del bastimento. Chi 
vuole il One vuole i mezzi. Da una parte, il 
bastimento deve navigare, navit ad hoc pa- 
rafar, ut natiget: dall’altra, in tutto quello 
che concerne l'interesse comune dei proprie» 
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tari, la legge vlén data dal parere della mag- 
gioranza. Or il congedo dato al capitano è ri- 
putato essere nell' interesse di tutti : tutti 
adunque deggiono essere suscettibili dei ri- 
inltamenti del parere della maggioranza. 

§. 7. Nella specie è da osservarsi , eli’ è 
una regola speciale ch'esiste, in ciò die ri- 
guarda la società di comproprietari di basti- 
menti, e che sono diverse da quelle del drit- 
to comune riferibili alle società. 


D’altronde la massima, che niuno può es- 
sere costretto ad acquistare non è senza ec- 
cezione, e sopra tutto non è punto applicabi- 
le al caso delle società. In una società di com- 
mercio , ciò che viene acquistato per l’ inte- 
resse comune , è a carico di tutti i membri 
della società; vie maggiormente in una so- 
cietà nautica ; tanto dalle leggi marittime 
protette. 


Art. 207. Per tutto ciò che riguarda l’ interesso comune dei proprietari di 
un bastimento la deliberazione della maggioranza dee prevalere. 

La maggioranza si determina da una porzione d'interesse sul bastimento , ec- 
cedente la raeltà dei valore di esso. 

Nel caso di parità la veodita all' incanto del bastimento non potrà essere dal 
giudice ordinata , che con cognizione di causa e sulla domanda dei proprietari for- 
manti insieme la mettà dell’ interesse totale sul bastimento , purché non esista una 
convenzione contraria in iscritto. 


Sommari*. 


i. — Dell» tre disposizioni contenute nell’ srtico'o , le due prime riflettendo le mag- 
gioranze , queste decide dell' andamento del bastimento. 

?» — Come debba intendersi tal miggioranza- 
S — D' onde ba origine tal disposizione del Odice. 

4. — Stabilita una cifra per 1’ acquieto ed armamento di un bastimento, se la somma 
non può easer sufficiente per viaggiare il legno , la maggioranza può ob- 
bligare la minoranza a supplire prò roba* 

B, — Se la maggioranza crede fare una speculazione lucrosa, mostrando Is «ridante 
possibilità , può obbligare la minoranza a contribuire. 

6. — V armamento e r allestimento di una nave , non si estendono all’ oggetto del 
suo caricamento. 
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7. — Come seri risoluto , nel erse che 1» maggioranza rt^n è di avvito fsr navi- 
ere il bastimento, se 1» minoranza deve uniformerei t 
»• — Opinione nostra sull' oggetto, 

9. — Quid, se vi è stipular. <<ne che regoli la destinetionc del bastimento. 
d9. — Come sari risoluto , se si forma } ariti ? 

Il- — " Distinzione dell’ art. 207 del Codice di Commercio. 

12* — Le deliberar mni di cui parla la prima parie dell’ articolo , non si estendono 
alla vendila volontaria del bastimento. 


18. — Qual' C il dritto che ha la maggioranza in caso di vendita del legno. 

Il* — Se lutti i- proprietari del legno non sono di accordo per le vendita , quando 
per la forma , dovranno adire il Magistrato. 

18. — La mancanza del generale accordo rende la vendila nulla. 

10. — Quìsllone. Se la vendita nudamente fatta ; può esser riguardata validamente acqui' 
siala merci la prescrizione* 

17 . — Sentimento di Pardessus sulla questione. 

18. — Confutazione del sentimento di Pardessus, 

19. — Diversità di conseguenze tra la veudila giudiziale e quella volontaria di un 

bastimento. 


20. — Il proprietario che cede una porzione di proprietà del bastimento riserbandosi 

il dritto di armature assoggetta l'acquirente solidalmente con Ini a tutte le 
obbligazioni contratte qual armatore ì 

21. — Opinioni di taluni giureconsulti. 

22. — Osservazioni in contrario. 


23. — Spirilo dell’ art. 207 leggi di eccezione ed il suo* dettato , sono uba derogazione 

ai principi stabiliti dagli art. 734 e 1332 l.L, CC. 

24. — Diversità fra le antiche ordinanze ed il Codice di Commercio riferibile alla 

vendila aU’inctnto di un bastimento appartenente a più compadroni. 

28. — Sopporto di Locrè sull’ art. 207 e sua opinione. 

26. — Osservazioni di Yalin sulla vendita della porzione di un Comproprietario. 

27. — Confutazione elle osservazioni di Yalin. 


28. — Opinione del signor Boncber. 

29. — Il principio di vendila all'incanto di una periodi bastimento, è applicabile 

alla società di parecchi bastimenti. 

30. — Ogni qual volta si darà luogo ad uua vendita, è permesso darsi diritto a lici- 

tare anche da chi non ha interesse sol bastimento. 

31. — Errore in che ò caduto il signor Boucher. 


COMENTO 


g. 1. L’art. 207 Contiene tre disposizioni: a tinello degli altri. Quindi è che questa mag- 
li senso delle due prime è che il parere di gioranza prende parte ed à diritto di rego- 
quei proprietari che hanno il maggior inte- lare l’ intrapresa ed il destino dei bastiuiea- 
resse nel bastimento debba instar superiore to, del viaggio, di scegliere il capitano , ed 
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il resto dell’cqui paggio, di (Issare i loro sa- 
lari, e di stabilire le istruzioni del viaggio. 
Questa maggior parte è fondata a costringer 
gli atti interessati a somministrare il lor 
contingente per il racconciamento, l’ arma- 
mento, ed il getta mento in mare del basti- 
mento, e sul loro rifiuto, di prender denari 
a cambio marittimo per loro conto oda loro 
rischio , dopo averlo fatto ordinare contro 
essi con una sentenza. 

§. 2. Non è necessario, perché vi sia que- 
sta maggioranza , che un parere riunisca i 
tre quarti della proprietà del bastimento : 
basta che sia adottata dai proprietari di più 
d'una metti. 

§.3. Queste due prime disposizioni del- 
1’ art. 207 sono tratte dalle leggi romane. 
Di fatti nella legge ultima del Codice cosi si 
legge: Ampliar pars obtineal , ila ut quod 
pluribus placeat hoc statua! ur, qui bonis cre- 
dere possunt. Il loro senso naturale è Che il 
parere di quelli fra proprietari, i quali, con 
la loro riunione, hanno il maggior interesse 
sul bastimento; cosi , un solo socio , la cui 
porzione eccedesse la metà, preverrebbe so- 
pra tutti gli altri qualunque tosse il loro nu- 
mero. Majoretti esse parlem prò modo debiti , 
non prò numero personarum, placiti I. L. 8, 
ff.de pactis — Stimmano ad jus mariltimum 
eap. 3 n. 103. 

§. 4. Deriva da ciò , che sebbene alcuni 
proprietari avessero stabilito che la compra 
o l’armamento di un bastimento ascender do- 
vesse ad una determinala somma, pur non- 
dimeno esaurita questa cifra, la maggioran- 
za può domandare un supplemento per com- 
pletare l’armamento.Niuno potrebbe dolersi, 
perchè tutti han mancato di previdenza , ed 
intanto è necessario , che il bastimento fac- 
cia partenza. 

5. È stato un sistema antico, ed asso- 
dato, che se la maggioranza crede necessa- 
rio un supplemento per fare una speculazio- 
ne lucrosa, di che ne presenterà una possibi- 
lità chiara, una tal spesa dee esser accetta- 
ta. La ragione sta, che se la navigazione di 
lungo corso richiede delle spese considera- 
bili a segno , che vi ba pochi commercianti 
iu.istato di formar delle imprese proprie a 

Tomo II. Pa&ix II.‘ 


sostenerla-, se vi ba della prudenza di divi- 
dere i rischi su vari bastimenti , secondo il 
consiglio di un savio.fuaomniauni nunquam 
navi credito , affinchè il felice successo degli 
uni indennizzi del cattivosuccesso degli altri-, 
se è conveniente di avere , di armare , e di 
caricare dei bastimenti in comune , egli è 
appunto perciò di precisa necessità , lo sta- 
bilire una regola per la utilità dei soci e dei 
comproprietari , onde il capriccio , o lo spi- 
rito di contradi{ione di alcuni non faccia sva- 
nire dei progetti vantaggiosi , e profittevoli 
alla società. 

§.G.Fuvvi quistione fra dottori, se la mag- 
gioranza dei proprietari in interesse poteva 
egualmente costringere l’altra partea contri- 
buire per la sua porzione al caricamento del 
bastimento, e se in difetto di caricare delle 
mercanzie sino alla concorrenza della sua 
porzione, il maggiore interessato poteva ca- 
ricare in proporzione del suo interesse con e- 
sen tarsi dal nolo confondendolo in sé .stesso. 

Questa doppia quistione fu nel modo se- 
guente ragionata. Dissero , esser ben vero 
che naturalmente e nel rigor delle regole , 
uno dei proprietari non aveva il diritto di 
disporre, e di servirsi della cosa comune, se 
non con il consenso dell’altro; ma che a ca- 
gione della pubblica utilità erasi stabilito , 
che il maggior numero , dovesse nel parere 
prevalere il minor numero. Quod major pars 
efficitpro eohubetur ac si omnes egerint. L. 
19 ff. ad municipalem. 

Onde risultava, che la maggioranza aveva 
il diritto di ordinare quanto era necessario 
per fare il viaggio, con facoltà altresì di co- 
stringere la minoranza a contribuire allaspc- 
sa die esigeva la partenza; ma che il suo di- 
ritto non andava oltre fino ad estendersi cd 
ad obbligare il minor numero a contribuire 
al caricamento, e stante rifiuto per la por- 
zione, caricare per conto proprio, senza por- 
re a calcolo il nolo al miuor numero; che ap- 
pena la maggioranza caricherebbe delle mer- 
canzie, essa sarebbe tenuta di pagare il nolo 
per tre ragioni. 

i. Perchè al bastimento è dovuto il nolo, 
e conseguentemente a tutti quelli che hanno 
parte al bastimento istcsso,chiunque sia quo- 
ti 
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gli da cui siero fiate caricale temerci : co- 
lui che partecipa dei pesi e della spesa, deb- 
ba anche partecipare dei profitti. L. 40 ff. 
de reg. jw.\ che perciò il miuor numero con- 
tribuendo all’armamento e correndo i rischi 
della navigazione, dee necessariamente pren- 
der parte al nolo, che guadagnerà il basti- 

mento. . . , . 

2. Perchè rispetto al noto non è da farsi 
differenza alcuna, fra un caricante straniero, 
ed un caricante comproprietario del basti- 
mento. Il comproprietario non opera allora 
con lai qualità, ma solamente con la qualità 
di caricante , per cui egli deve il nolo del 
pari, che il caricante straniero, salvo ad esso 
di prender parte del nolo in proporzione del- 
l’interesse che ha sul bastimento. 

5. Perchè il socio non avendo il diritto di 
scindere l’uso della cosa comune, e d’ impie- 
garne i fruiti persilo proprio- vantaggio rem 
il pretesto ch’egli non gli avrebbe percepiti 
Clic in proporzione del suo interesse nella so- 
cietà, tutto quello che ne ritrae dee riportar- 
si nella massa comune per esser ripartilo. 

In fatti, di altro non è quistione so non se 
dei proprietari di un bastimento, astrazione 
fatta dal suo caricamento. Ora qual' è l'inte- 
resse romune dei proprietari di un bastimen- 
to? Quello solo di metterlo in istato di navi- 
gare a profitto comune , di regolare la im- 
presa e la destinazione del viaggio -, di sce- 
gliere ii capitano e di formare l’equipaggio, 
e finalmente dì dare le necessarie istruzioni 
per il viaggio. Questo è l’unico fine per cui 
devesi seguire l'avviso del maggior numero. 
Di lutto questo nulla al certo ha una rela- 
zione, diretta almeno e necessaria col cari- 
camento del bastimento, poicliè la qualità di 
caricante, niente ha di comune con quella di 
proprietario e comproprietario di un basti- 
mento , e poiché P art. 207 parla solamente 
dell’interesse comune dei proprietari. 

" L’armamento e l'allestimento di una nave 
non si estendono punto all’ oggetto del suo 
Caricamento.Pcrciò dal potere che ha il mag- 
gior numero di astringere il minore a con-i 
tribuire all’armamento del bastimento inco- 
mune, non ne risulta, che esso possa egual- 
mente obbligarloa somministrare ilsuo con- 
tingente per il caricamento , e se il maggior 


numero non ha questo potere , uè tampoco 
à quello di privare il miuor numero della 
sua porzione del nolo che sarà dovuto ai ba- 
stimento, qualunque siasi il caricante deile 
•merci. - . . . • 

§. 7. Altra quistione importante necessita 
sapere, ed è, se la maggioranza è ili avviso 
di non far caricare il bastimento , il minor 
numero è obbligato conformarsi a tal dispo- 
sizione di non poterlo far navigare. 

Qui i giureconsulti non combinanod' opi- 
nione. Stracca, Kuricke, Einerigou e Unirne 
sono per la negativa, poggiandosi sulla L. 
42 %,iff.de u-'ufrucht , et quimudmodum , 
la quale dice cosi. Nati» t«s uf ruota legato , 
nacigatum mitlendam puto , licei naufragi i 
periculum immineal ; nai’ù em'ro ad hoc par 
ratur ut naviget. Ma osserva il signor Va- 
lin, non perchè l’ usufruttuario di un basti- 
mento ha il diritto di farlo navigare mal- 
grado 1’ erede proprietario , visto che al- 
trimenti il suo usufrutto sarebbe illusivo , 
ne segue, che il mena interessato sul basti- 
mento sia autorizzato a farlo navigare con- 
tro la volontà dei suoi cointeressati. 

§. 8. Che che ne sin, a noi pure, che la opi- 
nione di Valin debba prevalere , altrimenti 
il minor uumcro detterebbe la leggeal mag- 
gior numero, lungi di riceverla da questo ; 
lo che sarebbe contro il testo vero deli’ ar- 
ticolo 207 del nostro Codice c contro i prin- 
cipi di ogni giustizia. Quando anche si trat- 
tasse di un bastimento sol ilo ad esser noleg- 
gialo il miuor numero non potrebbe essere 
autorizzato a farlo navigare a nolo controil 
volere della maggioranza, la quale debbe al 
certo avere delle buone ragioni per oppor- 
visi, soventi volte per non esporsi a dei pe- 
ricoli e a delle perdite, die ia prudenza le 
suggerisse di evitare. 

§. 9. Pur nondimeno è da osservarsi che 
in tutto ciò si suppone, che nell’ atto di so- 
cietà non vi sia clausola ia quale regoli la 
destinazione del bastimento, e la specie di 
navigazione da farsi, con la obbligazione dì 
tutti gl’interessati di contribaire a quanto 
sarà necessario all'uopo -, altrimenti si do- 
vrebbe adempire la convenzione, sotto pena 
di tutte te spese e del risarcimento dei dan- 
ni-interessi contro i contravventori. 
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Gli effetti della comproprietà di un basti- 
mento possono essere regolati dalle conven- 
zioni delle parti. Queste possono stipulare , 
del pari che in qualunque altra specie di 
società, il modo di amministrazione della co- 
sa comune. 

Tali condizioni debbono allora essere ese- 
guite da tutt'i comproprietari, nè si può di- 
re nella nostra ipotesi , che il maggior nu- 
mero deve avere la facoltà di cangiare la 
destinazione del bastimento, per la ragione 
che si suppone farsi un tal cambiamento per 
il meglio del bastimento «tesso: non si de- 
roga in tal modo alla leggo dei contratti 
Ogni contraente è nel diritto di farle ese- 
guire , nè si può apportare alcuna innova- 
zione senza il suo assenso.Una volta regolata 
le condizioni di una società, non può esser- 
vi fatta alcuna qualsiasi innovazione se non 
col consenso di tutti, ciascuno non essendosi 
obbligato che sulla fede della esecuzione 
delle condizioni. 

§ tO.È da osservarsi che la quistione da 
noi trattata nei num. 7 ed 8 è riferibile alla 
circostanza in cui vari siano i comproprie- 
tari del bastimento; e che quésti sian tali da 
poter formare una maggioranza ed una mi- 
noranza di caratarl; ma pure può darsi, che 
i proprietari del bastimento sian due soltan- 
to, ovvero quattro, sei , otto ; e che costoro 
si trovassero nella condizione di due pareri, 
l’uno il quale sarebbe di lasciare il bastimen- 
to nella inazione, l’altro d’intraprendere que- 
sto o quel viaggio. In allora deve prevalere 
questo sentimento di viaggiare: Ad hoc pa- 
ratur ut naviget. Didatti Stracca, de navibus 
part. 2 , n. G si esprime in questi termtni : 
Ego fingo libi quaestionem: duos elee domino) 
navi), alterum velie congruo tempore ad na- 
vigandum, ipsam navim narigalum millere, 
alterum vero malie in pnrtu permanere et 
prac/erendum itlumexi stimo, qui se ad usura 
parala uli veli!, et utiliter agere, recusante 
socio, ut tradunt. Di questo medesimo sen- 
timento è Bartolo, Paolo ec. 

§11. L’art.207 delle leggi di Com. sicco- 
me vedesi, contiene nelle sue tre disposizio- 
ni, due parti interamente distinte ; Cuna è 
relativa alle deliberazioni da prendersi nello 


interesse comune , e di questo no abbiamo 
trattato (in qui ; l'altra è relativa alla vendi- 
ta all’ incanto del bastimento, cosa che sarà 
discusse nei seguenti numeri. 

§ 1-2. La seconda parte dell’alt. 207 forma 
eccezione al principio generale , che niuuo 
può essere costretto a restare nell’ indivisio- 
ne. Diffatti con l’art. 75i delle leg. civ. è 
sancito « Ninno può essere astretto a rima- 
» nere in comunione ; e si può sempre do- 
» mandar la divisione , non ostante qualun- 
» que proibizione o convenzione in contra- 
» rio». Intanto con la seconda parte dell'ar- 
ticolo 207 delie leggi di eccezione, è stabilito 
così : « Nel caso di parità la vendita all’ in- 
» canto del bastimento, non potrà esser dal 
» giudice ordinata , che con cognizione di 
» causa, e sulla domanda dei proprietari for- 
» manti insieme la mettà dell’interesse tota- 
» le sul bastimento, purché non esista una 
» convenzione contraria in iscritto ». 

Dalla lettura dei due trascritti articoli lu- 
cidamente appare una derogazione dell’as- 
sioma nemo invitus in comunione manere co- 
gitar. 

Questa disposizione s’ intende bene , che 
non può aver luogo, se non nel caso di pari- 
tà tra gl’interessati del bastimento. 

Intanto le deliberazioni di cui parla l'ar- 
ticolo 207 non si estendono alla vendita vo- 
lontaria del bastimento; in modo che la mag- 
gioranza possa risolvere una tal vendita vo- 
lontaria , la quale sia valevole anche por co- 
loro che non vi hanno acconsentito. Questa 
è la volontà della legge. La vendita volonta- 
ria di-un bastimento non òde! numero degli 
oggetti che possono essere considerati come 
riguardanti l' interesse comune poiché essa 
tende a far cessare questa comunanza d'inte- 
ressi. Il maggior numero può, è vero, deci- 
dere, ad onta del minor numero su la scelta 
del capitano e delle persone dell' equipaggio, 
sulla locazione, sol racconciamento e sull'ar- 
mamento del bastimento sull’ istruzione da 
darsi ec.; ma allorché trattasi di alienare 
un bastimento volontariamente,allorchè trat- 
tasi di trasmetterne la proprietà ad una tale 
persona e per un tal prezzo , la unanimità 
dei comproprietari è necessaria ed è ridde* 
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sta; e so essa non può ottenersi , altro espe- si rivolgano al Tribunale per far decidere i 
diente non vi ha, che la vendita all'incanto seguenti dati: 

nel caso dalla legge prescritto. 1.° Se sia il caso e se si possa procedere 

Perciò una porzione dei proprietari per alla vendita stessa, 
quanto ella sia considerabile , non potrebbe . 2." Quali saranno le forme da seguirsi, e 

prender di suo conto il permettere la vendi- quali le precauzioni da prendersi per Finlc- 
ta di un bastimento. Una tal vendita sareb- resse comune. 

be nulla dalla radice, almeno per coloro che § 15. Senza di ciò, la vendila all’incanto non 
non vi avrebbero aderito. può dirsi propriamente tale; essa è una ven- 

ivano i venditori apporrebbero di aver dita volontaria fatta dalla totalità di un’ og- 
fatto procedere a tale vendita per la via del- getto di quei, che altro non ne avevano , se 
l'incanto, dopo di avere stabilito la forma e non che una sola parte. E adunque, relativa- 
)e condizioni di essa; il che equivarrebbe ad niente alla porzione che non era di loro prò- 
un’incanto, per il quale non è necessario di prietà,una vendita della cosa altrui, per con- 
riunire la unanimità de’ suffragi. seguenza, un alto perfettamente nullo , che 

Sarebbe questo un trarre una falsa conse- da per se stesso niun dritto ba potuto tras- 
guenza dell'espressione della legge. La veo- mettere all'acquirente sulla porzione di pro- 
dita, benché (atta all’incanto non cesserebbe prietà dei comproprietari che non sono con- 
di essere una vendita volontaria, la quale sa- corsi alla vendita : quod nullum est nullum 
rebbe fuori del potere della maggioranza , e producit e/fectum. 

la quale , per essere considerata come ven- §16. Ma se l'atto di vendila niun dritto ha 
dita all'incanto, avrebbe dovuto essere ante- potuto trasmettere all'acquirente sulla pro- 
cedentemente sottoposta al giudice , ed cs- prietà dell’altrui porzione, cioè se l'acquiren- 
sere da lui regolata. te non ha potuto per mezzo dei suo alto di 

§15. Infatti se non vi ha Unanimità di con- compra , acquistare la proprietà delia por- 
senso per la vendita all’incanto , la maggio- zione di un'altro , nou avrebbe egli potuto 
ranza, at pari che la stessa metà non lia al- acquistarla per prescrizioue, e per la perdi- 
cun dritto di farvi procedere di moto prò- ta di dritto di quest’ultimo? 
prio, sènza autorizzazione del giudice, uè di §17. il signor Pardessus ba esaminata la 
regolare a suo bel grado la_ forma e la con- quistione , ed ecco come si spiega a tale ri- 
dizione della vendita. La seconda parte del- guardo tom. 2, p. 27 c 28: « La vendita po- 
- l’art. 207 dice « Fa vendita all'incanto, potrà » Irebbe esser fatta da una persona, la quale 
» estere accordata sulla dimanda dei prò- » si fosse delta proprietario del bastimento 
» prietarl formanti insieme la metà degl’ in- » ed in favore della quale le apparenze sa- 
» teressi comuni ». Tutto il suo dritto adun- » rebbero abbastanza forti , perchè ii com- 
que consistè nel dimandare al Tribunale, di » pratore fosse in buona fede siccome ha 
ordinare la vendita all'incanto, e di regolare » luogo nella vendita degl'immobili. Sembra 
il modo di tale vendita , l’amniissione degli » naturale di continuare l'applicazione per a- 
stranieri, il numero dei cartelli, ossiano av- » nalogia dei principi del dritto civile. In 
visi ed affissi, i termini da osservarsi, e tut- JV> questo dritto T acquirente di buona fede , 
io quello epe può servire a far ascendere il » che compera un' immobile da quello che 
bastimento al suo vero valore. > * non ne è il proprietario, prescrive contro 

§ <4. Fa d'uopo che siano d'accordo tuli’ i » il vero proprietario con il medesimo elas- 
proprietarl tanto per la stessa vendita allo » so di tempo, e con gli stessi mezzi, che ser- 
Jncanto, quanto per le condizioni , e forma » vono a prescrivere contro le ipoteche. Pa- 
<mde procedere a ta) vendita all’incanto sen- » rimenti , sembra conveniente il decidere , 
za autorità del giudice. Senza questa una- » che il compratore di buona fede di un ba- 
nimità è assolai amento necessario , che co- » slimento prescriverebbe contro ii vero 

loro i quali vogliouo la vendita all' incanto , » proprietario , allorché avrebbe posseduto 
\ • 
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» tal bastimento, durante il tempo, e con le 
> circostanze che purgano 1 diritti dei cre- 
» ditori su i bastimenti ». 

§18. Questo Profe ssore non si spiega oltre, 
ma quale è il risultnmento della sua opinio- 
ne'.'’ Eccolo. Itammcntiamo che l’art. 499 del 
Codice di Commercio, da noi già discusso, di- 
ce, che in caso di vendita volontaria, i pri- 
vilegi dei creditori sono estinti allorché il 
bastimento avrà fatto un viaggio in mare 
sotto il nome ed a rischio dell’acquirente, e 
ad ogni acquiescenza , ovvero senza opposi- 
zione da parledci creditori del debitore ven- 
ditore-, da ciò si può conchiudere, che dopo 
mesto viaggio in mare , qualunque diritto 
ei creditori è perduto sul bastimento, e che 
da quel momento pare al signor Pardessus 
conveniente il decidere nella stessa circo- 
stanza, che il diritto del vero proprietario è 
egualmente perduto. Perciò, se il bastimen- 
to ha fatto un viaggio, il diritto del proprie- 
tario sarebbe perduto; l’acquirente, per ana- 
logia, sarebbe nella condizione di apporgli la 
stessa prescrizione, che potrebbe apporre ai 
creditori del venditore. 

Noi non |iossiamo aver comune col signor 
Pardessus tale opinione. Il proprietario è 
sottoposto dal Codice civile alle medesime 
prescrizioni che il creditore ; non perchè si 
argomenti per analogia da un caso all'altro, 
ma perchè il Codice civile ha delle disposi- 
zioni per il creditore, e delle altre disposi- 
zioni testuali per il proprietario. Che sia co- 
si piaccia leggere l’art. 2074 cosi espresso: 
u I privilegi e le ipoteche si estinguono: 

« 1. Coll’ estinzione dell' obbligo princi- 
» pale. 

« 2. Con la rinunzia del creditore all’ipo- 
» teca. 

» 3. Con l’adempimento delle formalità, e 
» condizioni prescritte a terzi possessori per 
» render liberi i beni da essi acquistati. 

» 4. Colla risoluzione del diritto di colui 
» che ba costituito l'ipoteca ai termini del- 
,, Pari. 2096. 

a 5. Con la prescrizione, 
a La prescrizione si acquista a vantaggio 
b del debitore,, riguardo ai beni che si tro- 
b vanp in suo potere con il corso del tempo 
a determinato per la prescrizione delle a- 


» rioni che producono l*-«poteca ed il privi- 
» legio. La prescrizione riguardo ai beni 
» posseduti da un terzo, si acquista da co- 
» stai , col periodo del tempo stabilito per 
» prescrivere ii dominio in suo favore : nel 
» caso in cui la prescrizione suppone un ti- 
» tolo ; essa comincia a decorrere dal gk>r- 
» no in cui il titolo predetto sia stato tra- 
» scritto sui registri del conservatore. 

« Le inscrizioni fatte seguire dal credito- 
» re non interrompono la prescrizione sta- 
» bilita dalla legge a favore del debitore o 
» del terzo possessore ». 

■ Art. 2168. — Tutte le azioni reali , c 
» personali si prescrivono con il decorso di 
» 30 anni, senza che colui che allega tal pre- 
» scrizione sia tenuto ad esibirne un titolo, 
» o che gli si possa apporre veruna eccezio- 
» ne per causa di mala fede. 

« Art. 2471. — Colui che acquista in buo- 
» na fede, e con giusto titolo un' immobile , 
» ne prescrive la proprietà con il decorso di 
» anni 40 , se il vero padrone abiti nel ter- 
» ritorio compreso sotto la giurisdizione del- 
» la G. Corte civile dentro del quale sia si- 
» tuato l'immobile, e con il decorso di anni 
» venti, se sia domiciliato al di fuori u. 

Nella stessa maniera, se il Codice di Com- 
mercio , contenesse alcune disposizioni , le 
quali stabilissero , che il proprietario di un 
bastimento venduto da un terzo perde la sua 
proprietà , se non la rivendica in un deter- 
minato termine, uopo sarebbe sottometler- 
visi. 

Ma simile disposizione non è compresa nel 
Codice di Commercio. In caso di vendita vo- 
lontaria l’.art. 499 porta , che il privilegio 
del creditore del venditore sarà estinto per 
effetto di un viaggio fatto a nome del com- 
pratore. 

Ecco quanto dice il Codice. A chi mai è 
applicabile questa disposizione? Ai creditori 
di colui, che ha venduto. Essa non riguarda 
in alcun modo il proprietario , di cui si è 
venduta la proprietà. L’-articolo fa perdere 
un dritto di credito allorché il vero proprie- 
tario è stato il venditore : si tace sul dritte 
di proprietà , quando avviene che la vendita 
sia stata fatta da un terzo non proprietario. 

Non si può dunque dire per analogia: U 
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creditore perde il sdo diritto io bile ipotesi: 
il proprietario debbe anche perderlo nella 
stessa ipotesi: per la ragione che non si pos- 
sono rapire dei dritti, nè opporre delle pre- 
scrizioni per analogia, principalmente quan- 
do si tratta di un dritto cotanto sacro, quanto 
quello della proprietà. 

È principio costante in dritto , che i mo- 
tivi d’ inammessibìlità , le prescrizioni , la 
perdita di ragioni sono di stretto diritto -, 
che essi non possono essere supplilhche non 
lassano per la stessa ragione essere estesi 
da un caso all’altro, giacché trasportarli ad 
un caso non preveduto , e lo stesso che farli 
supplire a quel caso. 

§19. inutilmente vorrebbe trarre delle de- 
duzioni dall’ art. 703 dello stesso Codice di 
Commercio, già commendnto,il quale vuole, 
die le dimande di distrazione di proprietà 
di un bastimento stono avvan za le prima del- 
i aggiudicazione-, altrimenti esse sono con- 
vertite in opposizione al prezzo. Ciò è vero 
nel caso previsto da questo articolo, cioè nel 
caso in cui i creditori abbiano fatto seque- 
strare il bastimento, e dopo il sequestro ab- 
biano fatto venderlo giudiziariamente , se- 
condo ie formalità prescritte dal titolo par- 
ticolare noi quale trovasi il detto art. 763. 

Ma questa perdita di dritto pronunziala 
dalla legge , in questo caso non può atten- 
dersi ad una vendita volontaria. Sono due 
ipotesi totalmente diverse. 

La leggo parla della necessità di formare 
la dimanda di distrazione, allorché si tratta, 
prima di un sequestro, e poscia di ona ven- 
dita forzata di un bastimento; ma essa nulla 
dice del caso in cui notivi è stufo sequestro, 
nè vendita forzata, ma bensì vendita volon- 
taria fatta da terzi senza dritti. Ognuno sen- 
te, che è impossibile il privare un proprie- 
tario dello sua proprietà, allorché niuna tog- 
ge pronuncia contro di lui la perdita del suo 
dritto a’questo riguardo, e che un testo for- 
male dichiara la nullità di tal vendita ri- 
spetto a lui. 

La sola prescrizione di trent’anni di che 
parla l’art. 2168 trascritto nel § precedente, 
metterebbe il venditore e P acquirente in 
salvo da qualunque reclamo, ed estìnguereb- 


be l'azione inrevindienzione dei proprietario 
spogliato. 

§ -20. Finalmente, si dimandale Un pro- 
prietario di bastimento , che ha ceduto una 
porzione della sua proprietà , riserbnndo a 
sé stesso il titolo dì armatore , può egli per 
effetto detto sue operazioni per la naviga- 
zione del bastimento , soggettare il suo ac- 
quirente in concorrenza e personalmente al- 
le condanne contro lui pronunziale qual’ ar- 
matore? 

Tale acquirente è egli soggetto alle azioni 
che dai terzi potrebbero esercitare diretta- 
mente contro esso per cagione delle opera- 
zioni del venditore armatore, come a ragion 
d'esempio per ie indennizzazioni dovute re- 
lativamente all’ inadempimento del noleggio 
del bastimento al ritardo arrecato alla sua 
partenza , al non pagàmento dei salari delia 
gente dell’equipaggio ec. 

§ 21. Alcuni giureconsulti hanno pensalo 
che si potrebbe forse dire , che avendo il 
venditore conservata la sua qualità di arma- 
tore cedendo un dritto di comproprietà del 
bastimento, questo diritto non può essere 
considerato , riguardo ai terzi , che come 
quello di un socio in accomandita , poiché il 
venditore restando armatore, e contrattando 
in tal qualità, è il solo nel quale coloro con 
cui ha trattato, abbiano riposto la sua fidu- 
cia. Ora , il socio in accomandita non è pas- 
sivo delle perdile, che sino alla concorrenza 
dei tondi, che ha messi, o ha dovuto mettere 
nella società. 

Allora l’acquirente non può essere tenuto 
Che in ragione della stia porzione di proprie- 
tà sul bastimento, e non personalmente, fi- 
glino hanno aggiunto , che si potrebbe an- 
cora dire , che quegli , il quale non è obbli- 
gato se non in ragione della cosa , può sem- 
pre liberarsi dai debiti e pesi che vi gravi- 
tano, con farne l’abbandono; che conseguen- 
za di tal principio è la facoltà concessa a 
qualunque comproprietario di un muro co- 
mune di esimersi dal contribuire alle ripara- 
zioni ed alto ricostruzioni con rinunziare al 
diritto di comunione , e quella concessa 1 al 
proprietario del fondo soggetto ad una ser- 
vitù di abbandonarlo al padrone del fondo 


Digitized by Goog le 


C 0 M E N T 0 


87 


dominante, per liberarsi dall'obbligo che gli 
sarebbe imposto dal titolo di fare a sue spe- 
se i lavori necessari per l’uso e la conserva- 
sene della servitù. Tanto si desume dai se- 
guenti articoli delle nostre leg. eiv. 

« Art. 577. — Ciò non ostante , quulun- 
» que compadrone di un muro comune può 
» esimersi dall' obbligo di concorrere alle 
» spese di riparazioni e ricostruzioni, rinuu- 
» ziando al dritto di comunicare , purché il 
» muro comune non sostenga un edilizio di 
» sua pertinenza ». 

« Art. 620. — Anche quando il proprieta- 
» rio del fondo serviente è tenuto , in forza 
» del titolo di fare a sue spese le opere ne- 
» cessarle per T uso c conservazione della 
» servitù, può egli semprodiberarseno , ab- 
» bandonando il fondo serviente al proprie- 
» tario dei feudo dominante ». 

Parimenti il Codice di Commercio auto- 
rizza qualuuijiie proprietario di bastimento 
a liberarsi con l’abbandono dalla responsa- 
bilità delle a/ioni del capitano, giusta l’arti- 
colo 203 da noi già analizzato. 

§ 22. Tutti questi principi non giungono 
a persuaderci, anzi ci sembrano inapplicabi- 
li alla slvenie in esame, per le seguenti ra- 
gioni. L’ art. 203 del Codice di Commercio 
non permette l'abbandono del bastimento, e 
del nolo, che relativamente alle azioni del 
capitano, e per i motivi spiegati in questo 
articolo , esso non risguarda affatto le azio- 
ni del comproprietario armatore. La sua di- 
sposizione è una eccezione al dritto comune, 
che non si estende ad altri casi. 

Altrettanto dee dirsene degli art. 577 e 
620 delle leggi civili sopra trascritte, la cui 
applicazione non potrebbe aver qui alcuna 
influenza , e rimane circoscritta nella specie 
particolare a ciascuno di tali articoli. De 
casu ad casum non fa exentio. 

Infine, per esser considerato qnal socio io 
accomandila, basta aver contribuito una cer- 
ta somma di dauaro nella formazione dei 
fondo della società o della speculazione pro- 
gettata , con la convenzione che ciascuno a- 
vrà una certa parte al profitto, se .ve ne ha, 
e ebe soffrirà , in caso contrario , la stessa 
parte delle perdile, sino a concorrenza della 
somma da lui sborsata. La società iu acco- 


mandita essendo una eccezione al dritto co- 
mune fa bisogno che sia chiaramente (limo- 
struta-,essa non può ritenersi per via di sup- 
posizione. Cosi l’amministrazione affidata ad 
uno o più soci , ad esclusione degli altri , 
non farebbe presumere die si sia voluto con- 
venire di una società in accomandita. Fa di 
mestieri , perché una società sia vera in ac- 
comandita, che nell’atto costitutivo di essa, 
sia convenuto che tali , o tali altri socii sa- 
ranno obbligati solamente sino a concorren- 
za dei foudi da loro versali. Questa stipula- 
zione è essenzialmente caratteristica , qua- 
lora non sia detto che la società è in acco- 
mandita. 

Ma quegli a cui si è ceduto una proprietà 
del bastimento , è incontestabilmente dive- 
nuto comproprietario eoi venditore, il quale 
è rimasto possessore dell’altra porzione. Da 
ciò si è contratta una società marittima per 
la navigazione del bastimento. Si l’uno che 
l’altro é solidalmente e personalmente tenu- 
to di tutte le obbligazioni contratte pel ba- 
stimento , e di tutte te indennità risultanti 
dalia inosservanza di queste convenzioni. Il 
titolo di armatore, clic con la vendita è sta- 
to riserbalo al venditore non esime l’acqui- 
rente da tale personale responsabilità ; al 
contrario con questo titolo di armatore ac- 
cordato al suo venditore comproprietario , 
1’ acquirente è considerato averlo autorizza- 
to a fare tutto per lo meglio nell’interesse co- 
mune. È una specie di mandato, che impone 
all’acquirenle t'obbligazione di eseguire gli 
impegni contratti dal suo mandatario con- 
formemente alle facoltà a lui date il vendi- 
tore rimasto armatore è presunto di aver 
ricevuto le facoltà di fare tutto quello che è 
permesso ad un mandatario generale per 
amministrare. È d'altronde di principio che 
la Solidulità ha luogo di piego dritto nelle 
società di coiuinercio: 1 impegno contratto 
da uno dei soci obbliga solidalmente gli al- 
tri riguardo ai terzi. 

Da un'ultra parie , o la porzione venduta 
del bastimento, non è la metà del valore del 
bastimento istesso , o pure è la meta di tal 
valore. Nel pruno caso il venditore avendo 
conservato una porzione maggiore d’ inte- 
resse sul bastimento, dà la legge per effetto 
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delP art. 207 del Codice di Commercio , di 
maniera che il suo acquirente comproprieta- 
rio si trova legato dalie azioni di lui in tutto 
quello che riguarda la navigazione , il nolo 
del bastimento , la scelta del capitano , gli 
stipendi dell’ equipaggio ec. , siccome si è 
spiegato di sopra ; perchè in lui solo stà il 
parere della maggioranza. 

Se al contrario la porzione ceduta all’ ac- 
quirente è metà del valore del bastimento , 
egli non puh impedire la navigazione, nè U 
nolo del bastimento, nè sottrarsi dalle ob- 
bligazioni che ne derivano, se non se diman- 
dando secondo l’ultimo paragrafo dell' arti- 
colo 207 la vendita all'incanto del bastimen- 
to. Sino ad una tale dimanda, tutto ciò ch’è 
stato fatto dal comproprietario con il titolo 
di armatore, è obbligatorio per l’acquirente, 
il quale gli ha conferito quest’ uliimo titolo. 

Ciò viene anche, nei due casi menzionati, 
in appoggio del principio incontestabile, che 
il comproprietario rimasto armatoreè un so- 
cio gestore, le cui azioni, per ciò che concer- 
ne il bastimento obbligano pcrsonalmeate e 
solidalmente gli altri soci. 

§. 25. Del resto lo stesso spirito che ha 
dettato l'art. 207, si è quello, che nell' ulti- 
ma parte ha indotto il legislatore a volere 
che la vendita all’ incanto di un bastimento, 
non potesse, salva convenzione contraria per 
iscritto essere abbandonata da una o più 
proprietari, che in quanto i richiedenti aves- 
sero fra loro tutti un’interesse uguale sul ba- 
stimento ; di modo cbe essendovi su questo 
punto due opposti avvisi, sostenuti da eguale 
interesse sul bastimento l’ incanto dee aver 
luogo. 

Si dirà senza dubbio, che ciò è una for- 
male derogazione ai principi degli art. 754 
e t552 LL. CC. nomo tncttus in comunione 
manere cogitar -, ma i grandi interessi del 
commèrcio marittimo esigevano che la legge 
apportasse in questa parte delle modifica- 
zioni al dritto comune. Il legislatore ha sen- 
tito quanto utile , e quanto vantaggioso è 
per la prosperità pubblica cbe si formino 
delle società marittime, ed ba creduto, che 
egli mancherebbe al suo scopo, ove permet- 
tesse ad ogni socio lo addimandare la ven- 
dita all’incanto del bastimento comune, sem- 


pre che lo giudicasse a proposito. Da un lato 
iacea mestieri d’ incoraggiare colui il quale, 
a motivo che delle sue troppo limitate fa- 
coltà non è in istato d’ intraprendere delle 
spedizioni commerciali, se non se con i de- 
nari e con la industria degli altri soci , dal- 
l’altro poi uopo è prevenire gli effetti del ca- 
prìccio o le fraudolenti speculazioni della 
opulenza, la quale potrebbe pagare la por- 
zione degli altri soci, senza che questi fos- 
sero nel caso di pagar la sua, ed in tal mo- 
do far loro la legge, escludendoli per mez- 
zo dell'incanto, a seconda dei suoi interessi. 

§. 24. Però il Codice di Commercio, miti- 
ga la proibizione espressa su tal proposito 
delle antiche nostre ordinanze, che non per- 
mettevan la vendita all' incanto di qualun- 
que bastimento posseduto in comune, se non 
quando si era ugualmente diviso di opinio- 
ne, su la impresa di qualche viaggio. Attual- 
mente la vendita allo incanto potrà esser 
richiesta in tutte le ipotesi ed ancorché nou 
si coutenda di alcuna impresa, qualora i ri- 
chiedenti formino insieme la mettà deli’ in- 
teresse totale sul bastimento. 

§. 25. Dice il signor Locrè,chcal!orqnan- 
do formolavasi il Codice di Commercio iu 
Francia , il progetto della sezione riguar- 
dante questo articolo, conteneva, la vendi - 
ta all’incanto del bastimento é di dritto , se 
vi ha parità di voti. Cosi una metà sull’in- 
teresse potrà in tutt’ i casi costringere l'al- 
tra metà ad Incantare : egli è sufficiente 
che quella metà reclami l’incanto del basti- 
mento, perchè tale incanto è di dritto. Non 
vi è mai piu luogo alle distinzioni fatte dal 
signor Vulùi sul particolare. 

6 però da avvertire siccome osserva il 
dotto signor Locrè, giusta i principi del si- 
gnor Bèouguen oratore del Governo, che la 
parità dei voti, del pari della maggioranza , 
non si computa dal numero dei volanti, ma 
bensì dalla quantità d’ interesse sul basti- 
mento. Fedele Locri tulfart. 220 Codice di 
Commercio francese. 

Da un’altra parte, non si potrà domanda- 
re mai questo incanto, ogni qualvolta i pa- 
reri non saranno ugualmente divisi, cioè ogni 
volta , che la metà iu interesse non sarà 
completa. 
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§. 26. Cosi, quegli ch’essendo proprietario 
di una porzione' del bastimento minore della 
metà, vuole uscire dalla comunione , altro 
mezzo non ha , se non di vendere la sua 
porzione ai suoi comprojprietari , o ad un 
terzo. Non sembra allora forse, che sarebbe 
stato conveniente il decidere, che nei caso in 
cui l'incanto fosse negato dalmaggior nume- 
ro, questo sarebbe tenuto di acquistare sul- 
l’avviso dei periti , la porzione del minor 
numero ? l’ercliè non si potrebbe applicare 
qui i principi dell’art.200 del Codice di Com- 
mercio , relativi al rimborso della porzione 
del capitano congedato, di cui abbiamo par- 
lalo nel discutere detto art. 206? Giacché dii 
vorrà comperare la porzione del minor nu- 
mero , se ii maggiore è notoriamente cono- 
sciuto per le sue difficoltà? 

Ecco l’inconveniente dell’ ordinanza della 
marina, dice Valin, e pur nondimeno la leg- 
ge nuova qual’ è ii Codice di Commercio si 
tace su questo proposito. 

§. 27. Ma tosto che la metà sull’ interesse 
ha il diritto di chiedere l' incanto del basti- 
mento, ii maggior numero non può esso far 
incantare e vendere il bastimento ad onta , 
del minor numero ? La metà richiesta per 
l’ incanto trovasi nella deliberazione della 
maggioranza. In questo caso, sembra che il 
minor numero debba seguire la legge , che 
gii avrà dettata il maggiore. 

§. 28. Allora quando la legge ha voluto , 
che fosse seguita la volontà della maggioran- 
za nella somma, è perchè essa ha preveduto 
che coloro, i quali avrebbero maggiore in- 
teresse alla cosa comune, non prenderebbe- 
ro giammai alcuna determinazione contro 
l’interesse generale. Tale è l’opinione del si- 
gnor Boucher sull’ art. 220 del Codice di 
Commercio francese che corrisponde all' ar- 
ticolo 207 del nostro. 

Però questa obiezione non è che speciale. 

Il maggior numero non dà la legge al mi- 
nor numero.se non per regolare la impresa, 
e la destinazione dei viaggio del bastimento, 
per iscegliere il capitano e l’equipaggio, e per 
formare le istruzioni convenienti al viaggio, 
perchè un bastimento è fatto per navigare. 
Jfavim ad hocparatur, ut naviget. L. 42 §, 
4 tr. de uiufructu et quemad. La facoltà, che 
Tomo 11. Parte li.* 


in ciò dà la legge al maggior numero non si 
estende al dirilio di far vendereil bastimen- 
to, e se la vendita all’ incanto à luogo, è solo 
quando i proprietari sono egualmente divisi 
di opinione. <t li maggior numero non iia 
» autorità di vendere il bastimento , dice E- 
» merigon; esso ha soltanto il diritto di pre- 
» scrivere relativamente al bastimento ed 
» alla navigazione ciò che gli sembra con ve- 
» niente, setiza che quelli tra i proprietari , 
» che forni ino il numero minore possono op- 
» porvisi. Ma se voti sono egualmente divisi 
» sia per la scelta del capitano , che per la 
» destinazione del bastimento, o perqualun- 
» que ultro oggetto essenziale , allora è pcr- 
» messo chiedersi l'incanto. 

Lo stesso autore ripete una decisione del- 
I' Ammiragliato di Marsiglia del 26 luglio 
17òl che decise la quistione in questo modo, 
sul reclamo di 1 3 comproprietari, che chie- 
devano la vendita all’ incanto dell’intero ba- 
stimento. Eglino dicevano , che se 1’ esser 
ugualmente divise le opinioni bastava a dar 
dritto a dimandare lo incanto, non vi è mag- 
gior ragione il concerto dei 15 comproprie- 
tari doveva produrre lo stesso effetto. 

Si rispondeva loro , continua Emèrigon , 
ehe per regola generale niuno è costretto 
di vendere la porzione che ha nella cosa co- 
mune, che questa regola cessa, è vero, ri- 
spetto al bastimento comune , ma solo nel 
caso delia parità delle opinioni , quar mutuo 
coneursu sese impediunt , che il bastimento 
non potendo ess -re nè materialmente diviso, 
qui navem di oìdi!, perdit , nè far vela nel 
tempo istesso per due diversi luoghi , l’ in- 
canto diveniva necessario ; nel caso contra- 
rio; cioè nel caso della maggioranza , non 
essendovi parità di opinioni, il più grau nu- 
mcroavea l’autorità dirigere la navigazione 
a suo bel grado; che per conseguenza non si 
era nel caso dell'incanto forzoso. 

Sino a tanto che le opinioni non saranno 
divise dice Valin, non vi sarà affatto quistio- 
ne sull’incanto forzoso. 

§. 29. Ma questo principio di vendita al- 
l'incanto è egli ugualmente applicabile alla 
società di parecchi bastimenti ? 

Valin sullo stesso articolo, fa menzione di 
una specie, nella quale si è elevata la quistio- 
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n c, tra i comproprietari di Ire bastimenti co- 
struiti a spese comuni. 

Udo di questi dispiaciuto di tate socie- 
tà e desideroso di sciogliersene, avanzò istan- 
za contro gli altri due comproprietari per 
far ordinare la divisione dei tre bastimenti , 
ma la sua dimanda venne rigettata con una 
sentenza dell' ammiragliato del di li genna- 
io 1754. 

Richiesto Yalin di dare avviso su tal giu- 
dizio, disse ch’era stato ben giudicato, giac- 
ché sebbene la legge parli di un solo basti- 
mento, in società, pure nondimeno la ragio- 
ne è la stessa, trattandosi di più bastimenti 
ugualmente in società. 

Ogni bastimento, secondo lo stesso autore, 
forma un’oggetto a parte, sul quale ciascun 
socio, ba realmente la sua porzione in comu- 
ne, e perciò rispetto ad ogni bastimento la 
società è considerata come non riguardare 
ebe esso solo. 

I motivi della decisione di Valili sono ir- 
refragabili. 

Però tutto ciò debba intendersi con quella 
restrizione, se non vi ha convenzione contra- 
ria in iscritto, perchè allora non vi è più da 
deliberare , e solo si tratta di eseguire la 
convenzione puramente e semplicemente , 
senza aver riguardo al parere della mela , 
o del maggior numero dei comproprietari , 
niuno potrebbe derogare alle già stabilite 
convenzioni di una società. 

§. 50. Infine ogni qual volta vien reclama- 
ta una vendita allo incantaci debbe permet- 
tere a ciascun comproprietario, che gli stra- 
nieri siauo ammessi a presentare la loro of- 
ferta, ed a licitare. 

£ una regola generale, ed un mezzo salu- 
tare per evitare gli effetti del capriccio , e 
della fraude. 

§• 51. Secondo le regole die abbiamo or 
era richiamale , l'errore in cui è caduto il 


signor Bouchcr loco citato è manifestamente 
chiaro. F gli suppoueehe quattro soci abbiano 
somministrato quindicimila franchi per cia- 
scheduno, dei quali soci, due decidono vender 
il bastimento, due altri di noa venderlo. In 
questo caso dice esso, siccome vi sarà socie- 
tà , la coutesa a norma del Codice di Com- 
mercio debb’essere rinviata innanzi agli ar- 
bitri, i quali giudicheranno la vendita del ba- 
stimento, se lo stare esso in società, presen- 
ta delle ulteriori perdite, giudicheranno poi 
il contrario, se presenta dei vantaggi. 

Non è il caso qui deirarbitramento forzo- 
so di die parla Tari. 60 delle leggi di Com- 
mercio in materia di società. Se di quattro 
soci comproprietari di un bastimento, i quali 
han somministrali un’ egual somma, due vo- 
gliono, e due altri non vogliono vendere il 
bastimento , siccome vi ha allora parità di 
voti, avrà luogo la vendita all’ incanto del 
bastimento, senza, che i primi abbiano biso- 
gno per ciò diana decisione di arbitri .Gli ar- 
bitri di cui fa menzione Tari. 60 sono stabi- 
liti soltanto per giudicare fra soci le contro- 
versie, che per la loro natura non sono com- 
prese nei termini dell’art. 307 del Codice di 
Commercio. 

Del resto, la disposizione dell’art. 307 si 
applica ai bastimenti di ogni specie ai piccoli 
del pari, che ai grandi. La legge si esprime 
in termini generali, e senza alcuna modtfi- 
cazione. 

La voce bastimento comprende, come si è 
detto nei primordi del contento del presente 
capitolo, ogni sorta di legno allo ad esser 
condotto sull’acqua. 

Inoltre, Tessersi fra i comproprietari di un 
bastimento delle donne, dei minori, non re- 
ca alcun cangiamento a questi principi , le 
donne ed i minori sono soggetti alle regole 
del diritto commerciale delle società. 
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TITOLO III. 

DEL CAPITANO 


Àur. 208. Qualunque capitano , maestro o padrone incaricato della direzione 
di una nave o di altro bastimento , è tenuto per le colpe anche lievi che commet- 
te nello esercizio delle sue funzioni. 


Sommarlo. 

1. — Chi comanda il legno- 

3. — A chi coovienc il titolo di capitano. 

8. — l a denominazione di padrone a chi è addetta . 

4, — La qualità di maestro a chi spella. 

8. — DUnostrisiooc che il titolo di Capitano, maestro o padrone, 4 un titolo di onore, di 
buoni costumi e di esperienza. 

8. — Requisiti che dee avere un capitano di mare. 

7. — Doveri di nn capitano di maie. 

8. — Rispetto che gii è dovuto. 

9. — Gimisdizione penale, e supremazia che esercita II capitano sopra i suoi inbordinati. 

10. — Quale eia il dritto che area un Capitano di punire prima del Codice di Commercio. 

11. — Quale quello dopo il Codice di Commercio. 

12. — Gemina sopra irregulaie condotta teoula da' Capitani. 

13. — Qual sari la roodotti da tenersi dal Capitano, quando, gcute del sno equipaggio si 

rende colpevole di misfslto o delitto. 

14. — T gastighi per la gente di mare non sono stati ognali per tutte le nazioDi marittime. 
15- — Necessità di una elassiiiea di delitti , e necessiti ancora di una legge di pnniiione 

per i deliogueoli dipendenti da nn capitano io navigazione. 

16. — Il Capitano riguardato come mandatario t tenuto agli obblighi indicati dalle LL. CC. 

17. — Sua stretta r apousabìlili • 

18. — Il Capitano è tenuto della colpa lieve. 

19. — Leggi Romane e vari autori che lo dichiarano. 

20. — Eouoeiazloni degli obblighi trascurali che dichiarano il Capitano in colpa. 

21. — Quando cessa la obbligazione del Capitano per i danni avvenuti al legno. 


COIVI ENTO 


§. 1. Il espilano , maestro, e padrone , è 
in generale colui che comanda il bastimento. 
Tali vocaboli quant unque significassero la 
stessa cosa; ciò noti ostante non sono asso- 
lutamente sinonimi per le distinzioni del le- 
gno che comandano e diriggono , come rile- 
vasi dalla seguente partizione. 

§. 2. Il titolo di capitano propriamente 


detto non conviene, ebe a colui che coman- 
da un vascello dello Stato (I): si dà del pari 
il medesimo nome a coloro che comandano 
su i bastimenti degli armatori, ■ quali ottiti- 
gono delle patenti per avere la libertà di la* 

(1) Paganini de la Force toni. 1 psg. 643 t'alin 
siill'ordiosua del lOSt Lcg. 2 lem. 1 psg. 373. 
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re delle prede sull’inimico, o di metterlo a 
contribuzione. Si chiama anche capitano que- 
gli, che comanda sovra un bastimento mer- 
cantile destinato ad un viaggio diluogocorso. 

«. 3. Il titolo di padrone esso èstatosem- 
pre addetto a coloro che comandano barche, 
naviccllìdi tragitto, scale ed altri piccoli ba- 
stimenti (I). 

§. 4. La qualiOcazionedi maestro sembra 
esser ristretto alla navigazione del cabotag- 
gio, o sia lungo le coste. Comandano ancora 
barche mercantili ed altri bastimenti desti- 
nati per il piccolo cabotaggio; ed òvvi una 
gran differenza tra questi, ed i capitimi (2). 

§. 5. Il titolo di capitano, padrone, o mae- 
stro, è un titolo di onore, di esperienza , e 
di buoni costumi. Referendum honorem su- 
ini! quisquis magislri nomen aeceperit ec. 

Ecco perchè nei Stati dove il commercio 
marittimo è di molto interesse, è proibito ai 
proprietari di prendere a bordo un padrone, 
senza fargli esibire il suo titolo, o il docu- 
mento tn iscritto della sua ammessione, con 
obbligo di documentare essersi fedelmente 
comportato con gli altri proprietari che ha 
serviti sin dal di della sua ammissione. 

Dicono alcuni scrittori sul commercio ma- 
rii timo (3), clic il grado di capitano che co- 
mandami bastimento armalo, sia a guerra, sia 
per mercanzie è un posto di dignità e elici capi- 
tani mercantili godono alcuni privilegi ihili- 
' tari: Magisltr navis,milet exislimatur,idco- 
que omnibus pritilrgiis mililantibus gaudit. 

§. 6. Infatti osserva Emèrigon, che questo 
stato richiede altrettanta esperienza , che 
teoria nell’arte della navigazione. Un capi- 
tano delibo avere il talento di comandare, e 
di farsi obbedire. Se è assalito dagli inimici , 
ovvero dai pirati, egli ha di bisogno di tutta 
la intrepidezza di un militare. Superiore agli 
avvenimenti estraordinari , it suo coraggio 
deve dissipare il timore , rendere la calma 
agli animi, animare le braccia pii» timide e 
vincere la fortuna. 

§. 7. Altri doveri meno brillanti, ma non 
meno essenziali gli sono imposti: egli debbe 

(I) Perr/Uìial de la Feree lotti. t. pag. 643 y dio 
luU’orduinu/a Uni ISSI. L. 2. Ioni. 1- pag. 373. 

{ 2 ) Targo eap- I2n.43. 

( 3 ) Targ>, « Boccolo Mavibus nota 7. 


avere cara del suo bastimento e della mer— 
ce: deve invigilare alla conservazione dei vi- 
veri, alla salute dei suo equipaggio al buon 
ordine , ed alla più esatta disciplina. Egli 
debba saper far liso dell’autorità di cui la 
legge lo riveste. Egli è magistrato sul suo 
bordo, e la bandiera ebe inalbera, gli conce- 
de tult’ i poteri che esigono le circostanze. 

Se egli è incaricato della vendite e della 
compra ; eccolo divenuto negoziante , con 
l’obbligo di adempierne lutt’i doveri per il 
vantaggio dei suoi armatori. 

s. s. Il capitano debbe esser rispettato dal 
suo equipaggio, perocché egli esercite una 
certe magistratura sul suo bordo. In fatti 
l’antica eia nuova legislazione gli danno il 
potere, ed una certa giurisdizione capace d» 
conservare, e di ricondurre il buon ordine 
nel bastimento; od magistratura perline! di- 
sciplina (t). ... . 

§. 9. La obedienza verso il capitano esta- 
te sempre raccomandate all equipaggio. Di 
fatti il Capitano ha il potere di condannare 
ad alcune pene il sedizioso , 1 ubbriaco , lo 
accattabrighe, coloro che maltr-ttano il lor 
compagno, e tulli quei, in line, che distur- 
bano l’ordine ed il servizio, o che commetto- 
no delle colpe, per le quali essi possono es- 
sere licenziali, o congedati senza» stipendi. 
È della massima conseguenza, che il buon or- 
dine sia serbato, e ebe la subordinazione sia 
mantenuta sul bastimento. 

Ma il gastigo, che il capitano può dare, a 
cagion di esempio alla gente del suo equi- 
paggio non oltrepassa il dritto di disciplina 
e di correzione modica. Aeconomieam pote- 
statem queir usque ad Uvem correcliontm et 
castigai ionem extenditur. 

C v IO.In Francia questo gastigo era definito 
dàll'art.22 della Ordinanza di Marina, che dice. 

» Potranno i capitani, con l'avviso dei Pi- 
» loti e dei secondi ulfiziali, tar dare la ca~ 
» fa (2), mettere ai ferri, e punire con altri 

(t) Vrggasi Kuriehe p- 748. Tir;» c*p- li n. 17. 
Cosare»», d»c. 13® a. 14 ' 

(2) Csta: specie di gasligo; che si da ai mannari; 
asso constile uet far passare l'tiomo sotto la chiglia 
del bastimento, mediante una lune che lo regge , 
tuffandolo da una parte, c facendolo passare dal- 
l'altra. 
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« simili gastighi.i marinai sediziosi, ubbria- 
» Chi, odissubidienli, e quelli che innllrat- 
» terarmo i loro camerali, o commetteranno 
» altre simili colpe, o altri delitti, net coreo 
» del loro viaggio ». 

$. M. Oggidì questo gastigo in Francia 
è circoscritto nei limiti prescritti dall’art. 1 
del tit. 2 della legge del 52 agosto 1 790, che 
non riconosce più la cala come pena di disci- 
plina, e die la pone, al contrario, nella classe 
delle pene corporali, la cui applicazione non 
è nei poteri del capitano. Vero è che questa 
legge risguarda particolarmente la discipli- 
na su i vascelli di Stato, ma ciò che a questo 
proposito è interdetto ai capitani di basti- 
mento di alto bordo, lo è a più forte ragione 
ai capitani dei bastimenti mercantili , ed al- 
tronde pna istruzione fu emessa nel 58 bru- 
male anno 7 che decise, giusta gli ordini del 
governo, che le leggi sulla disciplina, e sul 
modo di reprimere i delitti marittimi, si ap- 
plicano a coloro che servono su i bastimenti 
particolari. 

Del resto si comprende bene, che le pene 
stabilite da questa logge di disciplina non 
riguardano che i marinari , e gli ufficiali 
subalterni, ed in niun modo gli ufficiali mag- 
giori, ai quali il capitano può solamente in- 
timare gli arresti. 

Si comprende ugualmente che ninna di 
queste pene può essere ordinata dal solo ca- 
pitano, esso non può farlo senza l’avviso del 
Pilota, e del secondo uffiziale , e degli altri 
uffizioli maggiorile ve ne sono nel basti- 
mento. 

§. 15. Peròsi son veduti dei capitani pren- 
dersi la libertà di maltrattare con cagione , 

0 senza quei del loro equipaggio clic han 
commesso delle’ colpe in loro presenza , ed 
anche lasciasi trasportare contro ad essi ai 
più grandi eccessi di brutalità. Un capitano 
che fosse convinto in giudizio di avere in tal 
modo maltrattato un marinaio , invece di 
farlo gastìgare uniformemente alla legge, sa- 
rebbe esso stesso soggetto ad esser punito 
ed alla proibizione di più comandare qua- 
lunque bastimento, senza pregiudizio di tutti 

1 danni-interessi. 

§. 13. La punizione dei delitti capitati, e 

qualunque applicazione di pene corporali o 


infamanti e d’ interdizione ec. eccello quelle 
che sono di semplice disciplina sul bastimen- 
to, nou si appartengono mira »t capitano. In 
questi casi egli deve, con l’assistenza dei 
suoi ufficiali arrestare II delinquente , for- 
mare il processo verbale , prendere le con- 
venienti informazioni, fare gli atti urgenti c 
necessari per la instruzionc del processo, e 
rimettere il colpevole, con le prove di con- 
vinzione, in potere della giustizia al primo 
lungo drd regno ove egli approderà, per es- 
sere accusato e giudicato secondo le forme 
e giusta le pene determinate dalla legge. 

§. 1 1. I gnstiglii delta gente di mare non 
sono stali gli stessi presso lutti i popoli na- 
vigatori; essi han subito delle variazioni a 
seconda delle consuetudini, dei costumi , <■ 
degli usi di ogni nazione commerciante. Se 
la dolcezza delle leggi penali dei Dodi è sta- 
ta vantata da tutti i pubblicisti di ogni tem- 
po , la rigidezza delle pene marittime del 
Nord non ha goduto dello stesso vantaggio.! 
regolamenti nautici del medio-Evo ritengo- 
no qualche cosa dei costumi degli Sciti e dei 
popoli settentrionali. Da per lutto la barba- 
rie è scolpita nelle disposizioni più utili e piu 
sagge. 

§. lo. La classificazione dei delitti marit- 
timi è tanto necessaria quanto la lor defini- 
zione, poiché qualunque lacuna , qualunque 
incertezza sovra l'uno, o l’altro punto, può 
dar luogo alla impunità del delinguenlc ov- 
vero agli arbitri del capitano, f’ur troppo 
la rigidezza e la irrisoluzione regnano spes- 
se volte nelle leggi nautiche , e sovente vi 
regna ancora una profusione inutile di peno 
rigorosi, le quali non han giammai reso gli 
uomini migliori. Perché un gasligo sia equo, 
altro esso non debbe avere se non il gra- 
do d’intenzione sufficiente ad allontanare gli 
uomini dal delitto: il miglior freno slà meno 
nella severità della pena, che nella certezza 
di soffrirla. 

Per porre un salutare limile alla inclina- 
zione degli uomini vuopo è avere una giusta 
idea di essi: ed è un’ errore il credere che , 
per essere stati pochi istanti in un porto di 
mare, si possa conoscere le più dilette pas- 
sioni della gente di mare , ed i rimedi più 
sicuri per arrestarne il corso: per distingue- 
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re e valutare le virtù ed i vizt dei marinari, 
è necessario non solo aver vissuto in lai porti, 
ma allresi di aver passati i suoi giorni con i 
marini stessi. 

Necessità adunque di un Codice penale ma- 
rittimo semplice e giustamente severo , it 
quale sopra tutto nou sia pieno di quelle pe- 
ne perigliose alle persone , ed inutili alla 
cosa. 

Inoltre, l’uomo destinato al mare, non sarà 
giammai buon marino se non è condotto con 
vigore. Egli è impossibile di far correre alla 
manovra, se il comando non è accompagnato 
da mezzi coercitivi. Ivi , il gusligo del mo- 
mento è necessario per spingere 1’ imperti- 
nente e l'infingardo; se tardo, esso non farà 
eseguire la manovra, nè schifareun pericolo.' 

Ma ritorniamo ora al capitano del basti- 
mento, imperocché già troppo abbiamo de- 
viato dal nostro soggetto. 

La fedeltà e la buona fede del capitano, 
sono la s;lva guardia e la sicurezza del go- 
verno marittimo. Si può senza dubbio atten- 
dere da qualunque mandatario ordinario, la 
più grande esattezza nell’esecuzione del suo 
mandato , i quali doveri sono segnati dagli 
articoli 4864 e 1865 delle leggi civili nel mo- 
do seguente : 

« Art. 1864. — Il mandatario è tenuto non 
solo del dolo , ma anche per le colpe com- 
messe nella esecuzione del mandato. 

«Tal garentia però, riguardo alle colpe, è 
» applicata meno rigorosamente a colui il 
» cui mandato è gratuito, che a colui il qua- 
a le riceve una mercede ». 

« Art. 1865. — Ogni mandatario dee ren- 
n der conto del suo operato e corrispondere 
a al mandante tutto quello che ha ricevuto 
a in forza della sua procura , quando anche 
a ciò che ha ricevuto non fosse dovuto a! 
» mandante a. 

Ma l’armatore che è obbligato di affidare 
al capitano i suoi interessi , ed il più delle 
volte la sua fortuna intera , ha maggior di- 
ritto ancora, se è possibile ad esigere da lui 
l'amministrazione più saggia , e più severa. 
Se egli è costretto di riposare , sulla sua fe- 
de, la legge almeno vigila per gl'interessi 
deirarnaamento, con rendere il padrone del 


bastimento risponsabile della più lieve col- 
pa, de /afrissima culpa. 

Il Legislatore ha sentito che nelle grandi 
spedizioni marittime , le quali portano ad 
immènse distanze i capitali dei commercian- 
ti, le speculazioni ed i fondi di costoro sono 
alia discrezione del capitano da essi scelto , 
e che , se per mancanza di azione e di vigi- 
lanza la loro fiducia non debbe aver limiti, la 
condotta del loro mandatario dev’ essere al 
di sopra di ogni reprensione. 

§ 17. Il commercio incoraggiato dal go- 
verno deve fiorire sotto la protezione tute- 
lare della legge; ma tale protezione sarebbe 
illusoria , se il giudice con decisioni sagge 
ed erudite non lo difendesse dagli assalti, che 
la mala fede rivolge contro di esso. Il com- 
mercio non si sostiene , e non acquista at- 
tenzione che col mezzo di agenti interme- 
diari; ma questo mezzo non sarebbe più una 
risorsa , se si potesse impunemente tradire 
la fiducia clic si è costrettoad accordar loro. 
Nel considerare la natura dei poteri, e delle 
funzioni del capitano , e la qualità con la 
quale opera , si capirà facilmente , che egli 
debbe esser soggetto alla più stretta rispon- 
sabilità. Da un lato, oltre la fortuna di tutti 
gl’interessati al bastimento ed al suo carica- 
mento , non ha egli ancora in sua balia la 
salvezza, la vita dell'equipaggio e dei pas- 
saggicri? Egli è il padrone assoluto detta sua 
condotta in mare ; l'altrui salvezza dipende 
dalla sua vigilanza , e dalla sua fermezza , 
dalla fiducia ebe inspira , c dalla pronta ub- 
bidienza ai suoi comandi. Da un’ altro lato, 
egli è il mandatario de' proprietari che lo 
han nominato. 

§ 18. Sotto tal rapporto doppio, non è e- 
gli giusto , che il capitano sia teouto delle 
colpe anche lievi da lui commesse nell'eser- 
cizio delle sue funzioni? Esso dee dar conto, 
allo Stato, del suo equipaggio, ai proprieta- 
ri del bastimento , ed ai caricanti delle loro 
merci. La disposizione dell’art. 208 rientra 
d’altronde , anche con qualche favorevole 
modificazione nella teoria generale de’ prin- 
cipi, che regolano le obbligazioni di qualun- 
que mandatario stipendiato di che ne parla 
l’ articolo 1864 leg. civ. sopra trascritto. 
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§ 19.(1 capiinno è on mandatario salariato, 
il quale è (cauto della più lieve colpa. Non 
enim dubitati oportet , quin i», qui saicum 
non recepii, non solum a furto , sed etiam a 
damno recedere videatur. L. 3, § Set L. 5, 
%■ 4, ff. n aulete caupones stabularli. Tal è 
anche la dottrina insegnata da tutti i giure- 
consulti, che hanno scritto su questa mate- 
ria. Ved. Stimmano pari. 4, tit.t.f, n.3SS — 
Viroiio ad leg. rhod.,p. 33 eie. 

§ 20. Targa pretende nel cap. 70 essere 
cosa del pari difficile lo scoprire le colpe dei 
capitani e quelle dei medici.Questa osserva- 
zione è forse un pò troppo generale; vi ànno 
delle colpe che a cagion del loro carattere 
sono fucili a scuoprirsi e a distinguersi, sic- 
come vedremo da qui a poco, nella serie che 
ne han tracciata gli autori, e sopra tutto E- 
merigon nel Trattalo delie Assicurazioni. 
11 capitano è colpevole, se non ha preveduto 
ciò che dovea prevedere , dice F.merigon ci- 
tando Stracca, de naulis part. 3, n. SO. Egli 
è colpevole se ha mancato per ignoranza del- 
la sua arte. Imperitia culpae adnumeratur ; 
Stracca toc. cit. n. 32 e seg. Kurickc eie. 

Il copiano è nell'obbligo di bene attrez- 
zare, caljf dare il suo bastimento, in somma 
di metterlo in buono stato , affinchè giunga 
a salvamento, ed affinchè le merci sieno con- 
segnate sane e salve nel luogo della loro de- 
stinazione. 

È nonna cd uso , che il capitano appena 
scelto, e formate le analoghe convenzio- 
ni, faccia la visita del bastimento affiliato al 
suo comando pi-r conoscere ciò che vi man- 
ca,*; quello vi fa bisogno, con farvi lavorare 
convenientemente, a similitudine di capita- 
no di bastimento di alto bordo; ch'egli visiti 
il cordame , le vele e gli altri arredi ed at- 
trezzi, i viveri c le altre provvigioni e che 
invigili al racconciamento ed a quanto ri- 
sguardo l'armamento, la vettovaglia , ed il 
Caricamento del bastimento (1). 

Il capitano sarebbe tenuto, se avesse cari- 
cato il bastimento al di là della sua portata, 

(t)Veggsnsi le ordinunzc dei Porto, f a L. 19 gl, 
ff. locali, hb. 6, §4 , di aciioiic empii. 1. 39, ET. 

COd- 


e se questo aumento di carico avesse causa- 
to qualche sinistro (2). 

Ilei pari è obbligato il capitano,se non ha 
zavorrato e stivato il suo bastimento in un 
modo conveniente. 

Il capitano non lascia di essere ugualmen- 
te tenuto di un buono stivaggio, sebbene e- 
gli abbia fatto visitare il bastimento, perché 
tal visita vien richiesta dalla legge con l'ar- 
ticolo 2 1 2 del Codice di Commercio : ad og- 
getto di assicurare se il bastimento è per sè 
stesso in istato da fare il viaggio , e perciò 
esso a luogo prima di riceversi il carica- 
mento. Il processo verbale di visita può di- 
chiarare, die il bastimento è atto alla navi- 
gazione; ma non potrebbe certamente affer- 
mare , ch’esso sia ben zavorrato e caricato, 
poidiè il suo caricamento oon può eseguirsi 
che dopo la visita.-il capitano deve tutto aver 
veduto e disaminata prima di levar l’ancòra. 

Il capitano, secondo la legge, dovendo for- 
mare l’equipaggio del suo bastimento, è col- 
pevole se non se ne ha procurato uno buono, 
ove però, nella sua scelta , non sia stato co- 
stretto dalla volontà dei suoi armatori , con 
i quali dee andare di concerto nel luogo del 
loro domicilio (3). 

Il capitano sarebbe anche più colpevole se 
si partisse con un equipaggio poco numero- 
so, ed evidentemente insufficiente per diri- 
gere il bastimento , siccome pur troppo ac- 
cade spesso oggidì, por uno spirito di mala 
intesa parsimonia. Egli comprometterebbe 
non solamente gl'interessi de' proprietari, 
ma puranche quei dei caricanti, egli espor- 
rebbe la vita dell’ equipaggio e de’ passag- 
gieri , di cui deve dar conto alla società ed 
allo Stato (4). 

Se il capitano mettesse alla vela, con un 
tempo evidentemente cattivo e minacciante i 
più grandi rischi, egli sarebbe tenuto dell'e- 
vento, Culpae reut est , qui navem adverso 
tempore navigare misit etc. (3). 

(2) L. 7, S 2. L. '47, S 23, ff. ad leg. aquil, 

(3) L. 16. ff. de rei rindicalìone. L. 27, § 9, 0 
il, ff ad leg, aquil. Casaregis Dis. 23, a. 67. 

(4) Vengasi Casaregis dis. 23, u- 67. Stracca de 
naulis o 33. 

(5; L. 13, ff. de locai, quo non dtbuit lempors... 
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Possono esservi delle circostanze che co- 
stringono il capitano a partirsi , allora in 
questo caso, è nostro avviso, elio sarebbe 
cosa prudente da sua parte, di far tutti riu- 
nire per deliberare-, didatti nei casi estraor- 
dinarii e precipuamente nei casi di sommo 
pericolo , non può far getto, nè tagliar albe- 
ro, nè abbandonare le ancore, nè intrapren- 
dere alcuna cosa di conseguenza , senza con- 
sultare gl'interessati al caricamento che pos- 
sonsi trovare sul bastimento, e sentire anco- 
ra i principati dell’ equipaggio. Argomento 
dell’art. 402 del Codice di Commercio. 

Il capitano è necessario, di radunare ogni 
giorno all’ora del meriggio, cd ogni volta 
sarà necessario, i piloti, i secondi uiliziali,>'d 
altri che giudicheranno esperti in materia 
di navigazione, e di conferite con essi sulle 
altezze prese , le vie fatte e da farsi e sulla 
estima del corso della nave. 

La esatta osservanza di questo articolo , 
dice il signor Yulin, è senza dubbio di gran- 
de interesse per tutti. E soggiunge lo stesso 
scrittore, qoanli non han perduto i loro ba- 
stimenti , per un’ostinato orgoglio , che ha 
fatto opporli al parere de’ loro piloti, e degli 
altri ufficiali subalterni? 

D'altra banda il capitano commetterebbe 
una colpa , se avendo prospero il tempo , ed 
il vento, differisse di mettere alia vela, dopo 
terminate le sue operazioni. Cum prosperior 
flatus invitai (t). È del pari colpevole , se 
trascurando l’occasione del buon tempo , si 
rendesse negligente a partire , indi messosi 
in cammino tardi , abbia sofferto tempesta , 
che non avrebbe accagionato danno, se fos- 
se partito prima. In tal caso è tenuto det si- 
nistro cagionato dalla tempesta , avvenuto 
per effetto della sua trascuratezza , e non 
ragionevole ritardo a partire (2). 

Ma il capitano , soggiunge il celebre giu- 
reconsulto Emòrigon , non è più colpevole, 

lune ex localo agenium. L. 38. § 1, IT. rei eindica- 
Uone. Stracca de nautis pari- 3. n. 2. Rocco , de 
«dulie, noia 56. 

(t) L. 6, Coi de nancut. L. 2, $. 8, ff. si quii 
co utionib. 

(2) !.. 122, t Cliallimachus ff. de etrbor. aWig. 
Kunckc ctc. Emtrigon tit. I, p. 398. 


laddove o per malattia o per altro legittimo 
impedimento non ha potuto profittare dui 
tempo favorevole (5). 

Il capitano è colpevole, al dir dell’art.215 
del Codice di Commercio, se non trovasi sui 
legno nell'entrare e neU’uscire dai porti, se- 
ni , o fiumi , come pure nel caso ebe poteva 
sfuggire l’inimico, e non i’ba fatto, è tenuto 
degli eventi (4). 

Ei sarebbe più colpevole ancora , se fosse 
convinto di aver dato nelle mani del nemico, 
o di aver maliziosamente fatto arrenare o 
perire il suo bastimento. Un capitano o mae- 
stro sarà convinto, di aver dato in mano al 
nemico il bastimento , dice Valin, su questo 
articolo , qualora sia provato non solo ch’e- 
gli io abbia coadotto in un porlo , o troppo 
vicino ai guardacoste , o ai corsali del paese 
nimico, senza essere moralmente in islnlo di 
resistere, ma altresì ch'egli non abbia fatto 
tutto quello , che da lui dipendeva per Sfug- 
gire un bastimento nemico , col quale non 
poteva venire alle prese. Lo stesso accade- 
rebbe , se non avendo potuto assolutamente 
impedire il bastimento nemico di raggiun- 
gerlo, egli si fosse reso senza pugnare, giac- 
ché la vigliaccheria non può andar tant’ ol- 
tre , e la presunzione è juris et de jure che 
vi à del tradimento e della perfidia. 

Il capitano mercantile non è punibile, che 
nel caso in cui non si è difeso , nel mentre 
potea farlo con vantaggio. Egli non è da 
condannarsi , dice Emèrigon sull' avviso di 
Stracca , se vedendo che non può resistere 
si arrende. Si resistere nauta potuerit, lene- 
tur. Si vero , propter vim majorem etc . . . . 
resistere non poterai, excusatur. Resistere e- 
nim, et te defendere debet cum polest, et dolo 
facere riddar nauta, qui cum posse!, non re- 
sisti t (o). 

Il capitano.il quale dà in mano all'inimico 
il suo bastimento, tradisce non solo la sua 
pairia, ma benanche la fede pubblica , ren- 
dendo prigione il suo equipaggio , e trasfe- 


rì I.. 10 $ od leg. rhod. de Jactu, etc. 

(4) Rocco, noi» 41. 

(5) Vegga»! Stracca , de nontn. pari, 3, Q. 50. 
CmregU, disc. 23, u. 75. 
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rendo altrui una proprietà , di cui non era 
che il depositario. 

Qualunque delitto, che viola la fede pub- 
blica è perciò degno di una pena grave ; to- 
me ancora è degno di pena grave quel capi- 
tano, o padrone, che con malizia fa incaglia- 
re, o perire il bastimento. 

Ben s’iolcnde, che. nulla è da imputarsi al 
capitano, ove sia dimostrato, che l’arrena- 
menlo era necessario per isfuggire ad un 
naufragio assoluto. 

Sarebbero passibili di pene corporali ed 
infamanti coloro che con false fatture, o con 
falsi contratti di noleggio facessero fare del- 
le assicurazioni sopra bastimenti , o carica- 
menti supposti: ed altrettanto ne sarebbe di 
quei capitani , i quali con detrimento degli 
assicuratori, e di accordo con i pretesi cari- 
canti , facessero perire il loro basi imento, 
dopo aver finto dei caricamenti. Valin , ri- 
porta due sentenze , che hanno condannato 
tali prevaricatori alla pena-di morte. 

^Se il capitano potendo prendere una via 
più sicura, s’impegna in luoghi pericolosi e 
sospetti , egli risponde degli eventi. Per in- 
sidiosa loca ihtrus (I), 

Il dovere del capitano è di rendersi al luo- 
go della sua destinazione il più presto, ed il 
più sicuramente possibile. 

Allorché non gli è stato segnato un itine- 
rario , egli deve tenere una via più usitnta 
e più breve: egli debbe seguire il dritto cam- 
mino, e far vela rechi nacigalione, senza po- 
ter deviare, nè pigliar porto, purché non vi 
sia costretto da cattivo tempo, o dal timore 
dell'inimico, quale circostanza egli deve pe- 
rò provare , in conformità degli art. 233 o 
234 Cod. di Commercio, che in seguito trat- 
teremo. 

Uno dei principali doveri del capitano , o 
padrone, osserva Valin , è quello di fare di- 
rettamente il viaggio, egli vi manca , se fa 
falsa rotta, o se allunga il suo viaggio , con 
entrare senza necessità in un porto anche 
del regno, comecché sia sulla via che tiene. 

(1)1.. 4, ff. de morii s causa donai. L. 7, Cod. 
de nneicnlariis. !.. 3 idem de nautico fcRore-CtU- 
regia, Dite* 23, o. Tt ec. 

Tomo II. Parte li.* 


A più forte ragione è egli colpevole, sog- 
giunge questo celebre commendatore, se en- 
tra anche senza necessità in Uu porlo stra- 
niero sia amico sia inimico. Anzi si renile 
sospetto di qualche cattivo disegno, o com- 
mercio fraudolente ; ed è per questo senza 
dubbio che merita una punizione, quale non 
è sola per i danni-interessi , ed alla interdi- 
zione di capitano , ma anche a qualche altra 
maggior pena a norma di circostanze. 

Se per sua colpa il capitano è cagione che 
il legno urta in qualche scoglio è tenuto dei 
danni-interessi (l). 

Sevi ha de’ piloti costieri dove egli ap- 
proda , il capitano non può dispensarsi dal 
prenderne sotto pena di esser responsabile 
degli eventi. Però bisogna distinguere se i 
capitani conoscono i luoghi dove approdano, 
non sono obbligati avvalersene j al conlra- 
rio , se non sono pratici delle coste , de' fiu- 
mi, de* porti dove approdano, allora i capi- 
tani debbono prendere i piloti costieri per 
guida. G meriterebbe biasimo quel capitano 
il quale per vanità , o altrimenti ricusa di 
prendere un pilota costiere o locatiere, e, se 
ne accade sinistro evento , egli non merita 
punto di esser compianto. 

In caso di abbordaggio accaduto per col- 
pa del capitano , lo stesso è. tenuto non solo 
pel danno fatto al bastimento, ma ancora 
per quello accagionato al carico. 

Il capitano , obbligato di vigilare a lutto, 
è tenuto de’ furti fatti da’marinari, e de’dan- 
ni da questi cagionati, purché non giustifica 
di non averli potuto impedire, fc altresì mal- 
levadore, non solo della mala fede dei mari- 
nari, ma ancora de' passaggieri: Factum non 
solitm nautarum praestare debet,sed et vec fo- 
rum (2). 

Il capitano è tenuto per laconfiscazlone, o 
di tuli’ i danni, che avvengono alla merce per 
sua colpa, siccome vedremo nell’articolo se- 
guente. 

Infine ovunque vi è colpa, anche lieve, per 


(1) Vengasi Kur. pag- 72 j , o. 16 ec. Emèricoa, 
tom. I . p 402. 

(2) L. 1. $. 1. fi. nastat. Emérigoa t. 1, pog. 
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darle del capitano, esso è risponsabile ed è cessa cbe in seguito della pruova degli osla- 
tenuto dei danni-interessi, indipendentemen- coli, provegnienti da fona maggiore. Quan- 
te dalie pene pronunziate contro di lui dalla do parleremo delle assicurazioni avremo oc- 
legge, per motivo di prevaricazione, giacché casione di trattare di tutte le specie di col- 
egli è obbligato di prendere tutta la cura e pe del capitano, sia semplice colpa o dolomia 
tutte le precauzioni di un diligente padre di imprudenza o mancanza di cura; sia imperi- 
famiglia. zia o prevaricazione, che vengono chiamate 

§, 2i. La obbligazione del capitano non baratterie del padrone. 
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Aut. 209 £ tenuto delle mercanzie le quali s' incarica. Egli dà per le mede- 
sime una scrittura d' obbligo. 

Questa scrittura di obbligo si chiama polirà di carico. 


ilU 


Sommarlo. 

1. — Il Ospitano e risponsabile delle merci che vengono caricate sai legno che comanda. 

2. — Cali è tenuto pe’daoniche posson soffrire le mercanzie a causa di sue colpe e negligenze.' 

3. — È obbligato far prova dei casi fortuiti, 

4. — Se il caiicauie sostiene non esser il danno avvenuto per caso fortuito , ma per colpa 
del Capitano, 4 necessario ebe lo provi. 

5. — È in colpa, se carica su di un'altro bastimento cha non 4 da esso diretto- 
fi. — Cambiare il Capitano di legno, e su questo caricarvi le merci ebe erano imbarcale nel 

legno suo; 4 lo stesso che infrangere il mandato. 

7. — Se poi facendo cambiar le merci dal suo legno in altro, di cha oa preude il comando , 

non gli si potrebbe addebitar colpa. 

8. — Opinione di Valiu negativa. 

9. — Dovendosi per necessita cambiare II legno, il Capitano è teooto prendere consenso dai 

caricanti, in contrario non può gravare la costoro condizione. 

10. — Alle ubbligaziooi che assume il Capitano per il trasporlo delle merci per mare tono 

applicabili le disposizioni dell'artic. 1628 LL. CC. 

11. — 11 Capitano 4 rispuntatale d. Ila sua gente ed è tenuto ncona-gnare le merci coma 

le ha descritte nella polirà di carico. 

12- — Non restituendosi le merci, dee il espilano pagare il prezzo di esso, correrne al luogo 
dd ronveoulo discarico. 

13. — Le avarie obbligano il Capitino ai marcimento. 

14. — Quando principia, e quando termina la re>pousabilit4 del Capitana per le mercanzie 

caricale. 

15. — Mezzi operati dai capitani nel firmare la polizza di carico per esimersi dalla responsa- 

bilità delle merci caricale aul legno. 

16. — La clausola dice essere nella poliza di carico non escale sempre il Capitano da respon- 

sabilità. e dell’ attacco di frode. 

17. — Sentimento di Potbier riferibile a detta clausola. 

18. — Parere di Valin sull' oggetto. 

. 19. — È inapplicabile la clausola dict t suri per le merci acquistale dal Capitano medesimo 

per incarico de’ caricane. 

20. — Casi nei quali poò il capiuno essere esonerato dalla responsabilità per la differenza 

del prezzo che si misura. 

21. — Dottrina di Casarcgis. 

22. — La clausola dict tsscrt non dispensa gli assicuratori dalle avarie che han sofferte le 

mercanzie. 

23. — Curi da averci nello stiva agio delle mercanzie per evitare responsabilità. 

24. — Esempio riportato da Emàrigon per non essersi dal capitane procurala una precauzio- 

ne alta ad evitare danno alle mercanzie occasionale da topi. 

25. — In cibo di confisca di mercanzie il danno ricade sul capitano. 

26. — Qualunque sia il furto che nelle mercanzie avvenga e per opera di chicchessia il ca- 

pitano 4 tenuto all’ Indennizzo. 

27. — Quando il furto avvenuto dal luogo alla contribuzione. 

28. — U capitano 4 tenuto non solo per il furto avvenuto durante il viaggio ma anche nell’ 

atto del caricamento e scaricamento. 

29. — Osservazio.ic di Valiu su l’oggetto. 

30. — Nella esistenza di uu sopraccarico sul legno, a carico di chi andranno gl'indennizzi 

de’ danni* 

COMENTO 

§. I. ÀI capitano, o al maestro, ovvero al vi sono caricate. Sta dunque a lui di rispon- 
padrone,che comandano, é diriggono il bai- derno, salvo gli accidenti marittimi, clic non 
^timoato vengono ufliJate le mercamie, che procedono per suo fatto , oper sua colpa , o 
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di quell» dei suoi agenti; e per conseguenza 
è obbligato assicurarli nei termini delle po- 
lizze di carico, die u questo riguardo com- 
provano il suo ingegno. 

§. 2. Egli è tenuto di tutte le colpe che 
provengono dal suo fatto, o la sua negligen- 
za anche delle più leggiere , di modo che i 
soli casi fortuiti o di forza maggiore posso- 
no scusarlo (I). 

§. 5. Egli è obbligato provare I casi for- 
tuiti, e la forza maggiore, che non à potuto 
provedere , ne impedire (2). 

§. 4. Ma se la parto sostiene che il for- 
tuito, invece, è accaduto per sua colpa debbo 
provarlo. Excipietu fil actor. 

§. 5. É per parie del maestro, una colpa, 
se senza necessità carica sopra un altro ba- 
stimento, ancorché fosse migliore del suo , 
le mercanzie che gli sono siate affidate, e ne 
dee rispondere, se accade qualche acciden- 
te (3J. Ciò non ostante , se i due bastimenti 
periscono senza sua colpa ; allora non vi è 
più compenso da pretendersi contro di 
lui (4) perchè le mercanzie caricale sul suu 
bastimento, non fossero state salvate in tu Ito, 
o in parte; nel qual caso sarebbe responsa- 
bile della perdila di quelle caricale sull'altro; 
il che è una conseguenza degli stessi principi. 

Questa decisione si potrebbe combattere 
con le regole del contratto di assicurazione, 
ebe in Fatti sembrano dare un argomento 
contrario; ma fa d'uopo osservare bene, per- 
chè la ragione di decidere, è realmente dif- 
ferente. L’ assicuratore ha voluto precisa- 
mente partecipare ai rischi , ed il contratto 
di assicurazione è di dritto stretto. Per disca- 
rico dell’assicuratore, basta,cbe non sia stala 
caricata cosa alcuna sugli altri bastimenti 
indicati; iuvece qui per rapporto al carican- 
te, 1’ un bastimento vale quanto l’altro, dac- 

(I) L. 3£l0ff ad nimt f«npon. L 5. (f. eod. 
Slymp. ad jua maritine cap. IO e n. 189 cap. 15 
n. 322 Casaregia disc. 19 n. 33. Stracca de nini, 
pari. 2n 4. 

42} Peekins ad !.. 3 IT. nautae § 3 a. 9. Vinnias 
in Per- k. cod Sljrpmannut loc. cit- Casaregis. db 
ffors 23 n. 8. 

,3J L 3 ff lordi. 10S 1 ad leg Rhod Hvpratno. 
ad jus mari! Ilenscaticfi ari. lOtit. S. a, 6. 

• (t)D. !.. io S 1. ff ad leg Rbod. 


che sono periti tulli due , egli avrebbe u- 
gualmenle perduto tutto , anche quando 
non vi fosse stato cambiamento di basti- 
mento. * 

È certo die il maestro non può, senza ne- 
cessità, mettere sopra un’ altro bastimento 
le incrcuD4Ìe,che si é incaricato di condurre 
nel suo legno, e se si perdono, egli ne c ri- 
sponsabile. Neppure può sostituire al suo va- 
scello un'altro legno migliore del suo. 

Ciò particolarmente è senza difficoltà. Se 
il bastimento sul quale sono state traspor- 
tate le mercanzie, è comandato da un'altro 
maestro, sia perette essendosi impegnato di 
condurle egli stesso al loro destino, non può 
mancare a questa convenzione , nè perché 
lo stesso caricante avendogli data la sua 
confidenza, il cambiamento di capitano nou 
si è potuto fare iu suo pregiudizio senza il 
suo consenso. 

§. 7. Non potrebbe esservi dubbio adun- 
que, che per il caso iti cui II maestro, o ca- 
pitano cangiando vascello, si incaricasse egli 
stesso della condotta del legno medesimo. 

§. 8. Ma facendosi anche questo senza ne- 
cessità, e senza il consenso del caricante , 
non is userebbe, dice Valiti, il maestro , o 
capitano , e lo renderebbe egualmente re- 
sponsabile della perdita, che ue sopravver- 
rebbe, non avendo pollilo fare egli questo 
cambiamento di bastimento, senza mancare 
al suo impegno , eh’ era quello di condurre 
la mercanzia affidatagli in quel bastimento 
designato, e sciente ai caricauti. 

Questa decisione sumbra giusta, quantun- 
que rigorosa ttu poco. 

§. 9. Ma in caso di necessità, vale a dire, 
seti bastimento ha fatto naufragio , o altri- 
menti se si trova fuori stato di continuare il 
suo viaggio, non si dee dubitare, che il mae- 
stro, possa prendere un'altro vascello in luogo 
del suo. Ma u hi dee scegliermi uuoo più della 
stessa forza, o in particolare barche, o basti- 
menti da trasporto, purché i caricanti non 
vi acconsentano. Non gli è permesso di di- 
sporre delle loro mercanzie senza la loro 
approvazione , e di aggravare cosi la loro 
condizione caricando i loro effetti in basti- 
menii di una sicurezza minore di quella che 
loro presentava i( suo. 


Digitized by Google 



C 0 >1 E N T 0 


401 


§. IO la genere , i medesimi principi che 
risguarduno la obbligazione dei commissio- 
nali per trasporti sono incontestabilmente 
applicabili alla disposizione dell' ari. 271 del 
Codice di Commercio, che risguarda partico- 
larmente il capitano di bastimento. Al capi- 
tano, del pari, die, che al commessionato , 
tengono affidate le mercanzie che sono cari- 
cate sul bastimento : ecco quindi necessità 
trarcrivere P art. 1028 delle LL. CC. eh - è 
del tenor seguente. 

» Art. 1628. 1 vetturali per terra e per 
» acqua, sono sottoposti, quanto alla custo- 
» dia e conservazione delle cose loro affida- 
» te, agli stessi obblighi degli albergatori , 
» dei quali si parla nel titolo del deposito, e 
» del sequestro ». 

§. 1 1. Egli adunque, cioè il capitano deb- 
ile esserne tenuto, salvo gli ostacoli di forza 
maggiore , e quelli accidenti marittimi non 
provvegnienti dal suo ditto, o dalla sua gen- 
te, ed è per conseguenza obbligato di conse- 
gnarle a tenore della poliza di carico , la 
quale forma a questo riguardo la sua obbli- 
gazione. Egli adunque deve a norma dell’ar- 
ticolo 27 1 del detto Codice di Commercio 
restituire e consegnare le mercanzie , nello 
stato medesimo iu cui le ha riunite, e sicco- 
me sono descritte c specificate nella poliza 
di carico. 

§. 12. Se il capitano non restituisse tutte 
le mercanzie che si ha ricevute , ed indicate 
nella poliza di carico, egli sarebbe tenuto di 
pagare, secondo il luogo del prezzo del di- 
scarico, il valore di quelle non restituite , 
deduzione fatte dell'iutiero nolo dovuto per 
queste mercanzie. Argomento dell' ari. 288 
del Codice di commercio. 

§. 13. Se le mercanzie avessero sofferte 
delle avarie, egli sarebbe tenuto dei danni- 
interessi, art. 797 del detto Codice di Com- 
mercio, purché non provasse la forza mag- 
giore. 

Vedremo in seguilo , clie solo la pruova 
della forza maggiore fa cessare la responsa- 
bilità del capitano. 

§. 14. La responsabilità del capitano, in- 
comincia dal momento in cui le merci gli 
Sono state date, anche sulla riva, se la con- 
tegno i stali i falla a lui medesimo , e conti- 


nua sino a che egli non le abbia rimesse a 
terra nel luogo della destinazione -, unifor- 
memente al disposto dell'art , 1029 LI.. CC. 
cosi concepito. 

Decisione del 21 gennaio 1807 3 marzo 
1811 Cassazione di Parigi. 

» Art. 1029. Sono tenuti non solo per ciò 
» che si hanno ricevuto nel loro bastimento, 
» o vettura, ma eziandio per ciò che loro i 
» stato consegnato sul porlo, o nel luogo di 
» ricapito per esser riposto nel loro basti- 
» mento, o vettura ». 

§. 15. L’effetto della poliza di carico, es- 
sendo di obbligare il capitano , o padrone , 
die la Orma, a conseguare,sotto pena di tutte 
le spese, dei danni , ed interessi , le merci 
della stessa qualità, e nel medesimo stato , 
come le ha ricevute, salvo le avarìe che pos- 
sono aver sofferte in viaggio, per fortuna di 
mare , e senza sua colpa, egli è necessario 
di fare a tal riguardo delle importanti osser- 
vazioni. 

Rispetto alla qualità delle merci, la poli- 
za di carico non fa altra prova, se non della 
qualità generica delle mercanzie, esterna ed 
apparente ; come se si dice nella poliza di 
carico, che si è consegnalo del zucchero , 
dell'indaco', del cottone, della tela, fa d'uopo 
rbneltere delle mercanzie dello stesso gene- 
re, nello stesso numero di botti, e balle , e 
sotto gli stessi contrassegni con cui sono 
state caricate. Ma in ciò che concerne la 
qualità specifica interna o non apparente , 
come se si dice, che l'indaco è di color rame, 
o turchino, secco e ben condizionato, che le 
lele sono di tale, o di tale altra specie, e che 
nelle tali casse , vi sono delle mercanzie .di 
tal qualità, quantità, peso, misure-, la poliza 
di carico non obbliga in questa parie, eccet- 
to che non si provasse , che i barili sono 
stati sfondati, e che le balle sono state aper- 
te, o qualche altra prevaricazione per parte 
del padrone , o delle persone dell’ equipag- 
gio. Veggati Pothier contralto di noleggio 
n. 17. 

§. 10. Ad evitare ogni difficoltà su tal 
puuto, la maggior parte dei capitani suole 
aggiungere alla firma, in piedi della poliza 
di carico, queste parole, senza approvare , 
o pure che dice estere, clausola che significa) 
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che il caricante ha detto , che le mercanzie 
erano ili tale qualità, e quantità, senza es- 
sere ciò stato ilei capitano verificato. 

Per mezzo di questa clausola, il capitano 
non è mallevadore del peso., della misura, e 
della qualità. 

§. 17. Però questa clausola se dispensa il 
capitano dalla responsabilità interna , esso 
non lo libera dalla responsabilità del numero 
delle botti, delle casse, delle balle. Yeggasi 
Casarogis elise. 10 n. 56 e 124. 

Se le mercanzie fossero siale date allo 
scoperto, e se si fosse messo il capitano in 
■stato di verificarne la qualità, e la quantità, 
egli sarebbe mallevadore di tal qualità e quan- 
tità non ostante la riserba che dice essere. 

D'altronde, sotto il pretesto della clausola 
che dice essere, il capitano non può impedire 
la pruova delta frode di cui può essere accu- 
sato. leggasi Emèrigon cap. 51. n, 5. 

Pothier nel contratto di noleggio n. 17 
dice, « die i noleggiatori, non possono op- 
porsi alla clausola, che dice essere eil esigere 
una firma pura e semplice, ove non offrano 
di verificare a loro spese, il |>eso, la qualità, 
c la misura in presenza del capitano, o pa- 
drone. 

§. 18. D’altronde dice Valin, se dei barili, 
delle balle, o delle casse fossero state aperte 
per il viaggio, e senza necessità, il Capitano 
a malgrado della clausola che dice essere, sa- 
rebbe mallevadore della quantità, della qua- 
lità ,e del peso menzionato nella poliza di cari- 
ce. Allora il caricante sarebbe ammesso al giu- 
ramento , ed avrebbe luogo la giusta appli- 
cazione dell'art. 209 del Codice di Commercio. 

§, 19. Due sentenze dell’Ammiragliato di 
Marsiglia rese in marzo 1754; riportate da 
Emèrigon, kan deciso, che il capitano inca- 
ricato della compra, e del caricamento delle 
merci , non potrebbe prevalersi della clau- 
sola, che dice essere ed inserirla nell* atto 
fatto da lui stesso, perchè egli deve conosce- 
re ciò che fa, e dee conoscere e render con- 
to esatto della sua amministrazione. I capi- 
tani furono condannati a pagare il deficit. 

$. 20. In fatti un capitano incaricato di 
comperare delle merci, e di caricarne il suo 
bastimentedeve assolutamente sa pere di qual 
qualità sono tali mercanzie, quale il loro pe- 


so, la lor misura, altrimenti la clausola che 
dice essere, di cui non mancherebbe mai di 
servirsi, sarebbe una porta aperta alla mala 
fede, alla fraude, ed alla furfanteria. Il capi- 
tano è qui un mandatario, il quale è tenuto 
non solamente del dolo, ma altresì delle col- 
pe che commetto nella sua amministrazione; 
c sull’ oggetto sono riferibili gli articoli se- 
guenti delle nostre leggi civili. 

» Art. 1864. Il mandatario è tenuto non 
» solamente per il dolo, ma anche per le col- 
li pe commesse nella esecuzione del mun- 
ii dato. 

» Tal garentia però, riguardo alle colpe , 
» è applicata meno rigorosamente a colui il 
» cui mandato è gratuito, che a colui il qua- 
li le riceve una mercede. 

» Art. 1865. Ogni mandatario dee render 
» conto del suo operato, e corrispondere al 
» mandante tutto quello, che ha ricevuto in 
» forza della sua procura, quando anche ciò 
» che ha ricevuto non fosse dovuto al ma i- 
» dante ». 

§. 2i. Però dobbiamo far osservare , che 
se il deficit fosse minimo , non sarebbe da 
tenerne conto, ( cosa che dipende dall'arbi- 
trio del giudice) , giacché il mandato è un 
contratto di buona fede , in cui non delibe 
mettersi in oblio la equità. Il modo di misu- 
rare produce sempre qualche differenza : 
Modicum prò nullo reputatur : non doven- 
dosi trattare un capitanocommissionato,con 
tutto rigore ed asprezza come si trattereb- 
be un nemico: Nec amare, nec tamquam in- 
ter infestus. 

§. 22. Casaregis sostiene , che sebbene 
la clausola, die dice essere renda minore di 
molto la fede della poliza di carico in cui è 
inserita, pur nondimeno la poliza di carico, 
cosi modificata, non lascia di avere la forza 
medesima contro gli assicuratori. Emèrigon 
osserva che questa dottrina non si allontana 
dai nostri usi, ma è di avviso , che gli assi- 
curatori sono nel diritto di chiedere la esibi- 
zione delle fatture , e degli altri documenti 
atti a provare la qualità , e la quantità delle 
cose assicurate, per conoscerne il vero prez- 
zo: ciò è di tutta giustizia: giacché se la po- 
liza di carico debb'essere , conforme è rela- 
tiva ulta polizza di assicurazione, la fattura 


Digitized by Google 


C 0 M E N T 0 


103 


delle merci, o del caricamento debbe ugual- 
mente essere conforme tanto alla polirà di 
carico, quanto a quella di assicurazione , e 
gli assicuratori non possono esser tenuti, se 
non di ciò ch'è stato il vero oggetto dell’as- 
sicurazione. 

§. 23. Del resto, la clausola che dice esse- 
re, non dispensa gli assicuratori dall’ esser 
tenuti delle avarie , se il sinistro è giustifi- 
cato conformemenle alla lagge. 

. Non solo il capitano dee rendere la quan- 
tità di mercanzie che ha ricevute sul suo 
bordo, ma è anche tenuto di tuffi danni che 
avvengono alla merce per colpa sua. « Il pa- 
li drone, dicono gli art. 5 e 6 del cap. 5del- 
» la guida del mare, soffrirà il danno, il qua- 
» le gli sarà diffalcato dal suo nolo, senza che 
» l’assicuratore o la merce vi contribuisca ; 
» e generalmente il padrone è tenuto di tut- 
» lo ciò che avviene per colpa sua ». 

Vn fatti, mediante il nolo che riceve , egli 
dee rimettere la merce tal quale I’ ba rice- 
vuta, siccome abbiam fatto osservare più so- 
pra, eccetto che il danno non derivi da un 
accidente che non si è potuto prevedere, nè 
impedire (t). 

il ventesimo settimo dei giudizi di Oleron 
dà per esempio un carico di vino. « Se nel 
» ghiudare i vini accade , ebe essi lasciano 
» una qualche apertura alia botte , che si 
* ghiuda,o che non t'abbiano ben ligata alle 
» funi alla estremità detta nave, e che la bot- 
» te si sfasci, cada e si perde, e net cadere 
t* piombi sopra un’altra botte, e sieno ambe- 
» due perdute allora il padrone , ed i mari- 
ri nari debbono renderla ai mercatanti , i 
» quali debbono pagare il nolo delle botti , 
» a motivo che questeesser debbono pagate 
» al prezzo delle altre, che si venderanno*. 

Vuol dire questo giudizio, osserva Cleirac, 
che i marinai debbono pagare del proprio , 
e riparare agli accidenti che avvengono per 
effetto di loro balordaggine , sciocchezza o 
negligenza. 

§. 24. I.o stesso sarebbe , se nello stivag- 
gio delle mercanzie, non si avesse avuto cu- 
ra di mettere al disopra locasse meno forti 
c più secche, cosiceli* esse ne avessero patito 

(I) Casarrgis dite. t9 e J8. 


stante il peso superiore ricevuto. Il capitano 
sarebbe tenuto del danno che avrebbe ca- 
gionato per effetto di precauzione. 

§. 23. Emèrigon, t. t p. 377 riporta una 
specie assai singolare, che fu sottomessa alla 
decisione dell’ammiragliato di Marsiglia. S| 
trattava di sapere, se il capitano è tenuto dei 
danni causati dai sorci. 

Eccola disposizione del Consolalo, cap.63 
e 66: » Se la merce caricata nel bastimento 
» si trova rosa dai sorci, e che non si abbia 
» avuta la precauzione di mettere de’ gatti 
»a bordo, il capitano è tenuto per questo 
» danno. 

» Il padrone non è mallevadore del danno 
» ragionato dai sorci, se i gatti che erano a 
» bordo sono morti durante il viaggio, pur- 
» chè al primo luogo ove ha approdato egli 
» nulla abbia trasandato per procurarsene 
» degli altri ». 

Questo dotto giureconsulto non ci fa co- 
noscere quale fu la decisione dell’ Ammira- 
gliato di Marsiglia-, ma tale, è, dice egli , la 
dottrina di tutt i nostri autori (I ). 

§. 26. Se le mercanzie sono confiscate , 
perchè il capitano avrà mancato di provve- 
dersi delle necessarie spedizioni per lo tra- 
sporlo, ovvero perchè non avrà fatto alla 
officina della dogana le dichiarazioni richie- 
ste, etc. siccome tutto ciò debbe essere im- 
putato alla sua negligenza, il capitano ò mal - 
levadore delle mercanzie e di tutt’ i danni- 
interessi (2). 

§. 27. Rispetto al furto, sia che il capitano 
ne lo commetta esso stesso o col ministero 
di alcune persone del %uo equipaggio ; sia 
che lo lasci commeltere ; oltre alla obbliga- 
zione di pagare il valore delle mercanzie 
rubate, i danni e gl’interessi, il capitano può 
anche esser condannalo in linea penale , a 

(!) Vegga;) C«*aregl3 dite. 32 o. 73 Sirice* 
de narlboa pari. 3 n. 48. Rocco ibsd. noia 58 
Ka-lcbe lit 3 art- 19- n. f. Cleirac soll'art. 81 
della goid» di uiare £.'3 ff. § 6.(1. locai Si [ulto 
rtstimrnta politnda actcpcrit ra qua* murn co- 
lermi ri localo Irhcatur , quia deh rn'l ah hoc re 
c avere. 

(2) sommato adjas maritiimum cap. IO n 3)2 
banche tri. 19 lil. 3. n. 10 tc. 
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motivo della sua infedeltà, e della fiducia in 
lui riposta dei proprietari e dell’ armature, 
verso i quali egli si è reso colpevole , con 
l’aver violato il deposito, che hanno rimesso 
nelle sue mani. 

I,o stesso vale relativamente all’allerazio- 
ne delle mercanzie, alla (piale pub dar luogo 
il capitano, o il padrone per effetto di travaso 
di liquidi o se ne procura lo scolo con qual- 
che altro mezzo, se gli altera col mescuglio 
di sostanze nocive; se trae da una bottcdell’ 
eccellente indaco o caffè per sostituirtene al- 
tro di cattiva qualità inferiore, eie., oltre ai 
danni-interessi, egli può ancora andar sogget- 
to alla pena menzionata dal codice penale ; 
perii con le sue modincaziom, secondo le 
circostanze del fallo. 

1,’art. 3o della ordinanza della marina , 
diceva, che « se il capitano commetta qual- 
» che furto ; permette che ne sia fatto sul 
v suo bordo , o dà fraudolentamente luogo 
a alla alterazione o con lìscaz ione delle mer- 
» canzie o del bastimento , egli sarà punito 
» personalmente ». 

§. 28. Ma se il furto fosse da altri com- 
messo senza colpa alcuna del capitano, e tal 
furto, con tutte le circostanze, fosse bene e 
legalmente provato , ovvero fosse effetto di 
ciò che chiamasi forza maggiore , allora il 
capitano , o padrone che avrebbe fatto le 
necessarie diligenze le perquisizioni conve- 
nevoli per far arrestare e punire il colpevole, 
non potrebbe essere risponsabilc della per- 
dita delle mercanzie derubate.Noi crediamo, 
che dovrebbesi allora dar luogo alla contri- 
buzione, giacché por regola generale, tutto 
ciò che è nel bastimento forma attivamente, 
e passivamente I’ oggetto della contribu- 
zione. 

§. 2D. Se al contrario il furto è stato com- 
messo a bordo durante il viaggio . o pure 
durante il caricamento o il discaricamento 
del bastimento, e che non se ne può scoprire 
l'autore, fra le persone dell' equipaggio , il 
capitano è responsabile , perchè egli riebbe 
essere attento ad impedire queste specie di 
furti , che sono pur troppo comuni, con in- 
vigilare più da vicino la condotta degli uo- 
mini del suo bordo come si è già osservato. 


§. 30. Però Valin, su l’art. 33, titolo del 
capitano , ne fa conoscere , che o la polizia 
» che si osserva per indenuizzare del furio, 
» il proprietario dell’ oggello rubato, a'.lor- 
» quando il ladro non può essere riconosciu- 
» to, è di far contribuire al pagamento del 
» valore di esso l'intero equipaggio indistin- 
» tomento, cosi il capitano, come gli ufficiali, 
» ed i marinai : il tutto io proporzione del 
« salario di ciascuna persona. 

» fi una perdita, dice egli , ebe viene fra 
» tutti ripartita, non precisamente per capo, 
» ma in relazione dei loro stipendi ». 

Questo temperamento può sembrare giu- 
diziosnpna è esso buono secondo i veri prin- 
cipi? Non vi ha veramente obbligazione che 
per quello il quale è esclusivamente incari- 
cato della vigilanza, c del deposito; ora con 
l'art. 209 del codice di commercio , il capi- 
tano solo è responsabile delle merci che ri- 
ceve nel suo bastimento. Le antiche deipari 
che le nuove leggi niariUime addossano al 
capitano la rcsponsabilitàde’furti commessi, 
e dei danni causati dai marinai, purché però 
non giustifichi che egli non ha potuto impe- 
dirli (I). 

$. 31. Accada talvolta die degli armatori 
nominano un incaricato speciale chiamato 
sopraccarico per invigilare alla conservazio- 
ne, ed alla vendita delle mcrcanzie,che han- 
no egiinostesso caricate , per comperarne 
delle altro destinale al ritorno, e per rice- 
vere i noli, ed i fitti dovuti dai passaggieri, 
o da altri che hanno falli dei curicameoli 
parziali. 

In questo caso il capitano non è più tenu- 
to, ed i suoi poteri sono diminuiti in propor- 
zione. Siccome questo incaricato particolare 
è scelto dagli armatori, cosi egli li obbliga 
nello stesso modoche il mandatario obbliga il 
suo mandante, ed il capitano di nulla rispon- 
de; ma è necessario fare osservare, che, per 
quanto grandi sieno le qualità e j’ autorità 
di questo sopraccarico, esso niua ordine può 


(f ) L. e.ff. Kb. 4. tu. ». $ 3. e libro 4, di. t de 
ewc., set.,- tib, 1 d«l Ut. 9 amile ciopoats. 
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dare relativamente al governo del bastimen- 
to, ed alla navigazione di esso. 

In generale il mandato di un sopraccarico 
non si estende cbe alla amministrazione del 
caricamento ed alla vigilanza sovra tolto ciò 
che concerne la spedizione nel corso del viag- 
gio. Questo mandato cessa toslocché il ba- 
stimento è giunto nel luogo deH’armamento. 
Ivi, tutte le azioni relative all’ armamento , 
essendo proprie dell’armatore, debbono es- 


sere intentate contro a lui solo, ed egli solo 
ha il dritto di Tare le dimande cbe ne deri-. 
vono. 

Del resto non deesi perdere di mira che il 
proprietario del bastimento è tenuto delle 
azioni, e delle obbligazioni del suo capitano; 
ma che tal responsabilità si limita lino alla 
concorrenza del bastimento del nolo, e della 
merce siccome si è già detto. 


AnT. 210. Appartiene al capitano il formare l'equipaggio: del vascello, lo 
sciegliere e stipendiare i marinari , e i' altra gen'e dell' equipaggio; il che farà non- 
dimeno di concerto con il proprietario , allorché sarà nel luogo del loro domicilio. 

Sommario 

I . — Donde he origine tale articolo , e perchè la scelta dei marinari appartiene il capitana. 
3. — L' aiutatore prende parie oella scelta, o no a suo piacimento. 

3. — Prudenza dell'armatore nel rincontro. ' 

4. — Chi stabilire il «ila rio dc'raarinari , nè poè il maestro licenziar le persone che ha ri- 

cevute dall armatore 

5 — Quando il potere della scelta de marinari è assoluto <M capitano. 

6 — Quid se l'armatore abbia lostlluiiu un i ommessionato. 

7.— Come tuteuder si >-ee, per domicilio de' proprietari o armatori. 


COMENTO 


5 . 1. Questo articolo è basato su l’ ordi- 
nanza di marina francese del 1681 lib, 2 , 
tit. 1 . 

Siccome l’amministrazione, conservazione, 
direzione 0 governo di un bastimento, tutto 
è affidato at capitano o maestro , naturai si 
rende che questo abbia la scelta del pilota , 
del secondo uffitiale di manovrarci marinari 
e compagni del suo viaggio; in una parola , 
che egli ubbia il diritto di formare il sqo 
equipaggio come persona adatta a giudicare 
delia capacità di coloro che associa a sè stes- 
Tosto 11- Fame 11.* 


so, sciente dei loro zelo per il servizio, del lo- 
ro temperamento e conoscitore delle loro buo- 
ne o mate qualità ; oggetti cosi importanti 
al pari della loro esperienza al (atto della 
navigazione. 

Un equipaggio non è giammai meglio com- 
posto, che quanto esso è di scelta del capi- 
tano. Cosi, siccome osserva Valin * 'i com- 
» messati dei ruoli i quali vogliono sopra 
» ciò molestare i capitani, e dettar loro la 
» legge sono lantopih biasimevoli, in quanto 
» nell’arrogarsi un dritto che non hanno , 
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» eglino si oppongono direttamente al bene 
# del serti/io dei bastimenti mercantili ». 

Queste salutari prerogative sono saggia- 
mente conservate ai capitani con le disposi- 
zioni de) trascrìtto art. 210 del codice di 
commercio. Dello stesso sentimento è il si- 
gnor Cleirac nel commentare la legge sul 
Consolato del mare , e dice cosi « si appar- 
» tiene solo al padrone il comporre il suo 
» equipaggio, e lo eleggere i suoi compagni 
» di viaggio che gli abbisognano ». 

§. 2. La seconda parte del trascritto ar- 
ticolo è copiala dalla ordinanza della confe- 
derazione Teutonica così espressa « art. 16. 
» Prima di incaggiare o di prendere alcun 
» marinaro o pilotaci padrone debbe essere 
» di accordo col proprietario, o con i pro- 
li prielarl sul salario da dargli , e ciò sotto 
» pena di venti scudi di ammenda ». 

In fatti, il Capitano non debbe essere in- 
teramente libero su la scelta del suo equi- 
paggio. La libertà che egli ha a lai riguar- 
do, non si estende sino a farne uso, senza la 
saputa , c molto meno senza il gradimento 
del proprietario, o dell’armatore , allorché 
questi è nel luogo. Egli deve consultare il 
suo proprietario, o il suo armatore, Cd ope- 
rare di concerto con lui allorché questi ètte! 
luogo deU’armamenlo. Niente di più giusto 
poiché l'armatore è la parte più interessala 
al buon successo del proposto viaggio , e 
poiché d’altronde egli è civilmente tenuto 
delle colpe c dei delitti delle persone del- 
l'equipaggio del pari, che, delle azioni del 
capitano. 

§. 3. Senza dubbio un armatore prudente 
non lascia di starsi silenzioso, nè s’ incarica 
della sedia delle persone dell’ equipaggio 
lasciando ciò fare al capilano.Ma il capitano 
d’ altra parte debbe avere questa deferenza 
per l’armatore, di non arrullarc alcuno sen- 
za la sua approvazione, di prendere ancora 
quegli ufliziali, e quei marinari che T arma- 
tore potrà indicargli , purché non ha forti 
motivi per escluderli^ di non ritenere quelli 
che non gli fussero gradili. 

§.4. Da ciò ne segue che l’armatore deve 
stabilire la quota dei salari, e che il maestro 
o capitano una volta che Ita ricevuto l’equi- 
paggio dalle mani dell’ armatore medesimo 


non può senza il consenso dell’ armatore 
istesso congedarlo, se non nel caso della as- 
senza di lui, e per giusta cagione confor- 
memente all’ art. 200 del codice di com- 
mercio. 

Su l'oggetto, dice Pothier.« Se il padrone 
» avesse negletto di consultare i proprietari 
» su la scelta delle persone dell’equipaggio, 
» non perciò il contratto non sarebbe vale- 
» vele tra lui , e coloro con i quali avrebbe 
» contrattato , ed egli non potrebbe ricusar 
» loro il prezzo convenuto; ma i proprielarl 
» potrebbero censurare questo prezzo e di- 
» mandarne la riduzione per poco che sem- 
» brasse caro ». 

Noi siamo inoltre di avviso, che i proprie- 
tari potrebbero anche ricusare il marinaro 
in tal modo incaggiato senza lor saputa (I). 

5- 5. Se l'armamento si fa fuori del luogo 
del domicilio de’ proprietari del bastimento, 
in allora poi il potere del padrone, o del ca- 
pitano sarà assoluto per la scelta della gente 
dell’equipaggio. 

§. 6. Può darsi , anzi ordinariamente suc- 
cede che i proprietari o gli armatori non e- 
sistendo col domicilio nel luogo ove si (ac- 
cia l’armamento , facciano fare l’armamento 
per mezzo di un commissionato o corrispon- 
dente. Allora il capitano debbesi mettere di 
accordo con quest ultimo, perchè rivestilo 
de’ poteri de’ proprietari , si per T arreda- 
mento della genie dell'equipaggio , che per 
il congedo che vorrebbe dare ad alcuno di 
essi (2). 

§. 7. Ma che s’ intende per domicilio dei 
proprietari ? Questo vocabolo dvmicilio deb- 
be essere inleso secondo il dritto comune. 
Le noslre Leggi civili con l'art. 107, si e- 
sprimonone’segucnli termini « il domicilio di 
» qaalunquc nazionale per quanto riguarda 
» l'esercizio de’ dritti civili , c il luogo ove 
» egli ha il principale stabilimento ». 

Uno è considerato presente, allorché è do- 
miciliato nello stesso circondario ove segue 
l’armamento : questo è almeno il sentimento 
de’ scrittori. 

(1) Vedete Collier , touagt , dt, malclolot 
O. 1G4. 

(2) Polhier toc. cu. o. Uià. 
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Art. 211. Il capitano terrà un registro numerato e cifrato dogli impiegati 
locali della iscrizione marittima dove ve ne sodo , e dove non ve ne sono dal Sin- 
daco del luogo , o dal suo aggiunto. 

Questo registro conterrà un rapporto dell'accaduto nel corso della navigazione, 
lo risoluzioni prese durante il viaggio , l’ introito , ed esito per rispetto al basti- 
mento, ed in generale tutto ciò, che è relativo al suo carico, e tutto ciò che può 
dar rendimento di conti , e ad una dimanda giudiziaria. 


Sommario. 


1 . — Necessità di (al registro, tenersi legalmente. 

3. — Prima del nostro codice chi vistava tal registro- 

3. — Tal registro può assimilarsi ad un giornale di negoziante. 

4. — Prudenza richiede che fusse bollato per le conseguenze. 

8. — Cosa contener dee un tal registro- 

fi. — Diversità della tenuta di tal registro dello leggi prima del codice, ed il Codice di 
commercio istesao. 1 * 

7. — Registro che portavasi prima del codice dallo scrivano del legno, e perchè il codice 
dì commercio non parla più di tale individuo. 

P. — Quali note dovrà prendere il capitano in tal registro. 

9. — Inventario del legno non fa parte del registro di che trattasi Del trascritto articolo. 

10. — Nel registro non si prende nota delle merci caricate. 

11. — Il registro giusti!! a la condona del capitano. 

13. Lo stesso ha una veduta polite a. 

13. II capitauo può teucre alni registri, ma non può avvalersene per giustificazione. 


COMENTO 


§. 1. A norma del disposto dell’ art. 211, 
del Codice di commercio il capitano è obbli- 
gato di tenere a bordo un registro numera- 
to e cifrato dagl’ impiegati locali della iscri- 
zione marittima, dove ve ne sono net luogo 
dell’armamento , ed in caso che in tal luogo 
costoro non vi esistessero , un tal registro 
dovrà esser numerato , c cifrato dal siadaco 
del luogo o dal suo aggiunto. 

La disposizione di questo articolo dev’es- 
sere osservata con la massima esattezza, giac- 


ché qualunque trasgressione sotto questo 
rapporto, potrebbe richiamare sul capitano 
una grande risponsabilità. 

§.2. Prima dell’esistenza dell’attual Codice 
di com. un tal registro esisteva ancora, ed e- 
ra firmato in ogni pagina dai proprietari del 
bastimento, o almeno era vidimato, e nume- 
rato da uno de’ principali interessati. Oggi 
non dee più esser vistato da essi , ma invece 
la legge richiede che venga numerato e ci- 
frato da funzionari all’oggetto deputati. 
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§. 3. Bisogna die il capitano sia motto di- 
ligente nella regolare tenuta di questo regi- 
stro, ed eviti rasure , o cassature, da poter 
far nascere sospetti di veracità del dichiara- 
to , o dubbiezza su quello che vi è scritto ; 
ed è nel suo interesse mantenerlo con la 
massima regolarità mentre un tal registro 
in certo modo è per lui quello che è un gior- 
nale per un negoziante. 

5- 4. Siccome un tal registro facilmente 
può avvenire , che dev’essere presentato in 
giudizio , cosi sarebbe prudenza che fusse 
bollato per esser legale, e per non rinvenire 
delle dillicoltà , che potrebbero arrecare di- 
spendio e ritaido in giudizio. È vero che la 
legge ciò non dice , ma sarebbe prudente il 
farlo per agevolare la esibizione giudiziaria. 

§• 3. Questo registro dee contenere un 
rapporlo dell'accaduto nel corso della navi- 
gazione : le risoluzioni prese durante il viag- 
gio: l'introito, e l’esito per rispetto al suo ca- 
rico , e che può dar luogo a rendimento di 
conto, e ad una dimanda giudiziaria. 

§• 6. Secondo l’ordinanza del 1081 , il ca- 
pitano dovea scrivere sul registro, il giorno 
in cui era nominalo padrone , i nomi degli 
nfflciali e de’marinnri dell'equipaggio il prez- 
zo, e le condizioni del loro arrollamcutopna 
siccome tutto ciò costa oggidì dal ruolo di 
equipaggio, die da qui a poco si terrà parola, 
di cui il capitano deve rilasciare una copia 
nel luogo della sua partenza, il nostro Codi- 
ce di commercio ba credulo inutile di ripe- 
tere questa disposizione, la quale non è più 
necessaria. 

§.7. L'ordinanza della Marina succennata 
volea ancora die lo scrivano del bastimento 
adisse un giornale per segnarvi indipenden- 
temente da’ nomi delle persone dell'equipag- 
gio, e de’ passaggieri,gli arredi e gli attrez- 
zi, le armi, le munizioni e le provvisioni da 
bocca del bastimento, le mercanzie che sono 
caricate e discaricale, i nomi di coloro che 
muoiono durante il viaggio, i loro testamen- 
ti, e F inventario de' loro effetti , le compre 
die sono fatte per il bastimento dopo la par- 
tenza , i viveri che sono comprati nel corso 
del viaggio -, e tutte le deliberazioni prese 
nel bastimento ec. 

Lu medesima ordinanza dispensava il ca- 


pitano dal tenere questo registro se vi era 
uno scrivano a bordo. 

L'uso di stabilire gli scrivani a bordo non 
è slato gcnerale:so!o si è conservato su i va- 
scelli dello stato , su i bastimenti armati in 
corso, c sopra quelli del mare di levante, clic 
vanno n commerciare nelle scale. Ecco per- 
chè nel Consolato del mare parla mollo delle 
funzioni dello scrivano nel cap. SS e seg. 

E già molto tempo che non vi sono più 
scrivani su i bastimenti mercantili, e ebe le 
lo™ funzioni sono state annesse a quelle dei 
padroni o capitani -, e(T è questa la ragione 
per cui il nostro Codice di commercio non 
parla affatto dello scrivano, e riunisce nella 
persona del solo capitano quei doveri, e que- 
gli obblighi che altra volta divideva con lo 
scrivaoo nominale. 

Però niente ritiene un proprietario dallo 
stabilire uuo scrivano sul suo bastimento , 
allorché lo giudicherà espediente ; ma oggi 
giorno le sue funzioni saranno indipendenti, 
e staccate dagli obblighi prescritti al capi- 
tano dall'art. 214 del nostro Codice di com- 
mercio, quindi nella esistenza di uno scriva- 
no su di un legno, non disobbliga il capitano 
di avere in tutta regola il registro raccoman- 
datogli dalla legge con dichiararvi tutto ciò 
che la legge medesima gli prescrive. 

§. 8. Egli dovrà adunque scrivere sotto 
al registro numerato e cifrato per ordine di 
date, senza spazi in bianco, c senza cancel- 
lature, tutte le risoluzioni che saranno pre- 
se durante il viaggio ne' casi in cui la legge, 
e le circostanze lo esigono , gl' imprestiti , 
gl'introiti, le sp -se, le vendile, le compre, i 
pagamenti, il tutto in articoli distinti , e se- 
parati, gli accidenti del mare, come l’incon- 
tro di un bastimento, l'ordine dato dal capi- 
tano istessó di punire un marinaro per mez- 
zo disciplinario , il congedo de’ marinari , i 
trasporti , le ricezioni e le consegnazioni di 
merci, e generalmente tutto ciò che riguarda 
il suo carico, o che può cagionare un rendi- 
mento di conti ai suoi commettenti , o delle 
dimande giudiziarie sia contro , sia iu favo- 
re (1). 

. 0) Vengasi Lccrè, Spirito del Codice di commer- 
cio su Fari. 224 de) Codice francese. 
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«. 9. Relativamente agli arredi, ed ati rei- 
li, alle armi, alla munizione , ed alla vetto- 
vaglia del bastimento Pobbligodi fame men- 
zione sul registro del capitano, ora è attual- 
mente supplito dall'Inventario , che si è in 
uso di Tare tutto insieme, e di cui il capita- 
no rilascia una copia da lui sottoscritta al 
proprietario o all’armatore del bastimento. 

§. IO. Pari cosa è per le merci del carica- 
mento ; il capitano sottoscrive una doppia 
fattura generale del caricamento, oltre alle 
{cuticolari polizze di carico che rilasci» a 
lut t*i car enati, e nella quale vedesi regolato, 
e specificato il nolo in conformità degli ar- 
ticoli -.71, 472 e s73 del Codice di comm. 

§. 11. Del resto il registro prescritto deb- 
bo esser tenuto dal capitano con tanta mag- 
gior esattezza, in quanto che il medesimo è 
|ier lui il solo mezzo di adempiere con ordi- 
ne e precisione alle obbligazioni die gli sodo 
imposte dagli articoli 230 e 231 del Codice 
di commercio. 


Questo registro d’altronde è il testimone 
dal quale si giudica della condotta del capi- 
lano. 

§. 12 . Indipendentemente che lai registro 
al pari di quello de’ negozianti somministra 
delie pruove agPintere&sati in ci so di conte- 
stazione-, esso è richiesto per r.ia veduta po- 
litica , potendo i bastimenti r.care al Gover- 
no in caso di necessità delle notizie utili per 
la conservazione e difesa dello Stato (I). 

§. 13. Il capitano può inoltre tenere qua- 
lunque altro registro , 0 giornale di rotta , 
per sua propria soddisfazione, ma quello di 
cui trattasi è il solo che debbo esser nume- 
rato e cifrato; che debbe esser vistato al suo 
arrivo ; e che debbe servire per far fede in 
giudizio : a buon conto può chiamarsi relati- 
vamente al capitano it registro della legge. 
Niente altro potrebbe supplirlo. 

-• 1 - | . 

(I) Veggansi gli »rt. 7, 84 » 8» delta I«(J« <li 
navigazione del 25 fcb. 1820. 
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Art. 212. Il capitano è obbligato , prima di prendere il carico , di far visi- 
tare il suo bastimento, nei termini e nelle forme stabilite dai regolamenti. 

Il processo verbale della visita si deposita nella Cancelleria del Tribunale di 
Commercio , un’ estratto se ne dà al capitano. 


Sommari*. 


1. — Scopo della legge perchè Iti visita ai faccia. 

3. — La leggo l'ordioa per doppio rapporto. 

8. — Norma per eseguirsi tal verifica. 

4. — Responsabilità del capitano nella inesisteoia del verbale di visita. 

5. — Disposizione francese suba visita del legno. 

6. — Chi esegue la visita del legno in Francia. 

7. — Leggi e regolamenti francesi sulla visita a farsi dei legai. 

8. — È violalo in Francia il rilascio dell» patente, se prima non si è documentato II rerbale 

di visita del legno da nnieggiarai. 

9. — Altre disposizioni m Francia che riguardano li visita del bastimeoio.e chi £ incaricalo 

eseguirla. 

10. — Oltre la visita del legbo, altre operazioni di verifica dee eseguire il ospitano prima 

d< metter vela. 


COMENTO 


^,1. Essendo il capitano il tutore nato per 
legge delle merci e del legno , deve fare di 
lutto a non manomettere i diversi interessi: 
tali sono quelli de’ proprietari delle mer- 
canzie, dell’armatore, di coloro che han po- 
tuto assicurare il carico, cioè, le merci o il 
legno , ovvero le une e P altro; di quelli che 
han dato danaro a cambio marittimo; ecco 
perchè la legge vuole, che il capitano prima 
di prendere il carico , si assicuri del legno, 
sul quale sono affidati tanti interessi; perciò 
facci visitare il bastimento, ne’termini e nelle 
forme stabilite da’ regolamenti. 


§. 2. La visita de’ bastimenti è espressa- 
mente ordinata ai capitani dall’art. 2(2 del 
Codice di commercio sotto due rapporti prin- 
cipali : primieramente, come precauzione di 
ordine pubblico. Infatti lo stato ha interesse 
che la vita degli uomini non sia esposta , e 
non si trovi compromessa da troppa cupidi- 
gia : e secondariamente, nell’ interesse del 
commercio, per riconoscere se ii bastimento 
è in istato da navigare c da fare ii viaggio J 
formalità indispensabile, e che è della mag- 
giore influenza , in ragione dell’abbandono, 
nel caso in cui il bastimento fosse dichiarata 
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nel corso del viaggio inabile alla navigazio- 
ne , siccome avremo occasione di tarlo os- 
servare sul titolo dell’abbandooo. 

Il capitano, prima di prendere il carico, è 
tenuto di far visitare il suo bastimento: que- 
sta visita dehbe essere fatta ne’ termini dei 
regolamenti, e nelle forme da essi prescrit- 
te ; così si esprime la legge ; però le forme 
di che parla, il detto art. 212 del Codice di 
commercio non son note , mentre regola- 
mento non esiste sull'oggetto. 

Or si chiede qual’espediente si ha da pren- 
dere nel tal rincontro Y Vi fu domanda av- 
vanzata dal Tribunal di commercio di Napoli 
da una Società napoletana sui modo di visita, 
del quale è quistione, per la spedizione d uo 
legno nel Brasile. Il Tribunale disse eseguir- 
si per mezzo di periti , i quali ne facessero 
rapporto depositandolo nella Cancelleria del 
Tribunale di commercio , dandosene un’e- 
stratto al capitano. 

Questa disposizione, bisogna confessare, è 
da’ capitani trasandata. Infatti si dimandi a 
tati’ i capitani i più accorti del nostro re- 
gno, e comunque fussero diligenti, vi diran- 
no di non aver mai messo iu pratica la dispo- 
sizione di questo articolo. 

2- 4. L’obbligazione di far visitare il ba- 
stimento, prima di prendere il carico, è og- 
gidì tanto più indispensabile, quanto che il 
capitano , ove non potesse mostrare il pro- 
cesso verbale di tale visita , sarebbe tenuto 
di tutti gli accidenti verso gl'interessati del 
bastimento e del carico , siccome è stabilito 
nell'art. 210 del Codice di commercio , che 
da qui a poco tratteremo. 

Intanto è osservabile che il primo oggetto 
della visita si è quello di far rilevare ctacil 
basti mento sia iu buono stato di fare il viag- 
gio, così è tanto, più indispensabile in quan- 
to che sesi provasse il contrario il capitauo 
non solamente perderebbe il nolo , ma sa- 
rebbe inollre responsabile di tutti i danni 
interessi verso il noleggiatore giusta 1’ arti- 
colo 287 del codice di commercio, che sarà 
trattalo allorché si parlerà del nolo. 

I.a. forma , ed il metodo di questa visita 
sono determinati dagli ari. 5 e 0, del decre- 
to del 1° agosto 1810, che per la importanza 

si trascrivono. 


» Art. 3. Gl’impiegati della ascrizione ma- 
» riltima prima di consegnare i ruoli del- 
» T equipaggio ai capitani o padroni nella 
» partenza dei rispettivi legni, avranno l’ob- 
» bligodi portarsi a visitarli con essi peros- 
» servare se sieno stati bene stivati, e cari- 
li cuti, e se dui proprietari si sieno corredati 
» degli attrezzi, vele, e gomene , delle armi 
» necessarie alla loro difesa, e di quanto al- 
ti tro potrà esser loro assolutamente biso- 
» g novale nei viaggio da intraprendere , e 
» trovandovi mancanza, ne renderanno con- 
» to ai rispettivi superiori per le opportune 
» provvidenze. 

» Art. 6. 1 bastimenti mercantili della me- 
» desima specie per dirsi guarniti in istato 
» navigabile, oltre di dover essere tiene at- 
» trezzati, e di dover avere un giuoco di 
» vele buone, avranno l’obbligo i proprietari 
» di fornirli di una vela, c di un pennone di 
» gabbia di rispetto, di tre gomene buone, e 
» di un gherlino di tre ancore , ed unanco- 
» rotto, e di una tromba , e di provvederli 
» ancora per la loro difesa di due cannoni 
» almeno in tempo di pace , c di quattro iu 
» tempo di guerra, c di tanti fucili c trom- 
» boni , e dì tante sciablc in buono stato , 
» quanti sono gl’ individui dell’equipaggio, 
» dando loro per dotazione trenta tiri almeno 
» per ogni bocca da fuoco. 

» Art. 7. Pei viaggi nell’oceano al di là 
» di capo S. Vincenzo , c delle Canarie do- 
li vranno esser forniti di un duplicato giuoco 
» di vele, e di un corrispondente rispetto di 
» sartiame ». 

» Ari. 8. 1 capitani o padroni prima della 
« visita nei propri bastimenti dovranno far 
» presente a ehi viene per eseguir la. visita, 
» l'inventario del lor guarnimento, per far 
» rilevare quanto manca a (ali legai, secondo 
» il prescritto nell’articolo precedente, reia- 
» Usamente al viaggio da intraprendere sotto 
» pena di gastigo corporale, e di una ammon- 
ii da di ducati 23 , se concorressero in un 
» modo qualunque, a Celare il vero stato, ed 
» esistenza degli oggetti anzidelli. . 

» Art. 9. Il detto inventariodopo che sarà 
» perfettamente completato del bisognevole, 
» sarà corroborato della Armadi verifica del- 
» lo impiegato locale della ascrizione , ondg 
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» servire ogni tempo ai proprietari per pren- 
» derne conto dai padroni o capitani, e per 
» potersi in seguito da ogni impiegato veri- 
» ficare l’esistenza dei generi a bordo ». 

§. 5. La ordinanza del 1681 non avea sta- 
bilita la necessità di un processo verbale di 
visita; essa eresi limitata ad insinuare ai ca- 
pitani di vedere.prima di farvela, se il basti- 
mento era ben zavorrato e caricato, provve- 
duto di ancore , arredi ed attrezzi , e di 
tutte le cose necessarie al viaggio. ( Vedete 
ari. 8 , titolo del capitano ). 

§. 6. Gli uscieri visitatori , di cui si parla 
nel titolo degli uscieri di quella ordinanza, 
non avevano alcuna funzione relativa all'og- 
getto attuale-, essi verificavano soltanto se il 
bastimento era nazionale o pure straniero , 
come l’equipaggio era composto, se il basti- 
mento era munito delle spedizioni necessarie, 
se a bordo eranvi mezzi di contrabbando, ec. 

§. 7. Ku-ordinato col regolamento del 19 
luglio 1708 in Francia, die niun bastimento 
mercantile potrebbe mettere alla vela, senza 
essere stato visitato e trovato in buono sta- 
to di navigazione; e con l’editto del mese di 
maggio 1711, i luogotenenti della (miraglio 
furono esclusivamente incaricati Ji questa 
visita. 

Il regolamento del 12 gennaio 1717, titolo 
5 dispone inoltre, che sarebbero del pari vi- 
sitati tulli i bastimenti die arriv- , ebbero 
alle colonie francesi, come anche quelli che 
si preparerebbero a ritornare in Francia. E 
ciò sotto pena , per i contravventori , di 
farli discaricare e caricare di nuovo a loro 
spese. 

In fine, la dichiarazione francese del 17 
agosto 1779 prescrive, art. 1, che niun ba- 
stimento potrà prendere il carico, se prima 
non erosi provato, che esso è in buono stato 
di navigazione, sufficientemente armato, mu- 
nito dei pezzi di riserva necessari, avuto ri- 
guardo alla qualità del bastimento ed alla 
durata del viaggio, ec. 

L’art. 2 della stessa dichiarazione ordina 
di fare senza ritardo la visita, e di procedersi 
con esattezza e fedeltà, sotto pena, per I prin- 
cipali ufficiali del bastimento, di interdizione 
per due anni, ed anche di totale privazione 
di loco impiego , e di 300 lire di ammenda 


per ciascuno dei periti, salvo a prendere In 
via cstraordinaria, se il caso lo richiede. 

E ingiunto con l'art. 3 della medesima di- 
cbiarazionepdiorchè il bastimento sarà pron- 
to a ricevere il suo carico di ritorno, di pro- 
cedere ad una nuova visita nella stessa for- 
ma, ec. ( Vedete Emirigon f. f p. Sii , che 
riporta questa dichiarazione ). 

Tale era lo stato deti’untica legislazione in 
Francia, su la visila dei bastimenti , e nelle 
fono liti di essa. Queste misure di precau- 
zione e di saviezza sono state messe intere 
nelle disposizioni delia legge del 13 agosto 
1791, emanata all’uopo. 

§. 8. L’art. t, § 5, di tale legge vuole: 
» Ghe le patenti non sieno rilasciate se non 
» dopo la presentazione degli atti di pro- 
» prietà, dei biglietti di stazatura, dei prd- 
» cessi verbali di visila dei bastimenti, ec. 

§.9 II tit.3,nrt.l,§ 3 della medesima legge 
contiene. « Ghe le visite dei bastimenti sa- 
» ranno fatte da antichi navigatori, e che i 
» certificati di stazatura saranno rilasciati 
» da stazatori nominati all’uopo, ec. 

» Art. 6. Ghe i giudici di commercio, nella 
» città in cui ve ne saranno, e nelle altre , 
» agli ufficiali municipali, nomineranno i na- 
» vigatori per la visita dei bastimenti. 

» Art. li. Ghe un capitano o armatore , 
» allorquando vorrà armare un bastimento-, 
» sarà tenuto di chiamare due ufficiali visita- 
» tori, i quali , dopo aver riconosciuto lo 
» stato del bastimento, daranno il loro cer- 
» liticato di visita, esprimendovi brevemen- 
« te i lavori di cui, a loro avviso, abbisogna 
» il bastimento, per essere in istato di met- 
» tersi in mare. 

» Art. 13. Che quando l’armamento sarà 
«fissato, éd il bastimento sarà pronto a 
» prendere il carico, sarà richiesta una se- 
» conda visita, che il certificato della prima 
» sarà presentato, c che-esso dovrà di notare 
» il buono o cattivo stato in cui si trova al- 
» lare il bastimento. 

» Art. 14. Sono soggetti a questa forma- 
» lilà solo i bastimenti destinati ai viaggi di 
» lungo corso ec. ». 

Sonosi indicate tutte le leggi estere , e 
quelle che ci regolano, avendo un nesso con 
j’art, 212 delle leggi di eccezione. ed abbia- 
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ma di già avvertito di quanta importanza 
sia questo atto dì visita del bastimento , c 
non ci sembra superfluo di richiamare nuo- 
vamente l’attenzione dei capitani su questo 
punto, onde si uniformino alte disposizioni 
contenute in questo articolo. 

§. IO. Indi|>eudenlementc dalla visita pre- 
scritta daU’ari.213, del codice di commercio 
il capitano siccome abbiamo fatto già osser- 
vare, debbe invigilare sopra tutto quello che 
concerne l'armamento, l'approviggionam m- 
to,ed il caricamento del bastimento per ri- 


conoscere quello che vi è da fare, e farvi la- 
vorare convenientemente , deve egualmente 
visitare il cordamele vele, e gli altri arredi 
cd attrezzi, e non attendere il momento in 
cui il bastimento è pronto a far vela per as- 
sicurarsi so in quello stato , esso pub tenere 
il maro, o pure il viaggio. 

Tutto ciò che riguardi l’armamento, e la 
direzione det bastimento , c del suo e tri co 
richiede altrettanto precauzioni, saggezza c 
fedeltà, per quanto richiede esperienza , e 
capacità por parte dot capitano. 


Art. 213- » Un capitano o padrone di bastimento che sia noleggiato per an- 
o dare a fare un carico di olio , o altre merci per le quali è necessario conte. 
» gnarglisi, bottame , casse , o altre stipe qualunque vota nel luogo Ove è stato no. 
» leggiate , o in un' altro porto intermedio, per indi riempirvi e ricaricarsi nel luo- 
» go ove dovrà fare il carico , è obbligato d' invigilare che il bottame , le casse , 
» o altra stipe qualunque sia adattata ai suoi boccaporto , corridoi , ed andane ». 

» Allorché egli si avrò ricevuto le botti , casse , o altro e ne avrà formato la 
» corrispondenti polizze di carico , e ricevute , e si sarà messo alla vela pel luogo 
» destinato al caricamento non potrà piu opporre il difetto di misura di tali fusti, 
» casse, o altra stipa ». 


Sommarlo. 

1. — Il codire francese h silenzioso su tale disposizione del nostro codice di commercio. 

3. — A. chi interessa ebe le stipe siano adatte alle imboccature da' boccaporti del basti, 
meato. 

3. — Quali ne sono le conseguenze. 

4. — Donde si desume r art. 313, trascritto di sopra; « come debbe intendersi meni li 

relativa spiegazione. 


COMENTO 


§, 1. Svolgendo il codice di commercio 
francese, e le ordinanze di marina del 1681, 
ed il regolamento del 19 luglio 1708 titolo 
del capitano, non si rinviene la disposizione 
di che tratta Tari. 213 delle nostre leggi di 
eccezione. Desso è nuovo nel detto codice di 
commercio.Con questo articolo il legislatore 
Tomo II. Parie IL* 


per evitare litigi dipendenti dalla non previ- 
denza del capitano, ha voluto stabilire l' oc- 
corrente, nei caso che questi reclamasse do- 
po il caricamento , il difetto di misura della 
stipa, mettendo a suo peso lo conseguenze 
della mancanza di sua vigilanza, 

§. 2. Siccome si è già veduto, che il capi. 
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tono, o padrone sono coloro die dispongono 
del modo del caricamento, della polizia del- 
l’ordine delle persone dell’equipaggio per il 
servizio dello stesso legno, cosi è nella loro 
incompensa, e del loro interesse,clie, le mer- 
ci che si caricauo sieno collocate nel modo 
adatto e sicuro, e capace da poter prendere 
posto nel luogodove compete. Interessa dun- 
que al capitano o padrone ricevuto che han 
sul legno del bottame, o casse, ovvero altra 
stipa vola per andare altrove a caricare, di 
verificare se questo bottame , o altra stipa 
sia adattata ai suoi boccaporti, corridoi , ed 
andane. È nel loro dovere adunque verificare 
se tali recipienti sieno o no adattabili, c ca- 
pienti allorché devon esser riposti sotto co- 
verta. 

§. 3. Qualora tali stipe si trovano incapaci 
ad entrare nel legno, non avran dritto a re- 
clamare in seguito, i difetti della stipa , c 
farsi a pretendere un compensumento : era 
nel dovere il capitano, o padrone, allorché si 
han consegnata la stipa verificare, se questa 
era adattata alla entrata dei boccaporti, non 
giù dopo aver formate le relative polizze di 
carico, e dopo essersi messo alla vela , fare 
una tale opposizione al difetto di misura, ed 
affacciar pretese: la legge gli chiude l’addo 
con il deltoarticolo a qualsiasi reclamo. 

Nè è da trasandarsi che il capitano per le 
chiare disposizioni dello ari. 213 nel caso di 
mancanza, di antivedenza col non misurare 
appena gli giunge la stipa a bordo se lastes- 
sa è alta a poter discendere sotto coverta , 
ed invece ricevendola la lasci sul cassero vuo- 


ta, facci vela, ed asporti la stipa nel luogo 
del caricamento per riempirla', e trovandola 
incapace di. poter discendere sullo coverta , 
e quindi impossibilitato a poter caricare in- 
vece di levar lagnanze sul difetto di misura 
di tale stipa, imputando a sé la colpa, è te- 
nuto alla rispoiisabililà verso gl’ interessali 
del bastimento, c del carico giusta l’arl. 2 IO, 
delle leggi di eccezione. 

2- 4. Questo articolo é desunto dall’art. 6 
del decreto del ò novembre 1S08 trasfuso 
nelle leggi di eccezione; uè èdifiìcilu inten- 
derne il motivo. 

La disposizione di cui esso ragiona era 
ben richiesta presso di noi perchè relativa 
ad una specie di traffico, che si è quasi affat- 
to particolare, e sopratutto esteso nel nostro 
regno. E spontanea si offre la ragione della 
prima, e della seconda parie della trascritta 
disposizione a chi voglia ricordare. 

t. Che per le leggi idrauliche il bastimen- 
to si trova meno esposto alle disgrazie tutte 
le volte die si carica in modo da serbarsi il 
maggior equilibrio possibile; il che può solo 
conseguirsi quando la stipaèaduttataai boc- 
caporti, corridoi, ed andane. 

2. Che ove la legge impone un’ obbligo, 
e per assicurarsi dell’ adempimento, ne pu- 
nisce la trasgressione, fulminando la perdita 
di un dritto chi vi contravviene , e coluiclie 
perde per conseguente un dritto tale, debbo 
imputarlo esclusivamente alla propria negli- 
geuza,die fa presumere, o avervi rinunziato, 
o non aver nulla a pretendere per esso. 
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AnT. 211. «r II capitano è obbligato di tenere a bordo. 

» 1. L' atto di proprietà del bastimento. 

» 2. L' atto di nazionalità. 

» 3. Il ruolo dell' equipaggio. 

» 4. Le polize di carico , ed i contratti di noleggio. 

» 5. I processi verbali di visita. 

» 6. Le quietanze di pagamento , o fedi di cauzioni delie dogane. 


Sommari*. 


1. — Necessiti di tenersi » bordo tali documenti perchè richiesti dalla legge , con rigorosa 
disposizione- 

8. — ludis.ensabile ia tenuta di (ali documenti tanto in tempo di paco , che in tempo di 
guerra. 

3. — ].a mancanza di tali documenti può far dichiarare buona preda legno, e mercanzie. 

4. — I.c disposizioni di taluarticolodebbun intendersi collettivamente, e non distintivamente 

5. — Se il carico intero appartiene ai padrone del legno , non può esistere presso il ca- 

pitano il contratto di noleggio Ragioni allo appoggio. 

6. — Motivi per bc il capitano deve avere a bordo le quietanze dì pagamcnlo, o fedi di 

cauzione delle dogane. 

7. — Sentimento di Pardessus coll' oggetto. 

8. — Legge doganale necessaria a conoscersi per quello ebe ridette il cemento del* 

l' art. SU. 

9. — Della patente, e sua origine, come opinano alcuni scrittori. 

10. — Opinione di Valin contraria. 

lt. — Qual' è l’ oggetto di darsi la patente al capitano , e penale nella quale incorre se 
non n'è munilo. 

13. — Comunque il capitano non aia munito di patente, non può andare dova vuole. 

13. — Cosa contener dee ia patente. 

14. - A chi , o per quali leggi si rilasciano lo patenti in Francia. 


COMENTO 


§ 1. Questa disposizione comunque nuova, 
non fa che confermare I’ uso costante della 
marineria mercantile. Senza ciò non sarebbe 
il bastimento in istato, nel caso di necessità, 
di giustificare la sua proprietà quella del ca- 
rico, il suo destino, e la regolarità del suo ' 
'viaggio.Qucsta disposizione è di rigore.F.ssa 
non esisteva nella ordinanza della marina ; 
ina come i capitani non deggiono giammai 
navigare senza aver a bordo tutt’i documenti 


di cui è quistione, la legge nostra , dovea 
fargliene un dovere assoluto. Senza questi 
documenti eglino non sarebbero in istato , 
nei casi in cui ciò è necessario, di dimostra- 
re la proprietà del bastimento, quella del ca- 
ricamento, la sua destinazione, e la regola- 
rità del viaggio. 

5 . 2. La obbligazione imposta oggigiorno 
al capitano, maestro o padrone , di essere 
munito di tutt’ i mentovati documenti, è la 
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stesso in tempo di pace, o in tempo di guer- 
ra , affinchè egli possa giustificare ad ogni 
momento, ed in ogni luogo la proprietà del 
bastimento e del carico ; affinché ciascuno 
| tossa riconoscere le merci che gli sono in- 
viate-, affinché si vegga se i dritti sono stati 
pagati , e se non sono state caricate delle 
mercanzie proibite; ed in tempo di guerra 
tali documenti sono anche più necessari , 
perchè qualunque bastimento che non ne 
fosse munito, sarà dichiarato di buona pre- 
da, e che il capitano sarebbe allora tenuto 
dell’evento verso il proprietario,! caricanti 
e gli assicuratori. 

$. 3. Tali documenti sono tanto più indi- 
spensabili, in quanto, in tempo di guerra so- 
pra tutto , il capitano che non «e sarebbe 
munito, si esporrebbe ad esser preso, anche 
dai bastimenti delle potenze con cui tostato 
non è in guerra. 

Le ordinanze antiche dichiarano di buona 
preda qualunque bastimento, nel quale non 
sarà trovato, nè contratto di noleggio , nè 
jxfiizza di carico , nè fattura, ec. , e le altre 
potenze usano a questo riguardo della stes- 
sa reciprocanza. D’ altronde , in tempo di 
guerra , non vi è eosa più connine, clic di 
mascherare i bastimenti ed i loro carica- 
menti, sia da parte dèi nemici, sia da parte 
delle potenze neutrali ; e queste finzioni 
appunto il legislatore ha avuto in mira, per 
guarentirsene e per punirle. 

§. 4. Del resto dobbiamo dire col cavaliere 
d'Abreu, pari. 1, cap. 2, §•. 17, p. 32 , che 
le disposizioni dell’ art. 214 del codice di 
commercio, s'intendono collettivamentee non 
distributivamente, e che niente può supplire 
a ciascuno dei documenti menzionati in quel- 
lo articolo, poiché con l'art, 216, il capitano, 
in caso di contravvenzione , è de plano , te- 
nuto di tutti gii avvenimenti. 

§. 3. Però , se 1’ intero carico appartiene 
al proprietario del bastimento , è facile il 
comprendere, die il capitano non può pre- 
sentare un contrailo di noleggio perchè il 
contratto di noleggio è l’atto di convenzione 
co) quale un bastimento è affittato ad un ter- 
zo, ed il proprietario, facendo uso della pro- 
pria casa, non ha bisogno di affittarla a sè 
stesso, Ma egli debbe avere, ed iu tutl’i casi, 


una polizza di carico che provi a chi appar- 
tiene la mercanzia. Con la polizza di carico , 
elicè l’atto di propriclàdel bastimento, sarà 
agevol cosa il provare, che il caricamento si 
appartiene at proprietario; giacché il capi- 
tano non può essere creduto su la' sua paro- 
la, siccome osserva Suvary parere ©0;e senza 
tutte queste precauzioni , le mercanzie po- 
trebbero essere dichiarate di buona preda ; 
ed in caso di assicurazione, noo si potrebbe 
costringere gli assicuratori a pagare al pro- 
prietario del bastimento, il prezzo della as- 
sicurazione. 

Senza tutte queste precauzioni, un capi- 
tano potrebbe caricar delle mercanzie di 
controllando, o appartenenti ad un negozian- 
te suddito di una potenza belligerante , ed 
esporre con ciò il bastimento ad esser pre- 
dalo. * 

§• 6. La legge con il detto art. 214 vuole 
d'altronde, che il capitano abbia a bordo le 
quietanze di pagamento o fedi di Cauzione 
delle dogane,perchè vi sono delle merci per 
le quali è dovuto alla dogana un dritto di 
esito. 

Questo dritto è più forte, quando esse deb- 
bono essere asportale presso lo straniero 
die quando sono spedite da un porto del re- 
gno ad un altro porto dal regno istcsso.Egli 
si è, per impedire di frodare i dritti col di- 
chiarare una falsa destinazione, che si richie- 
de dal caricante una cauzione sino alla con- 
cotrenza del dritto, che sarebbe dovuto per 
lo trasporto reale della merce al luogo desi- 
gnato, dalla quale cauzione vien preso il pa- 
gamento del detto dritto, o, se vi ha luogo 
del doppio dritto , qualora il caricante non 
giustifichi in un tempo determinato , o la 
perdita della mercanzia, o i) suo arrivo nel 
porto dichiarato. 

§. 7. È necessario far qui osservare col 
sig. Pardessus, che 1’ adempimento letterate 
delle obbligazioni prescritte dell’ art. 220 
del codice francese , clic corrisponde all’ ar- 
ticolo Stridei nostrocodice, non dispensereb- 
be il capitano dallo adempiere a quello che 
gl' imporrerebbero le leggi speciali su le 
dogane e su tu polizia della navigazione, lo 
esimerebbe del pari delle altre condizioni 
che i regolamenti, le ciiiostaiuc , di una 
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gnerrn, o le misure contro la frode ed il con- 
tru bbando potrebbero suggerire. 

Lo straniero non sarebbe neanche scusa- 
to, ove adducesse la ignoranza di ciò che 
richiede il regolamento locale, arnie un’ ec- 
cezione al dritto comune, pereti* le leggi di 
polizia e di sicurezza sono obbligatorie per 
chiunque trovasi di passaggio sul territorio 
al quale imperano (1). 

§. 8. Per le addotte dichiarazioni ed os- 
servazioni, si è creduto util cosa inserire in 
questo luogo la Legge Doganale, come quel- 
la che dee esser nota ai capitani mercantili, 
sia per l’ importazione, che por l’asportazio- 
ne tanto nel regno che fuori. Furetti tesoro 
di trascrivere talune osservazioni, che ren- 
dono facile a comprendersi la legge medesi- 
ma , lavoro pigiato di ottimo nostro con- 
temporaneo Giureconsulto. 

Nel darsi una lai Legge, si è creduto 
trascrivere quei soli articoli relativi al 
commercio marittimo , che riguardano 
molto le Leggi di commercio. Le tramu- 
tazioni di dogane , traslocaziooi e modi- 
fiche , saranno avvertite io note ed in piè 
delle pogini. 

Legge Doganale del 9 giugno 1826- 
Titolo I. 

Dn-isione delle Dogane. 

Art. 1. Le dogane del litiorale de' nostri 
domimi di quà, e di là del Faro saranno di- 
vise in tre classi : 

t. D' importazione, esportazione , e ca- 
botaggio. 

2. l)i cabotaggio e di esportazione. 

3. Di cabotaggio e di esportazione de’soli 
generi eseuti da’ dazt doganali di estra- 
zione. 

Art. 2. Saranno dogane di prima classe , 
ossia d’importazione , esportazione e cabo- 
taggio nei nostri domimi al di quà del Faro, 
Napoli, Castellammare , l’aola, Pizzo, Reg- 

(l^Yeggui Pardessus, t. 2, p. 44. 


gio, Cotrone , Taranto , Gallipoli , Brindisi, 
Bari, Molletta, Manfredonia, (Mona, e Giu- 
lianova. 

La dogana di Salerno sarà riputata doga- 
na d’ immissione iu tutto il tempo della fiera, 
ed i bastimenti carichi di mercanzie forestie- 
re potranno ivi approdare dal di 10 settem- 
bre fino al 28 dello stesso mese. 

Nei dominii al di là del Faro saranno do- 
gane di 1. classe Palermo, Messina, Catania, 
Siracusa, Girgenti e Trapani. 

Art. 3. Le dogane di 2. classe o sin di e- 
sportazione e di cabotaggio nei nostri do- 
mimi al di quà del Faro,saruniio le seguenti: 
Gaeta, Pozzuoli, Salerno (t) , Pisciotta, Sa- 
pri, Maratea, Torre Scanzano,Nicaslro e San- 
tucufemia , Tropea , Gisi , Palmi e Pietrene- 
re (2) , Bagnara, Scilla, Soverato, Roccella, 
Catanzaro, Rossano, Origliano, <>tranto,Mcé 
nopoli, Mola di Bari, Bisceglia, Trapani, Bar- 
letta (3), Rodi ( t). Termoli (3), Vasto, S. Vi- 
to Chietino e Pescara. 

Nei dominii al di là del Faro saranno le 
dogane di 2. classe: Termini, Cefalii,Terrosi- 
na, Caslelditusa, S. Stefano di Mistrelta, Ca- 
mma (6V Giojosa (7 J, Patti, Melazzo, Taor- 
mina, Mascaligiarre, Brueoli (8), Agosto (9), 
Avola, Pozzalio, Terranova, Licata, Sciacca, 
Mazzara, Marsula, Castellammare (10). 

(1) La dogana di Salerno è dichiarata di" 1. clas- 
se. Decreto 12 feb. 1832. 

(2) U dogane d. Palmi e Pici renerò son dichia- 
rale di 3. classe. Dee. 16 geo. 1834- 

(3) Le dogane di Monopoli, .Mola di Bari t li, . 
aceglic. Traui e Barletta son dichiarate di l. «lasse. 
Dee. IO agosto 1831. 

(4} Rodi dichiarala di i. classe. Dee. IO giugno 
1831. 

(5) Termoli dichiarala di t- class» Dee. 16 gen. 
1833. 

(6) Le dogane di Terracini, Castelditnsa , a ba- 
ronia son dichiarale di 3 classe Dee. 12 mano 1833. 

(7) La dogana di Giojosa è abolita- Decreto 13 
marzo 1833. 

(8,1 Brncoli dichiarala di 3. classa. Dee, 17 ago- 
sto 1826 

(9) I-a dogana di Agosta è elevata a 1- claaae. 
Dee. 3 1 'marzo 1 838. 

(10) È creata una dogana di 2. classe in Maz- 
tantemi nel Valle di Siracnsa. Dee. 17 mano 1S29, 
Idem nella spiaggia di Boto ai luogo detto Cala- 
bwnarito ; Dee. s. ottobre 1840. 
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Ari. 4. Le dogane di 3. classe ossia di ca- 
botaggio e di esportazione limitata ai soli 
generi esenti da dazio saranno: 

Nói dnmiuii al di qua del Faro : Mola di 
Gaeta , Garigliano , Montragone , l'onza , 
Ventotene, Ischia, Fono d’iseliia, Lacco (I), 
Procida, Granatene, Torre del Greco, Torre 
dell’ Annunciata,' Vico, Piano di Sorrcnto(2), 
Massa, Capri, Amalfi (3), Majuri (4) , Agro- 
poli, Castellatale, Capitello; Cusaliccnio.Ac- 
ciarola, Palinuro, Cammarota , Scalea, Dia- 
mante, Belvedere (5), Celraro, Fu scaldo, S. 
Lucido, Fiumefreddo, Nocera.Nicoter», Villa 
S. Giovanni, Gallico, Melilo, Marina di hiace, 
e propriamente Fondaco Nuovo , Badolato , 
Bianco, Cornee, Squillare , le Castelle , Me- 
lissa e Girò, Cariali, Cassano, e Trebisacce, 
Roseto, Rocca imperia le, S. Castaldo, Porlovil- 
lanova , S. Vito di Poliguauo , Gioviamo, 
Viesti (Ò), Peschici, Tortore, Campomarino, 
Fraiicavilla, Silvi (7). 

Nei dmninii al di li del Faro : Parlinico, 
Ustica , Torrenova di S. Marco (8) , Capo di 
Orlatalo o Marine di Noso, Brolo , Olivieri, 
Lipari, Div ieto(9), Scalei la ,S . Alessio ( 10), Aci 
Reale, Aci Castello e Trezza (11), Noto, Ven- 
dicar! , Portopaolo, Scicli , Mazzarelli (42), 
Scoglitti (43), Palma, Siculiana (14), Pantel- 
leria, Kavignano. 

Gli ari. ti a 8 , si Irah sciatw perchè danno 
la indicazione delle dogane di terra. 

Art. 9. Stabilita con gli articoli prece- 
denti la classificazione delle dogane, non po- 
li) La dogana del Lacco è trasferita a Casamic- 
«iola Dee 15 feb 1835. 

(2) l.a dogana del Piano di Sorrento è elevala 
a 2. classe Dee. 20 oli. 1834. 

(3) Amate elevala a 2. classe. Dee. 1 i giuguo 

1833. 

(4) Majuri elevata a 2. classe. Dee. 12 giugno 

1834. 

(5) Belvedere elevata a 2. classe. Dee 16 giu- 
gno 1830. 

(6) Viesii elevala a 2. classe. Dee. 4 aprile 1831 . 

(7) E istituita una dogana di 3. classe in S. 
UcDajo. Dee. 30 agosto 1831. 

Idem io Sorrento. Dee. 20 ottobre 1834. 

Idem nel luogo detto Scario, lenimento di S. 
Giovanili a Piro. Dee. 10 mag. 1849. 


tranno farsi importazioni per maro di mer- 
canzie provenìenli daU’cslero,che per le do- 
gane indicate nell’art. 2. 

-4r<. 40. In conseguenza i bastimenti pro- 
venienti dallo Straniero, ,o dal porlo franco 
di Messina diretti per l’estero tanto nazionali, 
che forestieri, carichi in tutto o in parte non 
potranno approdare , che nei soli porti ove 
vi sono stabilite dogane di 1. chlsse enun- 
ciate nell’art. 2. 

Net caso che ideiti bastimenti provve- 
denti dallo straniero fossero vuoti potranno 
approdare nelle dogane di t. e 2. classe, ma 
non mai nelle dogane di 3. 

Art.44. I capitani o padroni di bastimen- 
ti carichi io tutto, o in parte , provvenienti 
dall'estero, o dal porto franco di Messina, co- 
me si è dello nell’articolo pragedeote in luo- 
go ove non vi sia stabilita una dogana di I. 
classe; ed i capitani o padroni di bastimenti 
voli provvenieuli come sopra dall’estero, die 
approdassero in luoghi ove non vi sia ima 
dogana di I. o di 2. classi; saranno condan- 
nati ad un’ammenda di due. 1 50. 

Per quest’ oggetto gl’impiegati de’dazii 
indiretti dovranno compilare il processo ver- 
bale di contravvenzione, e spedirlo al magi- 
strato competente;nò permetteranno la par- 
tenza dei legni che in seguito di uu obbligo 
solidale de' medesimi capitani o padroni, con 
persona nota per solvibilità al ricevitore, di 
pagare l’ammenda, e di quant'altro verrà in- 
dicato nel giudizio. 

•4rt 12. Saranno eccettuati i casi di for- 
tuna di mare , di sinistro di mare , che ina- 

Idem udì’ isola di Stromboli. Dee. 27 luglio 
1840. 

(8) fon decreto del 17 marzo 1829 si sono abo- 
lite le dogane di Torrenova di S. Marco, Noto, Veri- 
dicari, e Portocelo. c a# u’è creata una di 3. classe 
in S. Agata di Militetto nel vallo di Messioa. 

(«j La dogana di Divieto e trasferita in Spada- 
fora. Dee. 17 marzo 1833. 

(10) Questa dogana 4 trasferita ia Fmmedisuu. 
Dee. 8 giugno 1840. 

(11) La dogana di Trezza 4 abolita Dcc.17 mane 
1833. 

( 12 ) La dogana di Mazzarella è trasferita la Pane 
lasecca- Dee. 12 marzo 1833. 

(13) Sco;liui elevata a 2. classe Dee. 17 aglS20. 

(14) Elevata a 3. classe. Dee. 7 agosto 1840. 
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bilila il corso della navigazione , di forza 
maggiore, e di avaria (a). 

Art. 13. Approdando per una di tali cau- 
se un bastimento in luogo proibito , gl’ im- 
piegati de'dazii indiretti, mutamente a quelli 
della salute e della marina , vi accórreranno 
per compilare il processo verbale, in cui do- 
vrà esprimersi, il luogo della partenza del 
legno e quello della sua destinazione, il cam- 
mino tenuto, il vento col quale ha navigalo, 
le diverse manovre eseguile, la fortuna o 
sinistro di mare o la forza maggiore soffer- 
ta, il danno da essa cagionato al corpo del 
bastimento o agli attrezzi. 

Art. 14. L’autorità di marina che sarà in- 
tervenuta alla compilazione dichiarerà in 
iscritto il suo sentimento circa la sussisten- 
za o insussistenza delle cagioni di avaria, 
di fortuna o sinistro di mare o di forza mag- 
giore. 

Art. 13. Allorché nel luogo dell’arrivo del 
legno non vi fosse autorità di marina, gl’im- 
piegati de’ dazi indiretti si dirigeranno al 
sindaco , aflinchc faccia formare l'anzidelta 
dichiarazione dai marinari più esperti del 
luogo, alla quale aggiungerà egli.il suo pa- 
rere. 

Ari. 16. Dove dal processo verbale c dalla 
dichiarazione enunciata negli articoli prece- 
denti non risulti contravvenzione, vale a di- 
re, se si traiti di conosciuta fortuna o sini- 
stro di mare o forza maggiore oc., non sa- 
ranno tali carte inviate ai magistrato , ba- 
stando! verbali cosi formati per intendersi 
liberati i capitanila! pagamento delle mul- 
te, e quindi non si metterà per parte della 
dogana alcun ostacolo alla partenza del le- 
gno. 

■drf. 17. In ogni altro caso in seguito del 
processo verbale, e della dichiarazione enun- 
ciata di sopra, gl'impiegati de’ dazii indiretti 
domanderanno al capitano per mezzo degli 
agenti sanitari , le carti di bordo , cioè la 
copia della patente di sanità , gli originali 
contralti dà noleggio, i ruoli di equipaggio, 
del pari clic le originali polizze di carico, e 
le spedizioni doganali tanto del luogo di 
partenza, quanto di quelli che il legno avesse 

(aj Y«d, il Ut- 13, ari- 178, 


toccati durante il viaggio. Delle carie che il 
capitano esibisce, e della di lui risposta sarà 
fatta menzione nel processo verbale , a cui 
dovranno unirsi le copie di tutte quelle car- 
ie che saranno state esibite. 

Art. 18. Ove il capitano si ricusasse di e- 
sibire le carte di bordo incorrerà nella mul- 
ta di due. 100 , indipendentemente della 
malia di due. 150, alla qu de potrebbe es- 
sere soggetta ai termini deU’arl. 1 1 Dicen- 
dosi di lutto menzione nel verbale anzi- 
detto. 

li processo verbale e le copie unite al me- 
desimo verruno firmate dal capitano , e nel 
caso che coslui non sappia scrivere, o che si 
neghi di firmarle , o finalmente che gli im- 
piegati sanitari vi si oppongono per motivi 
della provvenienza del legno , ne sarà falla 
menzione nello slesso verbale, ed in (ali casi 
come in qualunque altro , verrà questo sot- 
toscritto da lutto le autorità intervenute, e 
dagl’ impiegati de’ dazi indiretti del doppio 
servizio (a). 

Art. 19. Adempiute le formalità prescritte 
negli articoli precedenti, il processo verbale 
con le carte che vi sono unite , sarà in- 
viato dal ricevitore della dogana al magi- 
strato fra il termine precise di 2t ore sotto 
la sua più stretta rispousabilità. 

Art. 20. Il magistrato esaminerà il pro- 
cesso Verbale e le carte presentate; egli do- 
vrà profferire la sua ilecisioiie IVa i dm* gior- 
ni susseguenti dichiarando se vi sia lu >go 
alle ammende prescritte negli art. 18 e 111, 
o ad una di tali ammende , ovvero se debba 
iLcapilano esserne esente, perchè giustificata 
la causa d'avaria, di forza maggiore, di for- 
tuna o di altro sinistro di mare. 

Art. 21. Se il capitano del legno approda- 
to per uua<d. die cause anzidette vorrà, prima 
di terminarsi il giudizio , proseguire il suo 
viaggio per l’estero o per una dogana del 
reguo, ove è permesso di approdare, si farà 
partire in seguito di un obbligo solidale con 
persona nota per solvibilità al ricevitore per 
pagare l’ammenda e quant’ altro verrà de- 
terminato nel giudizio medesimo. 

Art. 22. Se un bastimento approdato pcc 

(a)Ytd glUrl. 38 e 3», 
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una delle stesse cause non fosse In ìstato di 
proseguire il suo viaggio , gl’ impiegati dei 
dazii indiretti permetteranno lo sbarco del- 
le merci , o dopo di averle verificate all’ in- 
grosso , le faranno depositare in magazzini 
a tre chiavi, delle quali una sarà conservala 
dal capitano, l’altra dal sindaco o da chi uè 
fa le veci , e la terza dal capo della dogana. 

Art. 23. Appena verri riconosciutala im- 
possibilità in cui si trova il legno di prose- 
guire ii suo cammino , il capo della dogana 
ne darà parte al direttore o al controloro 
del circondario , in cui si troverà la dogana 
d’importazione più vicina , il quale ordinerà 
subilo agl’ impiegati della detta dogana di 
importazione , clic crederà sufiicienti al bi- 
sogno di recarsi sopra luogo per procedere 
all’ sperturu delle Italie, alla visita, alla li- 
quidazione ed alla riscossione de'dazii. 

Qualora il capitano non avesse fondi per 
pagare tali dazii gl’ impiegati terranno in 
deposito una parte delle mercanzie propor- 
zionata all’ammontare de' medesimi. 

Gl' impiegati ebe si saranno conferiti da 
un luogo ad un altro avran dritto alle in- 
dennità di cui si parlerà in appresso. 

Art. 24. Gli agenti de’ dazii indiretti nou 
metteranno alcun ostacolo alla partenza dei 
legni approdati per qualsivoglia causa, prov- 
vedenti da luoghi che gl’ impiegati sanitari 
annunzieranno loro per rifiutali. Essi si li- 
miteranno a formare un processo verbale 
sul motivo del rifiuto del legno , e questo 
verbale sarà formato da ambedue le auto- 
rità. 

In questo caso la dogana per mezzo dei 
legni doganali potrà far osservare fino ad u- 
na certa distanza il corso della navigazione 
del legno rifiutato. 

Ove poi il legno non sia rifiutato, ma si 
mandi a purgare la contumacia in luogo ove 
trovasi stabilito il lazzaretto, in questo caso 
la dogana col consenso della salute potrà far 
montare a bordo delle guardie , che reste- 
ranno in osservatone durante ii periodo 
contumaciale. 


Titolo!!. 

V- • t 

Stradale per le mercaniie che I* introducano 
nel regno per la vie di terrai 

Questo titolo si tralascia come inutile pel 
commercio martUimo. 

Titolo III. 

Riscossione dei dritti • 

.4rl. SI. Niun drillo potrà esser riscosso 
ne’ nostri dominii al di quà,e al di là del Fa- 
ro, so non in virtù di una legge, a di un de- 
creto da Noi sanzionato , e legalmente pub- 
blicato. 

Art. 32 La riscossione de’ dritti verrà 
fatta a norma delle taritfe che saranno in vi- 
gore Del giorno del manifesto , ossia della 
dichiarazione all’ ingrosso. 

Art. 33. Tutti coloro che si permetteran- 
no di fare una riscossione di drilli in con- 
travvenzione a’due articoli precedenti saran- 
no puniti come concussionari (a). 

Titolo IV. 

Importazione fbj. 

Art. 3-4. I capitani de’ bastimenti che ap- 
prodano ne’ porti de’ nostri dominii di quà 
e di là del Faro, saranno tenuti di dare agli 
impiegati de' dazii indiretti ii manifesto in 
iscritto dei loro carico fra le ore 24 dall’ar- 
rivo senza eccezioue di giorno festivo. 

Se il bastimento fusse voto , i capitani sa- 
ranno egualmente tenuti di dare nelle me- 
desime 24 ore il manifesto di non avere a 
bordo nessuna mercanzia. 

Il periodo delle 24 ore comincerà a corre- 
re dal momento dell’approdo , ad eccezione 
soltanto , che arrivando il legno nel corso 
della notte , le ore 24 dovranno in questo 
caso incominciarsi a contare dal prossimo 
spuntare del sole. 

(•) Ved. eri. 19# e seguenti leg. pea. 

0>) Ved. art. 9 « 33. 
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OsSERr JZtONl. 

Per la Intelligenza di questo articolo sono 
osservabili i segnarti decreti. 

1. Quella del 12 ottobre 1827. 

Art.1 . 1 capitani de’ legni mercantili prov- 
vedenti da luoghi, o da viaggi soggetti a 
contumacia, secondo i regolamenti sanitarii 
debbono fare it rapporto prescritto dall'alt. 
230 delle leggi di com. innanzi al deputato 
di servizio, ed al cancelliere delta deputazio- 
ne di salute, fra le 34 ore del lóro arrivo. 

2. L’ estratto di tal rapporto s' invia dal 
deputato al direttore de’ dazi indiretti , ed 
un altro alla cancelleria del tribunale di com- 
mercio; e nei luoghi ove non risieda il tri- 
bunale, al giudice circondariale. 

3. I capitani dei legni fra le 24 ore dacché 
sono stati ammessi u prattica, debbono ral- 
tiQcare il primo rapporto nella cancellerìa 
del tribunale di Commercio, o del giudicalo 
Regio. 

4. I giudici circondariali nel ricevere il 
rapporto e la ratifica debbono farne solleci- 
tamente r invio al presidente del tribunale 
di commercio della provincia o valle. 

IL Decreto-dei 1° tettembre 1828. 

Art. 1. Pei bastimenti carichi di carbonio 
di legna da fuoco provvedenti dall'estero, le 
persone chiamate dalla legge debbono" pre- 
sentare alla dogana il termine di 24 ore dal- 
l’arrivo senza eccezione di giorno festivo , 
lauto il manifesto , che la dichiarazione in 
dettaglio, la quale deve essere data insieme 
col manifesto, non solo per le legna, e car- 
boni, ma benanche per tutti gli altri generi 
del carico. 

2. Qualora fra le 24 ore non sia data la di- 
chiarazione in dettaglio , s’ incorrerà nella 
multa prescritta dall’ art. 61, detta legge del 
18 giugno 1826. 

III. Decreto del 19 ottobre 1829. 

Ari. 1. A contare dal 4° deccmbre 1829 , 
rimane deffinilivumente vietato ai capitani 

Tomo 11. Parte 11. 


delle barche che immettono carboni, o legna 
dall’estero, il caricare altra qualunque mer- 
canzia, allorché portano legna ocarboni dal- 
l'estero. 

2. i capitani che contravvengono ai divie- 
to contenuto net numero precedente vanno 
soggetti alla multa non minore di due. 50,e 
non maggiore di due. iì>0, da pronunziarsi 
dal magistrato secondo la gravezza delie cir- 
costanze che accompagnano la contravven- 
zione. Il Ministro delle Reati Finanze ba la 
facoltà , nelle leggieri contravvenzioni , di 
assolvere il capitano del pagamento di tutta 
o di una parte della multa, e dì far sospende - 
re il giudizio, la luti’ i casi però i generi 
vietati sono sempre soggetti alla confisca , 
ancorché sicno stati dichiarati all' ingrosso , 
ed in dettaglio. 

IV. Decreto del 29 aqotto 1890. 

Art. 1. I capitani dei bastimenti che ap- 
prodano nei porti dei nostri domini aldi qua 
e al di lèdei Faro saranno iteli' obbligo di 
manifestare se portano libri sì legati die, 
sciolti, tanto se essi sieno destinati pel luogo 
dell’arrivo, che per altri. Al momento che, 
prendono pratica saranno uell'obbligo di fare 
immediatamente disbarcare in dogana tut- 
t’i libri non esclusi quelli dichiarati per tran- 
sito. 

2. Qualora dopo la pratica , e dopo esser- 
si disbarcati i libri se ne trovassero altri a 
bordo; questi saranno sottoposti alla confi- 
sca, ed il capitano assoggettato ad una mul- 
ta non minore di due. 20 , nè maggioro di 
due. 100. 

Art. 33. L’obbligo imposto ai capitani nel • 
1’ articolo precedente è generale , in modo 
che it manifesto dovrà esser presentato iu 
qualunque porto o spiaggia , e per qualsivo- 
glia causa i capitani vi approdino, anche se 
vi rimanessero meno di 24 ore. . 

, * 

Osjtnrjziom. 

I capitani dei bastimenti che vi approdano 
vèti da un punto all’altro del regno non pos- 
sono essere obbligati a dare il manifesto. 
Mio, del 31 marzo |832. 

16 
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Art. 36. 11 manfesto esprimerà il luogo 
della prowenienza,la natura del carico, ossia 
la indicazione in blocco di ciascuna specie di 
mercanzia e derrata di cui è composto il 
carico medesimo, il numero per esteso dei 
colli, i loro inarchi e le loro cifre nuiuericlie 
anche per esteso e non in abbachi. 

Per colto s’intenderà qualunque balla, cas- 
sa, botte, mexzabotte, barile, od ogni altro 
intolto o recipiente, che contenga mercan- 
zie, o generi tanto solidi, ebe liquidi. 

’ Art. 37 . 1 legni che approdano nei nostri 
. porti essendo o ammessi immediatamente a 
libera pratica, o sottoposti ad una contuma- 
cia determinata,» ricevuti in seguito di de- 
cisionc del magistrato di salute , le misure 
da prendersi saranno le seguenti. 

Ari. 38. Nel primo casoi capitani saranno 
tenuti di presentare tra il termine enunciato 
negli ari. 34 e 33, agli agenti dei dazi indi- 
retti il manifesto sottoscritto da essi capi- 
tani. ri’. 

Se i capitani non sappiano scrivere.il ma- 
nifesto verrà crocesegnato in presenza di 
, due testimoni che vi apporranno le loro fir- 
me, ovvero verrà crocesegnalo dal capita- 
no, e sottoscritto dallo scrivano di bordo. 

Art. 33. Nel secondo caso i capitani nel 
termine medesimo esibiranno agli agenti dei 
dazi indiretti per mezzo di quelli delia saluto 
il manifesto da loro sottoscritto. 

Qualora non sappiano scrivere il manife- 
sto verrà dai medesimi crocesegnati e quin- 
di sottesi ulto dagli ageuli delle due ammi- 
nistrazioni. 

Ari. 40. Nel terzo caso i capitani daranno 
a voce agli impiegali dei dazi iudiretti,uniti 
a quelli della salute , e fra il termine pre- 
scritto negli articoli precedenti il manifesto 
. il quale sarà compilato a forma di processo 
verbale, e vorrà sottosci itto dagli agenti di 
entrambe le amministrazioni (i). 

Art. 41. Se il capitano secondo i diversi 
essi previsti negli urticofi precedenti , non 
presenti, o non dia a voce il manifesto tra 
il termine di 21 ore, sarà punito con uu’am- 
menda eguale al IO per ltXLsulia somma del 

(l) Seti, l’urt 18. . . ■ 


dazio d'importazioue dovuto sopra la totali- 
tà dei generi clic compongono il carico. 

La non esibizione del manifesto per i le- 
gni voti sarà punito con l'ammenda di ducati 
tot-). , • 

.4 ri. ^.Trovandosi delle varietà tra il 
manifesto e la verifica del medesimo esse sa- 
ranno punite con le seguenti ammende. 

1. Se il numero dei colli si trovasse mag- 
giore di quello manifestato, sarà riscosso ol- 
ire del dazio la multa del 50 per t00,su l'am- 
montare del dazio medesimo dovuto su le 
mercanzie contenute nei colli eccedenti. Se i 
colli eco denti portassero le stesse marcile e 
le stesse cifre numeriche dei colli manife- 
stati, si avranno per colli eccedenti quelli le 
cui mercanzìe danno un dazio maggiore. 

2. Se il minierò dei colli fosse minore di 
quello manifestato, per ogni collo mnncaule 
sarà riscossa la multa eguale al dazio die 
corrisponde al collo di maggior valore che 
si contiene nel cario'. 

Sarà riscossa la multa di due. tOO, gepra 
ogni genere di mercanzie cosi detto sfuse , 
che manifestato dal capitano, non sì ritrovas- 
se: se un genere si rinvenisse senza essere 
stato manifestato, su di esso sarà riscosso 
oltre il dazio un altro mezzo dazio a titolo 
di multa. 

3. Se nel manifesto non sì esprima la na- 
tura del carico, o non si trovasse nella veri- 
fica uniforme a! manifesto, in tal caso il ca- 
pitano sarà punito col pagare il 30 per 100, 
su l’aiumootare del dazio dovuto su la mer- 
ce, della quale non è stala indicala la natu- 
ra, o è stata malamente indicala. La varietà 
poiché si verificasse nelle marche e cifre nu- 
meriche sarà puuiia per ogni collo con la 
multa di due. IO. 

„4rt. 43. Qualora non si das&e luogo allo 
sbarco delle mercanzie percuusa, dalle leggi 
permesse, in questi casi non potendosi liqui- 
dare le multe su la ragione dei dazi , si os- 
serverà quanto Siegue. 

Nel caso contemplato nelTurt. 41 la multa, 
invece del 10 per 100 su la somma dei dazi, 
sarà di due. 100. 


(I) Vedi le viserrsjieai d*ll'*rt. J5, 
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Ne! caso poi preveduto nel § 1 dell’ arti- 
colo precedente per ogni collo eccedente sa- 
rà riscosso la multa dj due. 50. 

Le multe stabilite col presente articolo, e 
con i precedenti 44 e 42 saranno inflitte ai 
capitani, e quindi i soli bastimenti ed elTetti 
dei capitani medesimi saranno ritenuti per 
la sicurezza dei bastimenti. 

Ari. 44. t capitani dei bastimenti prove- 
nienti dall’estero in un luogo di dogana di 
prima classe, e che per tutto, o per parte del 
carico saranno destinati per altri porti, do- 
vranno uniformarsi alle disposizioni del tito- 
lo X della presente legge sui trai e trabalzi, 
salvo ciò ebe sarà detto nel titolo porto- 
franco. 

.Ari. 45 . 1 proprietari, i raccomandatari , 
e consegnatari dei carichi , che verranno 
immessi per mare dall’estero, ovvero i capi- 
tani allorché saranno rivestili delle dette 
qualità, dovranno in luti’! casi presentare 
agli agenti de’dazl indiretti la dichiarazione 
in dettaglio fra le 48 ore consecutive al ter- 
mine di 24 ore stabilite per P esibizione del 
manifesto. 

Ove il termine dì 48 ore per la dichiara- 
zione in dettaglio, venisse a scadere in gior- 
no festivo di doppio precetto, la dichiarazio- 
ne verrà data nel primo giorno di lavoro, 
che succede a quello festivo. 

In qualunque altro caso non verrà accor- 
data proroga veruna al prescritto termine di 
48 ore, nè sarà ammessa scusa o eccezione 
per mancanza di fatture, cagionata da ritar- 
do di posta, o altra circostanza somigliante, 
potendo i capitani dei legni portare essi stes- 
si lè fatture. 

Art. 46 . La dichiarazione in dettaglio sarà 
egualmente presentata in tutt’i casi dai con- 
duttori e vetturali, o proprietari che intro- 
durranno merci per terra, immediatamente 
dopo il loro arrivo alla prima dogana della 
frontiera. 

Art. 47. La dichiarazione in dettaglio ver- 
rà sottoscritti dai proprietari, raccomanda- 
tari, o vetturali, ec. , che l' avranno presen- 
tate, e qualora non sappiano scrivere , sarà 
da loro crocesegnata in presenza di due te- 
stimoni i quali vi apporranno le loro firme. 

Art. 48. La dichiarazione in dettaglio non 


potrà esser corretta che nel corso delle 48 
ore, termine assegnato per darsi corso alla 
detta dichiarazione. 

Qssnitr Aironi. 

La dichiarazione in dettaglio non può es- 
ser corretta quando è incominciata la visita 
e la verifica delle mercanzie , ancorché non 
fossero ancora scorse le 48 ore — Dee. del 27 
ottobre 1831. 

Art. 49. Nelle dichiarazioni in dettaglio 
saranno descritti:!. I nomi dei capitani con- 
duttori, ec. 2. Quelli dei bastimenti , se si 
tratta d’importazione per mare: 3. Il nume- 
ro per esteso dei colli, delle casse, delle bot- 
ti. ec., e di loro marchi, le di loro cifre nu- 
meriche anche per esteso, e non in abbachi: 
4. il peso, la qualità, la misura ed il numero 
delle mercanzie che dovranno i dritti a peso, 
a misura o a numero : 8. Finalmente se si 
tratta di mercanzie soggetlea dazio secondo 
il valore, saranno esse dichiarate in detta- 
glio, odio per collo, balla per balla , reci- 
piente per recipiente, in guisa tale però che 
nella stessa dichiarazione in dettaglio debba 
essere espresso il valore di ciascuna balla , 
collo, o recipiente. 

Art. 50. Nelle dichiarazioni in dettaglio 
per i liquidi non sarà richiesta la descrizio- 
ne del peso, qualora fossero in botti, mezze 
bòtti, o barili, ma bensì il numero di tali 
recipienti. . *. . 

Art. 51 . 1 capitani, proprietari, raccoman- 
datari conduttori, e vetturali die non pre- 
senteranno le dichiarazioni in dettaglio net 
termine prescritto negli art. 45 e 4(j saran- 
no sottoposti ad una multa uguale al 30 per 
100 su la somma dei dritti dovuti sopra la 
totalità dei generi non dichiarati. 

Potranno essere i generi ritenuti per si- 
curezza di questa multa. 

Art. 52. Se le mercanzie fossero dirette a 
persone notoriamente assenti ,o si trattasse 
di colli manifestati ali' ordine, e non si esibis- 
se perciò nel termine prescrittola dichia- 
razione in dettaglio tali colli e mercanzie 
saranno sbarcate al più presto, e se sia pas- 
sibile nel medesimo giorno in cui il basti- 
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mento sarà messo in pratica •, e saran ripo- 
sti in magazzino chiuso a tre chiavi. 

Gl’ impiegati dei dazi indiretti chiederan- 
no al giudice di circondario di assistere allo 
sballamelo, il quale avrà del pari, luogo al 
più presto, e se è possibile nel giorno appres- 
so allo sbarco. 

Ari. 59. Gl’impiegati e il giudice di cir- 
condario ( il quale non potrà negarsi alla lo- 
ro domanda ) procederanno alla visita delle 
mercanzie, il risultamenlo della quale sarà 
registrato sul libro delle dichiarazioni in 
dettaglio. 

Ari. 54. Il libro delle dichiarazioni in det- 
taglio sarà firmato tanto dal giudice di cir- 
condario quanto dagl’ impiegati del doppio 
servizio-, c le mercanzie verran custodite a 
spese del proprietario per un anno nel ma- 
gazzino chiuso a tre chiavi, delle quali una 
rimarrà presso il giudice medesimo, o pr< s- 
so della persona che verrà da lui destinata , 
l’altra presso del ricevitore, e la terza in po- 
tere del capo del servizio attivo. 

Gl’ impiegali avran cura zollo la loro re- 
sponsabilità , clie i generi sieno ben con- 
servati. 

Art. 55. Si farà a meno del giudice qualo- 
ra il proprietario, raccomandatario er. ve- 
nisse a presentarsi prima dello sballamenlo. 
in tal caso quest’ultimo Ormerà il libro delle 
dichiarazioni in dettaglio, e le mercanzie sa- 
ranno sottoposte al pagamento dei dar), del- 
le spese, e delle multe secondo i casi preve- 
duti negli articoli seguenti. 

Art. 56. Se il proprietario si presentasse 
nel termine di 30 giorni dai di dell'arrivo 
delle mercanzie, saranno al medesimo con- 
segnate , previa la soddisfazione dei dazi , 
del magazzinaggio, e di tutte le altre opere 
occorse, ed inoltre del 30 per 100 , su la 
somma degli stessi dazi. 

Se il proprietario si presentasse dopo i 
suddetti 30 giorni e fra i quattro mesi dal di 
dell’arrivo delle mercanzie, gli saranno que- 
ste rilasciate dopo sborsali i dazi, e spese , 
cd il 20 per 100 per la totalità dei dritti 
stessi. . 

l'resentanjosi il proprietario dopo i quat- 
tro mesi, e prima di eseguirsi la vendita di 
cui si parlerà nell’articolo seguente, gli sa- 


ranno le mercanzie consegnale, mediante il 
pagamento dei dazi, delle spese, e del 5 per 
100, su la totalità dei dazi. 

Art. 57. Allorché il proprietario si pre- 
sentasse al termine dell’ anno, le mercanzie 
con l'intervento del giudice di circondario , 
saranno vendute all’iocanlo.e il prezzo della 
vendila, detrattane il prezzo dei dazi dovuti 
e di tutte le spese occorse, sarà nei domini 
al di quii del Faro, depositato nella Cassa di 
Ammortizzazione, la quale ne diverrà pro- 
prietario dopo 10 anni, ed un giorno a co- 
minciare da quella del versamento , qualora 
però prima di tale intervallo di tempo non si 
presentasse il proprietario , nel qual caso 
gliene sarà fatta restituzione senza alcun pa- 
gamento d’interesse. 

Nel domini al di là del Faro per lo stesso 
oggetto sarà depositato nella Reai Tesoreria 
di Palermo per conto del fondo di nmmorliz- 
zazione del debito dello stalo istituito col 
Reai decreto del 21 gennaio 1817. 

Art. 58. Se i generi enunciali nell’art. 52 
fossero a giudizio degl’ impiegati doganali , 
soggetti a marcimento o deteriorazione sen- 
sibile col conservarsi per 30 giorni , o per 
4 mesi, o per un anno , essi verran subito 
venduti all'incanto, e ne sarà versato il pro- 
dotto, netto di dazio e di spese , alla Cassa 
di Ammortizzazione in Napoli, o a quellaReat 
Tesoreria in Palermo, lo questo caso però 
non sarà restituito al proprietario , che si 
presentasse fra i 50 giorni, fra i 4 mesi , o 
nel corso dell’anno, se non dopo prelevale le 
multe, e le spese prescritte ncU’nrl. 56. 

Art. 59. In tutt’i casi nei quali giusta gli 
articoli procedenti avrà luogo la restituzione 
dovrà precedere l’ autorizzazione del Mini- 
stro Segretario di Stato delle Finanze pei 
domini al di qua del Faro, e del Luogotenen- 
te Generale io Sicilia per ì domini oltre il 
Faro. 

Art. CO. La visita e la verifica delle mer- 
canzie che saranno immesse per terra verrà 
eseguita immediatamente dopo la dichiara- 
zione in dettaglio-, e per le mercanzie che 
saranno immesse por mare verrà eseguila 
secondo che se ne clfctluirà lo sbarco. 

Art. Ci. Eccello i casi di urgente necessi- 
tà i legni saranno scaricati per ordine HCOU' 
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do la data delle dichiarazioni in dettaglio, ed 
in queUn quantità che il locale ed il numero 
delle guardie, ed impiegati della dogana po- 
tranno permetterlo. 

Elassi tutt’i periodi contumaciali , ed am- 
messo il legno a libera pratica , ove il capi- 
tano, o gl' interessati non vogliono disbar- 
care le mercanzie, e si sospettasse nel ritar- 
do qualche idea di frode , in questo caso la 
dogana oltre la precauzione delle guardie a 
bordo, potrà benanche forzare la discarica 
delle mercanzie. 

Ari. 69. Allorché nella verifica la qualità o 
la specie delle mercanzie o derrate sarà rin- 
venuta diversa da quella dichiarata, ed i pro- 
prietari, raccomandatari , o conduttori non 
avran documento per mezzo della Camera di 
Commercio dei rispettivi domini, che la de- 
nominazione da loro data alle medesime sia 
quella riconosciuta generalmente nel com- 
mercio stesso, saranno prese le segueuti mi- 
sure. 

Ari. 63. Se la qualità, specie, o misura di 
larghezza di una merce dichiarata sarà dif- 
ferente da quella ritrovala nella verifica, in 
modo die risulta una diversità di dazio in 
danno dell'erario,sarà riscosso, oltre ai dazio 
dovuto su la merce verificaia a norma della 
tariffa in vigore al 50 per 100, su rammen- 
tare della differenza del dazio secondo la di- 
chiarazione, e quello risultante dalla veri- 
fica. 

Ari. 64. L’ ercesso in quanto al numero , 
al peso, o alla misura di lunghezza trovato 
nella verifica su la quantità dichiarata , darà 
luogo alla riscossione del dazio dovuto a nor- 
ma dell.) verifica, giusta le tarifle in vigore , ~ 
« del 50 per 100, su rammentare della diffe- 
renza del dazio secondo la dichiarazione , e 
quello risultante dalla verifica. 

OssaRrjztonu 

L'ammenda comminata con questo artico- 
lo ha luogo qqando l’eccesso intorno al nu- 
mero, al peso , o alla misura oltrepassi il 3 
per 100. 

Quando sia minore si riscuote il semplice 
dazio— Dee. 12 febbraio 1827. 


Art. 6S. Se nella verifica si troverà una 
differenza in meno della quantità , o qualità 
dichiarata, il dritto sarà riscosso secondo la 
dichiarazione. 

, Art. 66. Finalmente se dopo lo sbarco e la 
verifica non si ritrovasse una mercanzia di- 
chiarata in dettaglio , sarà riscosso il dazio 
su la mercanzia non presentata, da liquidarsi 
ai termini della dichiarazione. 

.4rl.67.Se nell’alto della verifica gli agenti 
dei dazi indiretti si accorgessero die il valo- 
re dato dai dichiaranti ad uno o più colli , 
balle, o recipienti di mercanzie, idicuidritti 
son dovuti sul valore , fosse al di sotto del 
vero, potranno ritenere per proprio conto 
quella o quelle fra le balle, colli o recipienti 
che giudicheranno mal valutate, pagandone 
fra 48 ore, a contare da quella della visita , 
il prezzo dichiarato ed il 10 per 100, di più. 

.4rt.£>S.Nfcl caso preveduto nel precedente 
articolo , i dazi che gl’ impiegati, dovranno 
pagare, saran calcolati col valore descritto 
nella dichiarazione, ammontato del 10 per 
100 . 

Art.69. La facoltà di ritenersi le mercan- 
zie non sarà accompagnata da vermi’ altra 
forma, eccetto quella della offerta solloscrit- 
la dal ricevitore della dogana , vistata dal 
giudice del circondario, notificata al proprie- 
tario delle mercanzie stesse, oal di lui in- 
caricato. 

Ari. 70. Immediatamente dopo la venifica 
si procederà alla liquidazione dei dazi in 
conformità della tariffa , ed alla riscossione 
dei medesimi. 

Osstnrjitonr. 

Il dazio doganale ha una preferenza sul 
credito del nolo — Dec.del 10 giugno 1828— 
Le spese sanitarie sopra i generi doganali in 
contrabbando dovranno essere soddisfatte in 
preferenza del dazio — Itescr. del 5 giugno 
18-28. 

Arl.74. Gl* impiegati non avranno più la 
facoltà di ritenere per loro conto le mercan- 
zie appena che si è trascritta, su la bolletta 
la liquidazione dei dazi potendo sperimen- 
tare questa facoltà fino ali’ atto della liqui- 
(jjiione. 
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Art. 72. Se dopo essersi dato dal capitano 
il manifesto, e dopo essere scorsi i termini 
delle dichiarazioni in dettaglio , si trovi a 
Lordo del legno, o nella barca, o nel tempo 
delta visita, e della verifica un genere, o un 
collo, die non sia stalo manifestatodal capi* 
tono, c nè dichiarato in dettaglio verrà sot- 
toposto alla confisca. 

La confisca sarà pronunziata quando an- 
che si assumesse di appartenere la mercan- 
zia a persona assente, salvo a chi di dritto le 
ragioni contro del capitano per non averta 
manifestala. 

Il caso della confisca preveduto col pre- 
sente articolo avrà luogo soltanto, quando 
vi concorrono le due mancanzedel manifesto, 
c della dichiarazione in dettaglio. 

Ijuaudu poi le mancauze si verificanoo nel 
solo manifesto, o nella sola dichiarazione io 
dettaglio saranno applicate le multccome so- 
pra rispettivamente prescritte. 

Art. 7.7. I generi stivati nei controfoderi 
e nei nascondigli delle casse, armadi o nitrì 
mobili, cd i generi che si ritrovano situati 
in mezzo ad altri generi appostatamente , e 
col manifesto proposito di occultarli , e farli 
sfuggire dalle solite verifiche , e diligenze 
degl' impiegati, saranno confiscati insieme 
agli oggetti nei quali si trovano nascosti , e 
con i quali si trovano riuniti, malgrado die 
questi ultimi fossero stati dettagliatamente 
dichiarati. 

In conseguenza, uel caso che dopo di esser 
scorso il termine delle deliberazioni in detta- 
glio, nei conlrofoderi, e nei nascondigli delle 
casse, baulli, armadi, o uniti ad altri oggetti 
si trovassero occultate dulie mercanzie, sa- 
ranno confiscati non solo i generi nascosti , 
ma benanche I’ intero mobile ove essi erano 
racchiusi, e tulli gli altri generi compresi 
nello stesso mobile, ancorché tanto il mobile, 
che gli altri generi, in esso contenuti, o che 
si trovano uniti nei generi occultati, fossero 
stati dichiarati in dettaglio. 

Art. 74. Se j>oi le mercanzie, anche dopo 
di essere scorso il termine delle dichiarazio- 
ni in dettaglio si trovassero occultate nelle 
pareti, o in altri nascondigli del bastimento 
senza di essere state dichiarate in dettaglio, 
in questo caso le mercanzie saranno confi- 


scate, ed Il capitano del bastimento sarà sot- 
toposto ad una multa del quintuplo dei dazi 
cui saranno soggetti i generi occultati. 

Il bastimento si terrà sotto sequestro, 
finché il capitano nuu paghi 1’ anzidclta 
multa. 

Titolo V. 

Esportazione. 

C a r i t o io I. 

Generi indigeni soggetti a dazio. 

Art. 73. Coloro che vorranno esportare 
per terra generi soggetti a dazio, saran te- 
nuti di farne la dichiarazione in dettaglio 
nell'ultima dogana della frontiera; volendoli 
esportare per mare, la dichiarazione in det- 
taglio verrà presentata nella dogana , della 
quale la esportazione è permessa giusta la 
classificazione delle dogane marittime stabi- 
lite nel titolo primo. 

1 dazi saranno liquidati su la dichiarazio- 
ne, e sarauno riscossi pria che si faccia la 
trascrizione della medesima sul corrispon- 
dente registro. 

Art. 76. L’ esportazione tanto per la via 
di terraglie per la via di mare non sarà per- 
messa senza la dichiarazione in dettaglio, 
fatta prima della verifica sotto pena del dop- 
pio dazio , e della destituzione degli impie- 
gati. 

In conseguenza nel caso che gl’ impiegati 
facciano imbarcare il genere , o rilascino il 
permesso d'imbarco, o anche procedono alla 
verìfica delle mercanzie pria che la dichiara- 
zione non sia stata data, e trascritta sul cor- 
rispondente registro , c pria che non sieno 
siali i dazi incassati , le mercanzie saranno 
soggette al pagamento del doppio dazio di e- 
strazione , e gl’impiegati che avranno per- 
messe o praticate tali operazioni sarannode- 
stituiti. 

.4rf. 77. La forma delle dichiarazioni in 
dettaglio sarà simile a quella prescritta nel- 
l'alt. 49 per l'importazione. Èssa verrà del 
pari sottoscritta dall'cstraente,c qualora non 
sappia scrivere, sarà da lui crocesegnala in 
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presenza di due testimoni che zi apporranno 
le loro firme. 

Ari. 78. La disposizione contenuta nel- 
Fart. 60 , non sari applicabile ai casi di e- 
sportazìone , nei quali sarà inibita la dichia- 
razione in dettaglio anche per i liquidi. 

.4rl. 79. La facoltà aomrdata con l'arl.48, 
di correggersi da’ proprietari o consegnata- 
ri delle merci le dichiarazioni in dettaglio , 
non sarà applicabile a quelle che verranno 
esibite per le mercanzie da esportarsi. 

Quindi presentate le dichiarazioni, e que- 
. sle trascritte sul registro non sarà più per- 
messo di correggersi , ed ove si verificasse 
una correzione portata su la dichiarazione 
originale, o sul registro, in questo caso l'im- 
piegato , che porta un tal registro sarà de- 
stituito, ed i generi su i quali è caduta la 
correzione, essendo luttavia a bordo, o in 
dogana, saran soggetti al doppio dazio di e- 
strazione. Ma qualora i proprietari, o conse- 
gnatari vorranno esportare altra quantità 
dì generi oltre a quella dichiarata , saranno 
tenuti di farne una nuova dichiarazione , e 
gl' impiegati dovranno rilasciare una nuova 
bolletta. 

Ari. 80. Se i proprietari, o consegnatari, 
vorranno «portare una quantità di generi 
minore di quella dichiarati, o se dopo la di- 
chiarazione non vorranno esportare alcuna 
quantità, la bolletta dovrà farsi in conformi- 
. tà della dichiarazione, e da' dazi già pagati, 
giusta Farti 75 , salvo all'estraente il recla- 
mo per la bonifica sopra altro caricamento , 
in seguilo di autorizzazione superiore. 

La bonifica sarà conceduta se lo circostan- 
ze, per le quali si esporta una quantità mi- 
nore della dichiarazione r ovvero- non segue 
affatto la esportazione, sieno attestate da un 
processo verbale compilato nell’atto della e- 
sportazionc degli agenti del servizio seden- 
, tario ed attivo doganali , e munito dal visto 
degl’ impiegati superiori do’ dazi indiretti , 
residenti nel luogo dei caricamento -, vale a 
dire l' ispettore , il controloro o il tenente. 

OssrRrjzio.fr, 

La bonifica di cui pirla quest’articolo si 
accorda fra tre mesi dalla data de) primo 


processo verbale.Scorso questo termine non 
si ha più dritto a reclamarla. — Dee. del t6 
settembre 1851, e 26 marzo 1852. 

Art. 8f. Mei caso preveduto nell’articolo 
precedente sarà fatta dagl'impiegati sul re- 
gistro, e su la bolletta l’osservazione corri- 
spondente. 

Art. 82. In conseguenza degli articoli 
precedenti la liquidazione e riscossione dei 
dazi sarà fatta su la dichiarazione. La veri- 
fica delle merci sarà eseguila immediata- 
mente appresso, e secondocbè verranno im- 
barcate-, non dovendosi dagl’ impiegali con- 
segnar la bolletta al conduttore , che dopo 
terminate tutte le operazioni. 

Art. 83. Qualunque negoziante che per 
motivi ragionevoli, non potrà eseguire una 
esportazione per mare di generi per lo stra- 
niero , dalla dogana più vicina classificata 
per tuli operazioni, dovrà chiedere per iscrit- 
to al ricevitore di quella, il permesso di po- 
Irrla effettuare nel luogo che dovrà indicare, 
dichiarando la quantità, e qualità del gene- 
re che Intende esportare, il bastimento, la 
sua portata, la sua bandiera, ed il luogo di 
destinazione. 

.4rt. 81. Il ricevitore vista la ragionevo- 
lezza della dimanda , farà eseguire su la di- 
chiarazione presentata daU’estraente , la li- 
quidazione do’ dritti, e ne farà la riseosaio- 
ue.Quindt staccatala bolletta corrispondente 
del registro a matrice, la consegnerà ad uno 
o due impiegati del servizio sedentario, secon- 
do la diversa importanza dell’esportazione. 

IH'impiegati in unione di uno, o due indi- 
vidui del servizio attivo o misto , si reche- 
ranno sopra luogo con la bolletta, e col per- 
messo d’imbarco de’ generi , rilasciati dui 
ricevitore per eseguirne la verifica ed il ca- 
ricamento -, dopo di che apporranno alla 
stessa bolletta il visto d’imbarcare. 

Nelle dogane de’ capoluoglù di provincia 
o valle, tali permessi saranno accordati dal 
direttore e non dìd ricevitore. 

jàrl. 85 11 ricevitore, accordato che avrà 
uno di tali permessi , dovrà farne distinto 
rapporto ai direttore della provincia o valle 
da cui dipende , esprimendo i motivi die lo 
buono indotto ad accordarlo. 
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Art. 96. Qualora nel luogo in cui dovrà 
effettuarsi rimbarco siavi una dogana (seb- 
bene noo autorizzata all’esportazione) gl'im- 
piegati di tale dogana dovranno intervenire 
alle operazioni insieme con quelli spedili dal 
direttore, o ricevitore suddetto. 

Art. 97. Nel solo caso che il luogo stabi- 
lito pel caricamento sarà situato al di là di 
un miglio dalla dogana , da cui l’esportazio- 
ne dovrà eseguirsi, gl'impiegati , che giusta 
gli articoli precedenti che vi si saranno re- 
cali,, avranno dritto all’ indennizzazione di 
cui si parlerà in appresso. 

Ari. 89. In luti’ i casi ne’ quali si sarà 
conceduto il permesso enunciato nell’ arti- 
colo 85 e seguenti , non potranno recarsi al 
luogo del caricamento che tro soli impiegati 
tra sedentari, attivi , e misti , in guisa che 
l’estraente non sarà tenuto die a pagare tre 
sole delle indennità che saranno indicate in 
appresso. 

Art. 89. Se si tratti di più carichi che si 
effettuiscono simultaneamente, e che appar- 
tengono allo stesso proprietario, sarà dovu- 
ta una sola indennità, e non tante indennità 
quanti sono i caricamenti. 

Art. 90. Gl’ impiegati che essendosi por- 
tati sopra luogo avranno ottenuta la inden- 
niizazionc, saranno tenuti rilasciarne la ri- 
cevuta da essi firmata al negoziante , o al 
suo incaricato die l’avrà soddisfatto. 

Art. 91. Gl'impiegati della dogana enun- 
ciati ncll’art. 88 non avranno dritto ad al- 
cuna indennizzazione, essendo espressamen- 
te proibito di riceverne , tutte le volte che 
dal luogo donde partono gl’impiegati a quel- 
lo in cui segue l’ imbarco non si frapponga 
per lo meno un miglio di distanza. 

Art. 92. Se nell’ atto della verifica fatta 
dopo la dichiarazione, e prima di rilasciarsi 
dalla dogana la bolletta a pagamento si tro- 
verà una merce , o una parte della merce, 
non dichiarata, sarà riscosso su la medesima 
il doppio dazio. 

Art. 93. Se dopo rilasciata la bolletta a 
pagamento, ovvero in qualunque altro tem- 
po o luogo, purché sia ne’ nostri domini, e 
non all’estero, si troverà una merce, o parte 
di una merce, non descritta nella stessa bol- 


letta, la merce, o la parte della merce non 
descritta, verrà confiscata. 

Art. 9f. Se nell’atto della verifica fatta 
dopo la dichiarazione, e prima di rilasciarsi 
la bolletta a pagamento, la qualità, o la spe- 
cie di una mercanzia, o derrata sarà rinve- 
nuta diversa da quella dichiarata in modo 
die risulti una differenza di dazio in danno 
dell’erario, sarà riscosso olire al dazio do- 
vuto a norma della tariffa su la specie veri- 
cata, la multa eguale alla differenza tra il 
dazio fissato nelle tariffe sul genere didiia- 
rato , c quello fissato pel genere verificato , 
tenendosi conto per la riscossione dell’anzi- 
detto dazio, e multa della somma ebo si 
trovasse pagata. 

Art. 9.7. Se nella verifica che potrà farsi 
dopo rilasciata la bolletta , ed in qualunque 
altro tempo , o luogo , purché sia ne’ nostri 
domini , c non all’estero, la qualità , o la 
specie di una mercanzia sarà rinvenuta di- 
versa da quella descritta nella detta bolletta, 
e questa diversità sia tale che risulti una 
differenza di dazio del 5 per 100 , inclusivo 
in danno dell’erario , sarà riscosso il doppio 
dazio su la mercanzia falsamente espressa 
nella bolletta a pagamento, una cioè a titolo 
di dazio, c l’altra a titolo di multa. Se la dif- 
ferenza sarà maggiore sino al 15 per 100, 
inclusive iu pregiudizio dell’erario, saranno 
riscossi due dazi c mezzo, uno cioè a titolo 
di dazio , ed uno e mezzo a titolo di multa. 
Tanto in questo caso clic nel precedente sa- 
rà sempre tenuto conto della somma pagata 
nella dogana di spedizione, secondo che ri- 
sulta dalla bolletta a pagamento.!' iiialmente 
se la differenza sarà maggiore del 15 per 
100, la mercanzia sarà confiscata. 

.4r/. 96. L’ eccesso che polrà esser ritro- 
vata dopo rilasciata la bolletta a pagamento 
in qualunque tempo, o luogo , perchè sia 
nei nostri domini , se sarà del 10 per 100 , 
inclusive o meno, darà luogo alla riscossio- 
ne del doppio dazio sul solo eccesso: se sarà 
maggiore del 40 per 100, verran sottoposte 
alla confiscazione 1’ eccesso , ed i mezzi di 
trasporlo. 

Airi. 97. Le disposizioni degli art. 67 a 7L 
relative alle mercanzie mal valutate all' ina- 
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porlazione sono applicabili a quelle mal va- 
lutate all'esportazione. 

C à r r t o l o II. (b). 

Gene ri indigeni esenti da dazio 
alla esportazione < 

Ari. 98. Pei generi indigeni esenti da da- 
zio alla esportazione dee l'arsi la dichiara- 
zione della quantità , e specie della merce , 
che si vorrà esportare. 

Art. 90. I generi saranno accompagnati 
da lasciapassare, indicante la qualità , e la 
specie dichiarata. 

Art. 100. La mancanza delle formalità 
enunciate nei due articoli procedenti sarà 
punita con la multa di due. 23. 

Titolo VI. 

Cabotaggio. 

C .# r i t o lo I. 

Generi indigeni soggetti a dazio 
all'esportazione. 

Art. 101. Coloro che vorran trasportar 
per mare da un luogo all’altro dei Iteali do- 
mini generi,e manifatture indigene soggette 
ai dazi di esportazione , dovranno , prima 
della verifica doganale, presentare la dichia- 
razione in dettaglio di tali generi, ancorché 
soggetti a nolo, nella dogana di partenza. 

Art. 102. In conseguenza della dichiara- 
zione non sarà permesso l’enunciuto traspor- 
to, e si riscuoterà la multa eguale al dazio 
di esportazione. 

Art. 103. Sarà proibito di correggersi le 
dichiarazioni in dettaglio, sotto pena di pa- 
gare 1’ ammenda eguale al dazio di esporta- 
zione su di quelli pei quali si saranno fatte 
delle Correzioni. Volendo imbarcarsi altri 
generi , oltre i dichiarati , sarà necessaria 
una nuova dichiarazione, c quindi una nuo- 

(b) Per non render motto prolisso il lavoro ripor- 
teremo il riassunto degli articoli, e trascriveremo 
solo per intero quelli che sono piu importanti. 

Tomo 11. Parte 11.* 


va bolletta a cautela. Se vorrà imbarcarsi una 
quantità minore di quella dichiarata, saranno 
anche necessarie, una nuova dichiarazione , 
ed una nuova bollelta, annullandosi la prima 

Art. 104 . Tutte le dichiarazioni dei generi 
saranno verificati e spediti con bolletta a 
cautela; la quale conterrà l’obbligo solidale 
dell’ estraente, e di uu fidejussore solvibile 
di esibire nel termine che verrà fissato se- 
condo la disianza dei luoghi , un certificato 
dell’arrivo dei generi alla dogana di desti- 
nazione, e dello scaricamenlo ivi seguito, ov- 
vero di pagare il doppio dritto di esportazio- 
ne sii i generi medesimi. 

Se le mercanzie sono proibite all’esporta- 
zione o il dazio di estrazione è sul valore , 
l'obbligo solidale sarà preso pel valore , che 
verrà indicato nella bolletta a cautela. La di- 
chiarazione del valore sarà dato dagli e- 
si menti, od anche in questo caso gl'impiegati 
potranno far uso delle facoltà accordate con 
gli art. 07 e seguenti. 

Art. 105. Le disposizioni degli art. 83 e 
seg.sono applicabili peri generi che si espor- 
tano per cabotaggio. 

Art. 106. Giunte le mercanzie nella doga- 
na di destinazione, il capitano prescnlerù Ira 
le 2t ore agl' impiegali la bolletta o cautela 
che terrà luogo di manifesto , e di dichiara- 
zione in dettaglio. Quindi si procederà allo 
sbarco, ed alla verifica delle mercanzie , la 
quale riuscendo conforme la enunciata bol- 
letta, verranno rilasciati i certificati di arri- 
vo e di scaricamento. 

Art. Idi. Non presentando le bollette a 
cautela i generi saranno confiscati. Ove si 
fosse smarrita, si potrà chiedere il duplicato 
alla dogana di partenza. 

Art. 108. Qualora gli enunciati legni pri- 
ma di giungere al luogo di destinazione ne 
toccassero qualche altro nel loro viaggio , i 
capitani saranno tenuti, sotto la medesima 
pena di esibire agl’impiegati le bollette a cau- 
tela, le quali non saranno loro restituite clic 
nell'atto della partenza. 

Art. 109. Nel caso in cui nel tempo della 
visita, e delia verifica si troverà un geuere 
non compreso nella bolletta a cautela , sarà 
sottoposto alla coufiscazione. 

Art. HO. Se i generi si troveranno diffe- 
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renli nella specie da quelli descrilli nella 
bolletta a cautela il bastimentosarà conside- 
rato, come provvedente dall’estero e sui ge- 
neri di specie differenti sarà riscosso il dazio 
d’importazione, nè per detti generi sarà ri- 
lasciato il certificato di arrivo, c scaricamen- 
to (a). Questa riscossione di dazi sarà indi- 
pendente dalle pene alle quali saran sogget- 
tati nella dogana di partenza l'estraente , ed 
il suo mallevadore , ivi solidalmente obbli- 
gati. 

Ari. 141. Se nella verifica la quantità dei 
generi non sarà trovata uniforme a quella 
enunciata nella bolletta verranno adottate le 
seguenti disposizioni. 

Arl.H2.Sc la mancanza, o l’eccesso pei ge- 
neri tariffati a peso sia del 3 per 100, tanto 
se i generi sieno aridi, quanto se sieno liqui- 
di, e per i generi tariffati a numero il 3 per 
lòfi non se ne terrà alcun conto, c quindi il 
certificato di arrivo , e scaricamento verrà 
lasciato per la quantità espressa nella bol- 
letta. 

Art. 4/6. Trattandosi di mancanze , ove 
questa fosse maggiore del 3 per 100, sei ge- 
neri sieno a peso, ed ove fossero maggiori del 
3 per 100, se a numero, in questi casi la Te- 
de d'immissione non sarà rilasciata clic per la 
quantità ritrovata, e quindi nella dogana di 
partenza si procederà contro l’estraente, e il 
fideiussore alla riscossione del doppio dritto 
di esportazione (o alla riscossione del valore, 
se si tratterà di generi proibiti all’estrazio- 
ne ) sulla quantità mancante , dedotto però 
sempre il 3,o il 3 per 100, di cui non dovrà 
mai tenersi conto. Se poi il doppio dritto di 
estrazione, o il valore vorrà pagarsi nella 
dogana di destinazione; in questo caso nel 
certificato si farà parola di questa circostan- 
za per annullarsi l’obbligo dato nella dogana 
di partenza. 

Art. 114. Trattandosi di eccesso, ove que- 
sto fosse maggiore del 5 per 100, se i generi 
sieno a peso,o del 3 per 100, se i generi sieno 
a numero, il solo eccesso sarà sottoposto al 
pagamento del doppio dazio di estrazione , 
dedotto il 3, o il 3 per 100, di cui non dovrà 
tenersi mai conto. 

fa) Vcd le o«sernti«pi all' «rt. 124. 


Ari. 1 15. Se Precessosi verificasse in una 
officina dei dazi di consumo , sopra merci 
soggette a tali dazi , il doppio dritto da ri- 
scuotere sarà quello di consumo , qualora 
non fosse minore di quello di esporta- 
zione. . . 

Ari. 4/6. Gl’ impiegati dei dazi indiretti 
nella dogana di destinazione rilaseeranno i 
certificali di arrivo, e scaricamento per le 
mercanzie immesse 30 giorni dopo il tempo 
fissato nella bolletta di cautela, ma dovranno 
in tal caso riscuotere il dritto più forte di 
importazione, che sarebbe dovuto sopra un 
simile genere, se venisse dall' estero. Se il 
dritto più forte fosse quello di esportazione, 

0 di consumi, qualora si traili di Napoli , C 
casali, sarà riscosso quest’ultimo dritto. 

.tri. f/7. I capitani saranno ammessi a 
giustificare, clic il ritardo ulteriore sia deri- 
vato da casi fortuiti, presentando i testimo- 
oiali, in cui si faccia menzione delle circo- 
stanze, e delle cagioni del ritardo, che saran- 
no depositali nella dogana di destinazione 
nel tempo stesso clic vi saranno introdotti 
le merci, ed in tal caso le bollette di cautela 
avranno il loro vigore, e saranno dagl impie- 
gati della detta dogana di destinazione, rila- 
sciati i certificati di arrivo e scaricamento. 

Ari. 116. Gli estraenti che presenteranno 

1 certificati nel tempo prefisso, attesteranno 
in dorso dei medesimi P esibizione fattane. 
Essi saranno tenuti a dichiarare il nome, la 
dimora, e la professione di colui che gli avrà 
loro trasmessi, onde procedersi se sia d uo- 
po per le falsificazioni, o alterazioni di qua- 
lunque specie, sia contro gli estraenti, c loro 
lidejussori , e contro gli esibitori della bol- 
letta. In questo, ultimo caso gli esibitori 
avranno dritto d' indennizzarsi contro gli 
estraenti. 

Ari. 1 / 9. \\ tempo prefisso per assicurarsi 
della veracità del certificato di arrivo, e sca- 
ricamento, sarà di 3 mesi, t quali comince- 
ranno a decorrere dal giorno in cui sara 
presentato la feded’immissione. Passati que- 
sti 3 mesi le dogane perderanno ogni dritto 
di procedura per tale oggetto. 

„4rl. 120. Durante il b rmioo di 3 mesi 
l'obbligo degli estraenti non sarà annullato, 
ma in vista del certificalo di arrivo, owtri; 
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cimento, si noterà al margine 1’ esibizione 
fattane. 

Art. 121. So i certificati che dovran rila- 
sciarsi dalla dogana di desi inazione non sa- 
ranno esibiti nel termine fissato nelle bollet- 
te di cautela , gl’ impiegati della dogana di 
partenza astringeranno gli estraenti ed i loro 
mallevadori al pagamento del doppio dritto 
di esportazione. Se poi le mercanzie spedile 
con bolletta a cautela sieno della classe di 
quelle proibite all’esportazione, gl’impiegati 
li astringeranno a pagare ilvalore delle sud- 
dette mercanzie, fissato nell’obbligo. 

Art. 122. Nondimeno se gli estraenti esi- 
bissero uel termine di tre mesi,dopoil tem- 
po prefìsso nelle bollette a cautela, i certifi- 
cati d’immissione o scaricamento in buona 
forma, e rilasciati nel termine in esse stabi- 
lito, il doppio dritto o il valore dei generi 
che avranno pagato, sarà loro restituito, me- 
no però la somma delle spese fatte dalla do- 
gana fino al giorno deli’ esibizione di tali 
carte. 

Art. 123. 1.e obbligazioni saranno del pari 
annullate, e il doppio dritto o il valore dei 
generi restituiti, allorché si giustifichi legal- 
mente, dopo il termine prefisso nella bolletta 
a cautela di essersi perduto il bastimento , o 
di essere stato prodato. 

Art. 121. Saranno spediti con semplici 
lasciapassare i generi indigeni soggetti a da- 
zio, purché però il dazio di esportazione do- 
vuto collettivamente su di essi non eccedes- 
se la somma di due. IO. Eccedendo questa 
somma sarà necessaria la bolletta avutela, 
sia che i geuerì appartengono ad una perso- 
na, sia che appartengano a molte, e vengono 
imbarcati su lo stesso legno. 

0$SBRr AZIOM. 

Su i generi che nel cabotaggio si trovano 
sforniti di lasciapassare si riscuote il dazio , 
poiché si considerano come provvedenti dal- 
l’estero— Min. del 12 giugno 1827 — Se dopo 
un primo caricamento di generi indigeni non 
oltrepassando il dazio di due. tO, se ne (ac- 
cia un altro nel camino, i capitani debbono 
provvedersi nella dogana intermedia della 
bolletta a cautela — Circolare del t° agosto 
1827 . 


Art. 121. La disposizione dell' articolo 
precedente non sarà applicabile ai legni i di 
cui padroni, intraprendendo un viaggio per 
lo straniero, voglion caricare anche generi 
per cabotaggio, giacché in tal caso sarà sem- 
pre necessaria la bolletta a cautela, qualun- 
que ne fosse la quantità. I generi di consu- 
mo die da Napoli saranno spediti per mare 
in uu altro luogo dei nostri domini verranno 
anche accompagnati da semplice lascia pas- 
sare. Allorché il dritto di esportazione per 
i generi indigeni fosse maggiore di quello 
di consumo già pagati in Napoli o nei casa- 
li, in questo caso saranno spediti con bollet- 
ta a cautela. 

Capitolo li. 

Cabotaggio dei generi indigeni esenti da dazio 
all'opartazione. 

Art. 126. Nell’ estrazione per cabotaggio 
di generi indigeni esenti da dazio, si dovrà 
presentare la dichiarazione de la specie , c 
quantità sotto la pena di due. 25. I generi 
saranno accompagnali da semplice lasciapas- 
sare in cui sarà indicata la specie, e la quan- 
tità o il numero secondo che sarà stato di- 
chiarato dagli estraenti. 

Art. 121. Se nella veriGca si trovassero 
dei generi soggetti a dazi di estrazione non 
dichiarati saranno confiscati. 

Art. 128. Nella dogana di sbarco dovrà 
sempre presentarsi il lasciapassare. Non pre- 
sentandosi i generi saranno considerati come 
giunti dall’estero, e quindi verranno sotto- 
posti ai dazi prescritti dalle leggi , e dalle 
tariffe in vigore. Ne! caso che il lascia passa- 
re si fosse smarrito, sarà sempre salvo agli 
interessati il dritto di giustificare per mezzo 
dei registri e dei certificali detta dogana di 
partenza che il genere era stato colà imbar- 
cato. 

,4rl. 129. Se nella dogana di arrivo il ge- 
nere sarà verificato di una specie diversa da 
quella descritta nel lasciapassare, il genere 
sarà parimente considerato come provve- 
dente dall'estero, e quindi sottoposto ai dazi 
presentii dalle leggi, e dalle tariffe in vi- 
gore. 
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Ari. 130. Se il genere s:irà interamente 
sbarcalo, il lasciapassare resterà presso la 
dogana di sbarco. Se poi il genere sani sbar- 
cato in parie si noterà al dorso del lascia- 
passare la quantità discaricala su la dichia- 
razione del capitano. lliia tal nota saràlirnia- 
ta dagl' impiegali della dogana, cd il lascia- 
passare verrà riconsegnalo al capitano per 
esibirsi da costui uell'alira dogauà ove vorrà 
sbarcare il resto dei carico. 

.tri. 131 . l’er i generi soggetti ai dazi di 
consumo , si dovrà esibire nella corrispon- 
dente oflicinu il lasciapassare, che terrà luo- 
go di muniièsto,e di dichiarazione. Ancorché 
tali generi si destinavano per un luogo sog- 
getto alla giurisdizione dei dazi di cousuino, 
non potrà mai pretendersi che sieno accom- 
pagnati roii bolletta a cautela. 

Ari. 132. Se nella odierna dei dazi di con- 
sumo il genere sarà verificato in una quan- 
tità minore di quella espressa nel lasciapas- 
sare, il dazio di consumo sarà riscosso su la 
intera quantità dichiarata , e descritta nel 
lasciapassare; salvo ai proprietari il dritto 
di provare che la mancanza siastata cagio- 
nala da avaria. Se poi la mancanza deriva 
dall’essere stato il genere sbarcato in qual- 
che altra dogana, una tale circostanza potrà 
unicamente esser giustificata dallo stesso la- 
sciapassare. Se finalmente si verificasse un 
aumento di quantità, su l’eccessosarà riscos- 
so il doppio dazio di consumo, dedotto però 
sempre il 3 o il 5 per 100, secondo i diversi 
casi preveduti negli nrt. 1 12 eseg. 

C a r i t o t o 111. 

Cabotaggio delle manifatture indigene munite 
col bollo di fabbrica. 

Art. 133. Le manifatture indigene potran- 
no circolare in cabotaggio in ciascuna parte 
de' nostri domini. 

Art. 134. La spedizione in cabotaggio si 
eseguirò con lasciapassare. 

Art. 133. Allorché trattasi di passaggio 
da una parte de’ Houli domini all’altra, ogni 
dogana di qualunque classe potrà farne la 
spedizione con bolletta di lasciapassare, nel- 
la quale oltre Icsoleiudicazioni, vi sarà quella 


della specie e quantità dei generi , cd il nu- 
mero de'bolli di fabbrica di cui sono muniti. 
1 generi però i.oii potranno in. mettersi che 
nede dogane di t. classe di quella parte dei 
nostri domini dove passano. 

Ari. 130. Salatino assoggettate a dazio, 
come di provvciiieiiza estera , le mercanzìe 
sfornite di lasciapassare, e che nel passag- 
gio da una parte de’ Heali domini all'altra 
si presentino in dogane che non sono di 1. 
classe. 

Art. 137. Giunte in dogana le mercanzie 
indicate negli articoli precedenti , gl’impie- 
gati dopo di aver esaminati i generi se cor- 
rispondono per ispreie , e quantità a quelli 
descritti nel lasciapassare , e se abbiano il 
bollo di fabbrica , aggiungeranno al detto 
bollo di fabbrica il bollo doganale che si usa 
per gli stessi generi provvedenti dall’estero. 
In caso di diversità di quuutità o di specie 
fra la verifica ed il lasciapassare , la sola 
parie del genere eccedente o diversa nella 
specie sarà assoggettata al pagamento del 
dazio, come provvedente dull'estero. 

Art. 138 e 139. Bolla che si usa dagl’ im- 
piegati. 

Art. 140. Le manifatture trovate senza 
bollo doganale son trattale come estere. 

Capitolo IV. 

Cabotaggio dei generi esteri. 

Art. 111. È vietato in cabotaggio il tra- 
sporto dei generi esteri da'dominii al di quà 
del Faro, in quelli al di là, e viceversa, non 
escluse neppure quelle mercanzie estere, che 
son munite di bolli doganali. 

Art. 112. Il cabotaggio de’ generi esteri è 
autorizzato soltanto da un luogo all'altro dei 
Reali domini salvo le disposizioni contenute 
nel titolo XII , al capitolo IV sulla esporta- 
zione de’ generi esteri dal porto franco per 
la circolazione e consumo de’ nostri Reali 
domini. 

Art. 113. Il cabotaggio delle mercanzie 
forestiere sarà eseguilo con semplici lascia- 
passare , salvo ciò che sarà detto al porto 
franco di Messina. 

Art. Iti. Il lasciapassare sarà necessario 
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tanfo per le mercanzie mimile di bollo do- 
ganale , clic per quelle che ne sieno sfor- 
nile. 

-4rt. 443. Il lasciapassare non potrà darsi 
che dalle sole dogane di •. classe, vale a dire 
da quelle dogane autorizzate all' immissione 
4 le’ generi esteri. 

Ari. 44tì e 141. Formalità- a carico degli 
impiegali. 

.4rf. 148. Giunto il legno nella dogana di 
destinazione, il capitano presenterà il lascia- 
passare clic terrà Inogo di manifesto e di- 
chiarazione in dettaglio. ÌSon esibendosi , il 
bastimento sarà trattato come provvedente 
dall'estero, salvo lo smarrimento del lascia- 
passare, nel qual caso si osserverà quanto 
vien provveduto nell'arl. 128. 

Art. 449. Se nell'atto della visita si tro- 
verà un genere, non compreso nel lasciapas- 
sare sarà sottoposto alla confisca. Se le mer- 
canzie si trovassero eccedenti , se sieno a 
peso, e l’eccesso sia del 5 per 100 non se ne 
terrà conto, ma se l’oltrepassi , l'intiero ec- 
cesso sarà assoggettato alla confisca. Se poi 
sieno a numero ogni eccesso sarà confiscato. 

Art. 430. Se poi nella visita i generi si 
troveranno differenti nella specie da quella 
descritta nel lasciapassare il bastimento sarà 
considerato c trattato come provvedente di- 
rettamente dall’estero. 

Art. 4SI. Sebbene i generi esteri non 
possono circolare in cabotaggio da ima par- 
te uU'altra rie’ nostri Reali domini , ne sarà 
permesso il commercio , mediante il paga- 
mento de' dazi doganali, beninteso clic i ba- 
stimenti portanti generi esteri non potranno 
approdare che nelle sole dogane autorizzate 
alla spedizione de’ generi esteri. 

Art. 432. I generi esteri die da una parte 
de’ Reali domini si destinassero per I’ altra, 
saranno accompagnali da un lasciapassare 
della dogana di partenza , nel quale all’ in- 
grosso dovranno esprimersi i generi che im- 
barcherà il capitano, ovvero che trovandosi 
a bordo li avesse dichiarati per transito. 

Art. 433. Qualora su i bastimenti che 
fanno il commercio di cabotaggio da una 
-parte, e l’altra de’ Reali domini . si trovas- 
sero nella dogana di arrivo de* generi esteri 
senza lasciapassare della dogana di parten- 


za , e scnzaccbè dalle carte dì tu rilo possa 
Il capitano giustificare di averli acquietati 
all’estero, in questo caso sarà assoggettato 
all’nmmenda di dnc. 400 : salvo però sem- 
pre il caso della perdita del lasciapassare, in 
cui si osserveranno le regole prescritte nel- 
l’art. 428. I generi esteri che si trasporte- 
ranno da una parte nll'altra de’ nostri domi- 
ni saranno considerati, e trattati come prov- 
vcnicnti direttamente dallo straniero. 

Titolo VII. 

Disposizioni comuni alla importazione , t- 
sportasione, e cabotaggio. 

Art. 434 a 4CO. Dovere dfgl'impipgati. 

.4rt. 461. I viveri, e le provvisioni de’ba- 
stimcnti provvedenti dall’ estero , saranno 
dichiarali nello spazio di tempo, e nella me- 
desima forma delle mercanzie che compon- 
gono il carico. Quelli che i capitani vorranno 
introdurre nei nostri domini saranno sog- 
getti a’ drilli d'imporlazione. 

Art. 162. Per le mense de’ naviganti si 
osserverà quanto trovasi prescritto nell’ar- 
ticolo 4 del decreto su le tariDfedoganali del 
30 novembre 1 824 (a). 

j4rt. 463. Gl’ impiegati de’ dazt indiretti 
potranno andare a bordo di ogni bastimento 
che entra ne’ pori i , nelle rade ec., o che ne 
esca, sia prima sia dopo l'esibizione de' ma- 
nifesti e delle dich iarazioni ; e polran desti- 
nare , e far dimorare a bordo delle guardie, 
fino a die i generi non sieno sbarcati : po- 
tranno ancora aprire i boccaporti , le came- 
re, gli armadii, le casse, i colli ec. 

Art. 461. Ogni mercanzia proibita alì'en- 
trala o all'uscita che si tenterà d’ importare 
o di esportare in frode sarà confiscata , ed i 
capitani saranno personalmente condannati 
ad un’ammenda di due. 420. 

Osstnr Azioni. 

Meritano qui di essere avvertite le se- 
guenti disposizioni. 

(a) Con il delta articolo è abolita la tariffa dell* 
mense ■ Si riscuote solamente il daiio sull'olio. 
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Dee. IO maggio 1811 — Qualunque basti- 
mento che approdasse carico di generi di 
privativa, senza un precedente permesso , 
sarà confiscalo eon la totalità del carico. 

Per i legni provvedenti da un porto del 
mediterraneo si potrà avere a bordo per 
ciascun marinaio, o passaggiero rotola 0 di 
sale, e 2 di tabacco: se prov vengono da fuo- 
ri lo stretto di Gibilterra, rotola 10 di sale, 
c 4 di tabacco. 

Un bastimento sorpreso alla distanza di 6 
miglia dalle coste del regno con generi di 
privativa sarà confiscato col suo carico. 

Dee. 9 luglio 1816. — 1 capitani debbono 
dichiarare al loro approdo la quantità di sale 
c di tabacco che lengono per loro uso e del- 
l'equipaggio. Questi saranno depositati in 
dogana per riprenderli alla purteuza. Se la 
quantità fosse maggiore di quella permessa, 
o se nella visita si trovasse a bordo sale o 
tabacco, il legno sarà confiscato. 

Dee. 5 aprile 1819. — 1 capitani provve- 
denti dall’eslero non possono avere a bordo 
una quantità di polvere maggiore di IO tiri 
per ciascun’ arma da fuoco se provvengono 
dal mediterraneo , c di 20 se giungono dal- 
l’oceano. Si deve 'fra 24 ore dall’arrivo di- 
chiarare la polvere che si tiene a bordo , e 
depositarla in magazzino , al che mancando 
il leano sarà confiscalo. La polvere sarà re- 
stituita a’ capitani al momento della par- 
tenza. 

Art. 465, Saranno soggette alle stesse pe- 
ne le mercanzie proibite sorprese a bordo di 
qualsivoglia bastimento giunto nel regno. 

Art. 466. Ter sicurezza dell’ammenda gli 
agenti de’ dazi indiretti potranno ritenere i 
bastimenti, e gli altri mezzi di trasporto. 

Art. 467. Le mercanzie proibite all’entra- 
ta, o alla sortita, che saranno dichiarate nei 
termini prescritti della presente legge sotto 
la loro propria denominazione non verranno 
sequestrate. Quelle destinale all’ importa- 
zione saranno inviate allo straniero, e quelle 
di cui si dimanderà l’ esportazione rimar- 
ranno nel regno. 

Art. 468 e 469. Indennità agl’impiegati. 


Titolo Vili. 

Bollo. 

Questo titolo si tralascia come inutile 
ai capitani. 

Art. 485. Se sopra un basamento si tra- 
vino generi sforniti di bollo saran confiscati, 
e sarà riscosso a titolo di multa una somma 
eguale al decuplo del dazio su i generi sor- 
presi e caduti in confisca. 

Art. 486 e seg. Disposizione per i nego- 
zianti, compratori, venditori a dettaglio ec. 

Titolo IX. 

Deposito nella gran dogana di Napoli e nella 
dogana di Palermo. 

Questo titolo si tralascia perché riguarda 
i soli negozianti. 

Titolo X. 

Trai e trabalzi. 

Art. 247 . 1 capitani che approderanno dal- 
l’estero tanto ocl porto di Napoli, quanto in 
qualunque altro luogo di dogana d’ importa- 
zione de’ Reali domini, potranno annunziare 
nel manifesto, se il carico o parte di esso sia 
destinato per altri luoghi degli stessi domini 
o anche esteri. 

Art. 2/8 II transito dell’ intero carico 
manifestato con la destinazione per l’estero, 
da esportarsi col medesimo legno sarà per- 
messo in tutte le dogane di 1. classe. Il tra- 
balzo sopra altro legno dell’ intero carico 
manifestato con la destinazione per l’ estero 
sarà vietalo. 

,4rf. 2/9. Se dopo manifestato un carico 
per l’estero , si volesse cambiare il destino 
con dichiararsi per l’ importazione si per- 
metterà il disbarco col pagamento de' dazi, 
e delle ammende prescritte per la mancanza 
della dichiarazione in dettaglio, qualora non 
si fosse fatta ne’termini della presente legge. 

Art. 220. Allorché un carico verrà mani- 
festalo parte con la destinazione per l’ este- 
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ro, e parte per l’imporlazione, allora non ne 
verrà permessa l’esportazione nè per transi- 
to, nè per trabalzo, anche per la porzione de- 
stinata per l’estero, ma l’ intero carico sarà 
disbarcato e sdaziato nella dogana di (.clas- 
se dell’approdo. 

Art. 22!. Sarà fatta eccezione all’articolo 
precedente nelle sole dogane di Napoli, e di 
Palermo. In conseguenza giunlo in Napoli, o 
in Palermo un carico provvedente dallo stra- 
niero ohe verrà manifestato parte per l’Im- 
portazione, e parte per la destinazione alfe- 
siero, allora la porzione manifestata per la 
importazione verrà discaricata per esser de- 
positata , o sdaziata a mente della legge , e 
hi porzione destinata per l’estero resterà a 
bordo per essere esportata con lo stesso le- 
gno. I trabalzi però da un legno ad un altro 
per quelle porzioni di generi manifestati con 
la destinazione per l’estero saranno vietati. 

Art. 222. Sarà permesso il trasporto di 
una parte , o di lutto il carico con lo stesso 
bastimento in un’altra dogana d'importazio- 
ne de’ Reali domini , ma se la particolarità 
della ulteriore destinazione non sarà espres- 
sa nel manifesto , i capitani verranno obbli- 
gali a sbarcare i loro carichi nella dogana di 
1. c lass*- dell’arrivo. 

Ari. 223. Allorché la destinazione di lut- 
to, o di parte del carico sia per altra dogana 
d'importazione di una, o dell’ultra parte dei 
nostri domini dovrà accompagnarsi il basti- 
mento con un verbale in cui sarà trascritto 
il manifesto, ossia la dichiarazione all’ingros- 
so data dal capitano, e sarà espressa la parte 
del carico elle siasi disbarcata nella dogana 
di partenza, per tenersene conio nella doga- 
na di destiua/jone. Il capitano dovrà presen- 
tare il verbale nella dogana di arrivo , ove 
terrà luogo di manifesto , e non presentan- 
dolo sarà riscosso a titolo di multa il IO per 
(00 suU'.ummonture de’ dazi d’immissione 
dell’ intero carico, li capitano nel ricevere il 
verbale dovrà firmare un foglio nel quale do- 
po la trascrizione del verbale si obbligherà 
di esibire sotto pena di due. (00 fra il ter- 
mine clic verrà fissato a norma delle distan- 
ze un certificato di essere approdato nello 
.dogana di destinazione e di avervivi esibito 
il verbale juuidetlo. 


OfSBKrjtio.ii. 

Intorno alla intelligenza di questo articolo 
il rescritto del 23 giugno (827 contiene le 
seguenti disposizioni : 

(. Approdando un bastimento dall’ estero 
nel porto franco di Messina , se il capitano 
dichiara che il carico, o parte di esso è desti- 
nato ad esser trasportato col medesimo le- 
gno in una dogana qualunque d'importazio- 
ne del regno, si dovrà dar luogo al verbale, 
ed alle altre disposizioni contenute in questo 
articolo. 

2. 1.o stesso sarà praticato per i legni che 
approdano in una dogana di (. classe , se il 
Capitano dichiari il carico , 0 parie di esso 
pel porto franco di Messina sul medesimo 
bastimento. 

Art. 224. Agli articoli precedenti sarà fat- 
ta eccezione soltanto per i baccalà, sloccope- 
scc, aringhe, salacche, e salaccliini che ver- 
ranno immessi nel porto di Napoli per i quali 
generi si osserverà quanto, si prescrivenel- 
i'articolo seguente. 

Art. 223 A capitani che approderanno con 
i salumi anzidetti nel periodi Napoli, o nel 
porto ed isola di Nisita, volendo riesportare 
tutto il carico, o parte di esso, dovranno di- 
chiararlo fra tre giorni dal loro arrivo. Se la 
riesportazione si eseguirà con lo stosso le- 
gno i generi non saranno sbarcati. Se vorrà 
farsi sopra altri bastimenti, il trabalzo non 
potrà aver luogo che dopo essere stati i ge- 
neri sbarcati, e pesati. Qualora il capitano 
dichiarerà parledel carico per la importazio- 
ne , e parie per la riespoi tazione,in questo 
caso l’intero carico sarà sbarcato, e pesato , 
cd indi sarà rimbarcata la parte destinala 
per la riesportali;! ne. 

Art. 226 A prodotti indigeni esenti dai da- 
zi di esportazione, arrivando da un luogo del 
regno in qualunque altro ove sia dogana di 
qualsivoglia classe , potranno sbarcarsi nel 
luogo di arrivo-, potranno puranebe portarsi 
all'estero con lo stesso bastimento^ potran- 
no infine trabalzarsi, senza sbarcarsi a terra, 
da un legno ad un’ allro per portarsi dall’e- 
stero, o in altro luogo di questa parte dei no- 
stri domini. Se i generi son soggetti ai daz] 


Digitized by Google 



SU LE I.EGf.l DI ECCEZIONE 


!56 


di esportazione, dovranno sbarcarsi nel luo- 
go di arrivo, per le verifiche in discarico del- 
la bolletta a cautela. Eseguita una tale ope- 
razione, nel caso che i generi si trovinoo nel 
porto di Napoli, o in una delle dogane dalle 
quali è permesso di esportare generi sogget- 
ti al pagamento dei dazi di estrazione, gl’ in- 
teressati faranno le loro dichiaraz.ioni di ciò 
che vorranno far imbarcare o su lo stesso ba- 
stimento o sopra altro legno per I’ estero , 
onde procedersi in seguito alle soli le verifiche 
alla liquidazione e pagamento dei dazi di 
estrazione all’imbarco dei generi. 

Nei luoghi soggetti alla giurisdizione dei 
dazi di consumo la dichiarazione del transi- 
to dovrà farsi o per l’estero, o per altri luo- 
ghi, o dal capitano, o d igl’interessali fra le 
o f ore dal giorno dell’arrivo, e la rimbarca- 
zione del genere dovrà farsi subito dopo ese- 
guita la verifica. Se la dichiarazionedel tran- 
sito non si fa tra le U ore dall’arrivo, dovrà 
pagarsi il dazio di consumo. Finalmente se 
nella medesima giurisdizione i generi desti- 
nati per transito non potranno essere imbar- 
cati nello stesso Siorno dello scaricamento , 
verranno riposti a spese del proprietario in 
magazzini chiusi a tre chiavi. Pel maggior 
comodo del commercio i generi soggetti ai 
dazi di esportazione volendosi trabalzare da 
un legno, in un altro dovranno scaricarsi a 
quantità parziali per quanto l'operazione di 
verifica, ed imbarco possa eseguirsi in una 
giornata, pesandosi il genere una sola volta, 
e tenendosi conto di tutte le partite per farsi 
della somma totale l'uso ebe si conviene. 

Art. 227. Se poi i generi, e specialmente 
gli olì si vorranno riesportare con lo stesso 
legno, in questo caso il genere dovrà intera- 
mente sbarcarsi, e pesarsi una sola volta , 
ed ove nell’istesso giorno per mancanza di 
tempo non possa aver luogo nell’istessa gior- 
nata lo sbarco, e l’ imbarco , in questo caso 
qualora i proprietari non volessero far ripor- 
re il genere in magazzini si lasceranno nella 
marina a rischio degl’ interessati facendosi 
per gl’ interessi della dogana custodire da- 
gli impiegati del servizio attivo. 


Titolo XI. 

Dependenza di visita dalla gran dogana 
di Xapoli. 

Art. 228. I capitani dei bastimenti clic ap- 
prodano in Nisita, qualunque possa essere la 
loro dimora io quel porto , dopa adempiuto 
le formalità prescritte dagli stabilimenti sa- 
nitari, saranno nell'obbligodi fare la dichia- 
razione all’ingrosso del carico ai termini dei- 
pari. 31 e scg., c quella in dettaglio ai ter- 
mini dell'art. 45 e seg. 

OssBnr.tzio.rr. 

Con Reai Rescritto del 13 agosto 1352 fu 
stabilito che I' obbligo imposto ai capitani 
da questo articolo di dare la dichiarazione 
in dettaglio; si debba limitatamente intende- 
re in quei casi soltanto che i capitani riuni- 
scono la qualità di proprietari o raccoman- 
datari delie mercanzie. 

.4rt. 229: e seg. Doveri degl’ impiegati. 
Formalità di osservare. 

Titolo XII. 

Porto franco di Messina. 

Capitolo I. 

Ri ordinazione del porto franco di Messina. 

Art. 2iS . , e seg. Privilegi conceduti al 
porto franco. 

Capitolo II. 

Importazione, transito, e trovasi dei generi 
esteri. 

Art. 2Ò3. Sarà permesso d'immettere nel 
porto franco di Messina per la via di mare 
ogni produzione, merce, e manifattura este- 
ra provveniente da qualunqne luogo, ad ec- 
cezione dei sali, tabacchi, polvere da sparo, 
e nitri. 
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Art. 234. 1 capitani dei legni che appro- 
deranno dall'estero nel porto di Messina con 
mercanzie, e generi esteri, dovranno espri- 
mere nel manifesto, se i generi sono desti- 
nati per immissione io porto franco. 

Art. 233. Le disposizioni della presente 
legge relative ai manifesti, alle dichiarazio- 
ni, agli sbarchi, alla visita , e verifica , alle 
pene, ed alle multe stabilite nei casi di con- 
travvenzioni, saranno applicati ai generide- 
stinati per lo porto franco. 

Art. 236. 1 capitani, i proprietari, e con- 
segnatari delle mercanzie , e generi esteri 
che giungeranno nel porto franco di Messi- 
na, non saranno obbligati di presentare agli 
impiegati del porto franco le spedizioni delle 
dogane di provvenienza, ed allorché i generi 
regolarmente immessi nel portofranco si vo- 
lessero riesportare per l'estero, non saranno 
sottoposti a nessun obbligo per le fedi d’im- 
missioni, salve le misure di precauzione or- 
dinate, dai nuovi sistemi ammin.. Arativi do- 
ganali, e della presente legge, aflìn di evi- 
tarsi i controbandi, e salvi i casi di provve- 
nienzc e destinazioni dai porli, e rade, e pei 
porti, e radi dell’una, c dell' altra parte dei 
Reali domini. 

Art. 237 . 1 generi esteri che s’ immette- 
ranno nel porto franco, non saranno soggetti 
a nessun dazio d'immissione. Su dì essi sari 
riscosso solamente l’un per conto a titolo di 
dritto di stallaggio. 

Art. 238 e 239. Dritti, e doveri dei pro- 
prietari. 

Art. 260. Un genere estero dichiarato per 
porto franco, tuttocchè ancora ivi non im- 
messo, potrà liberamente essere riesportato 
all’estero sia con lo stesso legno con cui è 
pervenuto, sia con altro. Nell’uno, e nell’al- 
tro caso fatta la dichiarazione in dettaglio 
dal capitano, o negoziante, si procederà a tut- 
te le formatila prescritte nella presente leg- 
ge per la sortita, o riesportazione delle mer- 
canzie per 1’ estero, sia con lo stesso legno , 
sia con altri bastimenti. 

Art. 26 1 . 1 capitani provvenienti dall’este- 
ro volendo portare all'estero con sé tuttofo 
parto del carico saranno obbligati di enun- 
ciare quest’ulteriore destinazione nel mani- 
festo, se la particolari là del la ulteriore desti- 
Tomo 11. Parte 11. 


nazione, di cui è parola, non verrà espressa- 
la nel manifesto,! capitani saranno obbligati 
a sbarcare nel porto franco il genere non ma- 
nifestato per transito.per esser sottoposto a 
tutte le formalità volute dalla presente legge, 
ed al pagamento del dritto dello stali. iggio. 

Art. 262. Per le mercanzie, e generi este- 
ri regolarmente manifestati con la destina- 
zione per lo straniero, che resteranno a bor- 
do , gl’ impiegati del porto franco saran te- 
nuti di riportarli net foglio di spedizione. 

.4 ri. 263. Saranno permessi i trabalzi da 
un legno ad un altro con la destinazione 
tanto per 1’ estero, che per i nostri domini. 

I trabalzi dovranno enunciarsi nel manifesto, 
o nella dichiarazione in dettaglio, e non sa- 
ranno permessi se non sieno enunciati in una 
dì tuli carte. 

Art. 264. L.e mercanzie, e generi esteri , 
che giunti nel porto di Messina siano stati 
regolarmente dichiarati, o manifestati in det- 
taglio, per trovar per l’estero, verranno veri- 
ficali, e quindi trabalzati da un legno ad un 
altro.l generi esteri provvenienti dallo stra- 
niero manifestali con la destinazione per lo 
consumo dei nostri Reali domini, che si vor- 
ranno trabalzare, dovranno esser disbarcati 
net locale della competente dogana giusta 
la destinazione già dichiarata. La dichiara- 
zione in dettaglio dovrà esser regolarmeot e 
presentata, tanto neU’officina del portofran- 
co, che nell àrizidettu dogana, c quindi nello 
stesso locale delia summentovata dogana si 
eseguiranno le verifiche dagl’ impiegati del 
porto franco, e da quello della dogana , e i 
generi saran sottoposti al pagamento del 
dritto del 3;4 per 100,per ragion dello stal- 
laggio, e di tuffi dazi d’importazione dovuti 
nel luogo della destinazione, con rilasciarsi 
le corrispondenti diminuzioni dei dazi, e se- 
condo il prescritto nella presente tegge.l ge- 
neri verranno accompagnati con bolletta a 
pagamento. 

Art. 263. Se il trabalzo si eseguisce per 
proprio conto, o se avvenisse con vendita , 
o con permuta di derrate, sarà riscosso per 
1’ avvenire indistintamente nelle operazioni 
di trabalzo delle mercanzie estere il dritto 
per ragion di stallaggio del 3;4 per 100, va* 
lutato nel modo euuuciuto dcll’art. 257. 

18 
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Capi t o lo III. 

Kiesportazione dei generi celeri dal parlo 
franco pir Valero. 

Ari. 260 . Coloro che dal porlo franco vor- 
ranno riesportare le manifatture , e generi 
esteri per lo straniero, dovranno presentare 
le loro dichiarazioni , indicanti il nome dei 
capitani dei bastimenti, e legni su i quali do- 
vranno imbarcarsi le mercanzie , il numero 
dei colli, casse, bolli, le loro marche c nu- 
meri, il peso, la quantità, la misura, il nu- 
mero dello mercanzie , cd il luogo della de- 
stinazione. 

Ari. 267 a 270. Doveri degl’impiegati. 

Art. 211. I capitani di bastimento dovran- 
no esser portatori del foglio di spediz one , 
che dovrà esser loro rilasciato, ancorché il 
legno partisse vèto per I’ estero. Dovranno 
similmente essere i capitani portatori delle 
spedizioni per trabalzo , e dei lasciapassare 
corrispondenti. 

Art. 272. I capitani dei legni provenienti 
dal porto franco di Messina, e diretti per l’e- 
stero, die perqualnnque causa approderanno 
in una dogana, porlo, o Litorale dei nostri 
Reali domini, saranno tenuti di presentare 
agl’ impiegati doganali, oltre delle carte di 
navigazione da esibirsi a norma della legge, 
il foglio di spedizione , ed il lasciapassare e 
spedizione per trabalzo indicati nel foglio di 
spedizione. 

Art. 57.'?. In conseguenza gl’impiegati del- 
le dogane dovranno farsi esibire daicapitani 
il sopraddetto unico foglio di spedizione, ed 
il lasciapassare e spedizioni di trabalzo, die- 
tro di che vcriticlieranuoanclie per approssi- 
mazione ed uli’iugrosso la esistenza a bordo 
delle mercanzie, e generi descritti nel foglio 
di spedizione, nei lasciapassare, e nelle spe- 
dizioni per trabalzo. Si accederanno benan- 
che se esistono a bordo delle mercanzie, che 
non si trovino descritte nel foglio di spedi- 
zione. 

Art. 211. Nel primo caso,seneHa verifica 
si trova la mancanza di alcune merci, il ca- 
pitano verrà obbligato al pagamento del dop- 
du> dazio d’importazione sopra tutte le mer- 


canzie che si troveranno di meno, ove que- 
ste sieno descritte in dettaglio. Se poi le 
mercanzie mancanti, perchè spedite per tran- 
sito nel porto di Messina non siano detta- 
gliate, per ogni collo mancante si riscuoterà 
la multa di due. 300, e se mancano mercan- 
zie sfuse, si riscuoterà l’egual multa di du- 
cati 300 per ciascuna specie di essa. 

Art. 213. Nel secondo caso , se gl’ impie- 
gati avranno rinvenuto a bordo delle mer- 
canzie non riportate nel foglio di spedizione, 
allora il capitano verrà obbligato al paga- 
mento di due. toO, per ogni collo non de- 
scritto nel foglio di spedizione, e di due. 200, 
se i generi siano sfusi. Quante volte dal fo- 
glio di spedizione, e da lasciapassare e spe- 
dizioni per trabalzo esibiti dal capitano, si ri- 
leverà la mancanza della presentazione di 
qualche lasciapassare o di spedizione per 
trabalzo, che si trova riportato nel foglio di 
spedizione, allora , se dalla verifica all’ in- 
grosso prescritta dall’art. 273 si accorgeran- 
no gl' impiegati di qualche frode, ne compi- 
leranno un processo verbale motivato, impe- 
diranno la partenza del bastimento, e richia- 
meranno da Messina la copia del lasciapassa- 
re o spedizione mancante. 

in questo caso potrà permettersi la par- 
tenza del legno , dopoché però si sarà prati- 
cato coll’assistenza dello stesso capitano una 
esatta verifica su di quella quantità di gene- 
re caduta in contravenzionc, per l’anzidetta 
mancanza delia presentazione del lasciapas- 
sare, o della spedizione del trabalzo , e die- 
tro di una valida cauzione, di dover soddisfa- 
re il doppio dazio d'importazione sulla quan- 
tità dei generi, die dalla verifica risulteran- 
no di meno nel confrontarsi colla copia del la- 
sciapassare o spedizione per trabalzo , die 
perverrà da Messina. 

Art. 216. Arrivatalo un legno dal porto 
franco di Messina destinato per l’estero senza 
foglio di spedizione , gl' impiegati doganali 
non pennetterannoln partenza del bastimen- 
to, e chiameranno da Messina leropiedel fo- 
glio di spedizione, e dei corrispondenti lascia- 
passare e spedizioni per trabalzo. Con tali 
carte procederanno alle verifiche a norma 
degli articoli precedenti , ed adempito alle 
formalità, ed alle multe nei casi di contra» 
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menzione prescritte dalla presente legge , si 
farà partire il legno. 

Art. 2X7 . Le disposizioni contenuie nel- 
l’art. 273 e seguenti avranno luogo, allorché 
vi concorra la circostanza di non aver i legni 
toccato alcun porto estero, situato fuori dei 
fiostri domini. 

Art. 27 8. È vietalo la spedizione, il tran- 
sito, ed il trabalzo dal porto franco con de- 
stinazione per l’estero sopra legni, e barche 
della portata al disotto di 12 tonnellate. 

‘ •/ •*. . _ 

CAPITOLO IV. 

Esportazione dei generi Esteri da! porto fran- 
co per la circolazione, e consumo dei no- 
stri Reali domini. 

Art. 27 9. Stabilimento di due ufficine do- 
ganale. 

Art. 280. Doveri del negoziante che vuoto 
esportare. 

Art. 28/. Rilascio del lo per 100 sull'am- 
montare dei dazi facendosi la esportazione 
de' domini Olire il faro: del 10 per ioti sci i 
generi sono destinati perla Valle di Palermo, 
Trapani e Girgenti. 

Art. 282. Rilascio del 3 per 100 se la spe- 
dizione si fa per Palermo. 

Art. 283. Rilascio del 13 per 100 ai ge- 
neri destinati per una delle dogane delle Ire 
Calabric;del 10 per 100 nelle dogane persili 
ionio e sull' Adriatico: del 3 per tOOnelle al- 
tre dogane del Medi terraneo : del 1 per 100 
nella dogana di Napoli. 

Art .281. Sarà fatto un’ altro rilascio del 
40 per 100 su generi che saranno immessi 
nel porto franco con legni nazionali. 

• . OsSSKV\Z!OSr.' 

Pei diversi premi accordali ai bastimenti 
nazionali sono osservabili le seguenti dispo- 
sizioni. 

4. Rescritto del 16 maggio 4827, con rni 
si accorda nna diminuzione dei 20 per 100 
suU'anuuootare dei dritti d’immissioiie sullo 
mercanzie importante direttamente dai porti 
«Ielle indie orientali ed occidentali coubasti- 
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menti maggiori di 200 tonnellate del primo 
viaggio che faranno per quei lunghi. E que- 
sto oltre ìt benefìcio del 10 per 100. La pro- 
venienza delle mercanzie direttamente dai 
porli Indiani, dee provarsi con certificati de- 
gli agenti consolari o altri agenti delle po- 
tenze amiche. La diminuzione si accorda so- 
lamente quando il legno partendo dal regno 
ha levato un carico di generi e manifatture 
indigene. 

2. Ministeriale del 10 gpnnaio 1828, con 
cui è accordata una diminuzione del 10 per 
100 ai legni che levano un carico nc’ porti 
del Baltico pel rpgno. 

3. Rescritto de’ IS aprile 1827, con cui fu 
disposto — I. Che per la durata di 3 anni il 
Premio per le mercanzie immesse dalle Indie 

fosse del 30 invece del 20 per 100. o.Cbe 

per la durata di un anno il rilascio sali im- 
portazione del Baltico invece del 10 fosse il 
20 per 100.— 3. Che l’uno c l’altro beneficio 
si accordi a condizione di aver eseguita in 
detto tempo 1* esportazione de’ generi indi- 
geni del regno, quantunque il ritorno fosse 
posteriore. 

4. Ministeriale del 7 giugno 1837, con cui 
fu dichiaralo, che i premi conceduti col re- 
scritto de! 13 aprile, fossero accordati per 
quanti viaggi avesse fatto il bastimento nel 
detto periodo. 

fi. Ministeriale del 10 agosto 1837, con 
cui si dichiara che godono degli anzidetti 
premi anche le merci importanti da’duc con- 
tinenti delle Americhe. 

Art. 28.X. Merci dichiarato per consumo 
di Messina, altro rilascio del 3 per 100. 

Art. 2.86. S’inlendono decadute dal bene- 
ficio degli espressi rilasci quelle morennzie, 
che si trovassero nelle verifiche in contrav- 
venzione delle leggi. 

Art. 281. Belli da apporsi alle merci. 

Art. 288. Adempite le soprascritte forma- 
lità saranno rilasciale le mercanzie agli e- 
straenti con bolletta e pagamento, nella qua- 
le vrrran notali per esleso , e non in cifra : 
I 11 numero delle cusso, de’ colli, botti, ec. 
le toro marche , e numeri : 2. la qualità , e 
quantità de’ generi: 3. l’ammontare do’ dazi 
soddisfatti. 

Art, 289, Le mercanzie e generi esteri 
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spedili ne’ modi, e regole di sopra descritte, 
che s'immetteranno per la via di mare, tanto 
per consumo deila città di Palermo, che di 
qualunque altro luogo de’ nostri domini, non 
saranno soggetti nella dogana di arrivo a 
veruno altro pagamento di dazio. 

Art. 290. Il capitano del legno fra le ven- 
tiquattro ore dal momento dell’arrivo, sarà 
tenuto di presentare agl’impiegati della do- 
gana le bollette e pagamento rilasciato dalla 
dogana di Messina, l e dette spedizioni ter- 
ranno luogo di manifesto, e di dichiarazione 
in dettaglio. Nel caso che il capitano avesse 
smarrite le bollette, si richiameranno le co- 
pie dalla dogana di Messina , ed intanto le 
mercanzie saranno subito disbarcate , e de- 
posit te in magazzino a tre chiavi , salve le 
osservanze sanitarie. Ove dalla corrispon- 
dente dogana di Messina si certificasse la non 
esistenza delle bollette a pagamento te mer- 
canzie saranno considerate , e trattate come 
mancanti cumulativamente di manifesto , e 
di dichiarazioni in dettaglio a’ termini del- 
l’art. 72 della presente legge. Arrivando le 
copie delle bollette si procederà alla veri- 
fica. 

Art. 29/ a 297. Doveri degl’ impiegati , 
bolli, verifico, ec. 

Art. 298. Quante volte nel porto di Paler- 
mo arriveranno per causa di rilascio , o per 
altri motivi bastimenti , o barche con delle 
mercanzie non suscettibili di bollo , c con 
delle manifatture bollate dalla dogana di 
Messina, spedile, o da Messina , o dalle do- 
gane di Sicilia, con la destinazione per qua- 
lunque luogo de' nostri Reali domini, saran- 
no rigorosamente custodite con delie guar- 
die a bordo sino al momento della loro par- 
tenza. Qualora i proprietari de’ summeoto- 
vati generi esteri vorranno immetterli nella 
città di Palermo, saranno assoggettati al pa- 
gamento di tutt i dazi d'importazione a teno- 
re delle tariffe in vigore. 

Art. 299. Nel caso che sopra lo slesso le- 
gno Imburcar'si volessero dal porlo franco 
di Messina de’ generi esteri destinati per 
consumo dell una, o dell'altra parte de'nostri 
Reali domini, ed altri destinati per l'estero, 
il foglio di spedizione pe’ generi destinali al- 
J’sìtero sarà trascritto nella bolletta a paga- 


mento che si rilascia pe’ generi destinati al 
consumo del regno. Una tal destinazione però 
sarà soltanto permessa allorché i generi che 
si volessero spedire per consumo dell’una, e 
dell'altra parte de’ Reali domini fossero di* 
retti per una delle dogane di I . classe. Gl’im- 
piegati che avranno trascritto nella bolletta 
a pagamento l'enunciato foglio di spedizione 
rilasceranno l’una, e l’altro al capitano. 

Art. 300. Dopoché nella dogana d'importazio- 
ne si saran disbarcali i generi destinati per 
quel luogo, il legno non potrà far vela per 
l’estero, e riportare il resto del suo carico , 
se prima non saranno state visitate a' termi- 
ni dell’art. 273 le rimanenti mercanzie spe- 
dite per l’estero , che vi debbono essere a 
bordo. La dogana quindi ritenendo la bol- 
letta a pagamento rilascerà al capitano il fo- 
glio di spedizione coi lasciapassare e spedi- 
zioni pel trabalzo al medesimo riuniti, ed au- 
torizzerà la partenza del legno. 

C a r i to lo V. 

Importazione, ed esportazione dei generi 
e produzioni indigene. 

Art. 30/. Libertà del commercio di cabo- 
taggio per tutte le produzioni indigene. 

Art. 302. Sarà soltanto vietato di spedir- 
si in Messina da questa parte (le’ nostri do- 
mini colle regole di cabotaggio i soli generi, 
che qui sono soggetti ad un dazio di estra- 
zione maggiore di quello stabilito in Sicilia. 

Art. 303. Salvo quindi l’ eccezione conte- 
nuta nell’articolo precedente tutf i generi 
indigeni o soggetti , o esenti da’ dazi di e- 
strazione possono destinarsi per Messina, ed 
ivi introdursi senza alcun pagamento di da- 
zio, e quindi se sono esenti da dazio saran 
spedili con lasciapassare, e se sono soggetti 
a’ dazi di estrazione saranno spediti con bol- 
letta a cautela. 

Art. 30/. Allorché da Messina si vorran- 
no estrareg riare i generi indigeni soggetti ai 
dazi di esportazione si osserveranno le for- 
malità prercritte nell’ anzidetto titolo V, ca- 
pitolo {.riguardante la esportazione. 1. tra- 
balzi do’ generi indigeni saranno parimenti 
asegniti noi porto di Mossi ua cullo stesse re- 
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gole prescritte negli articoli 236 e 227. 

Art. 303. In conseguenza degli articoli 
precedenti il commercio de’ generi indigeni 
sarà trattato in Messina colle stesse libertà, 
e colle medesime formalità che si osservano 
In qualunque altro luogo del nostro regno. 

Ari. $06. Sarà libero agl’ immittenti del 
generi in Messina di destinarli o per consu- 
mo , o per porto franco esclusi i generi di 
privativa. Sulla immissione non sarà riscos- 
so alcun dritto di stallaggio. 

Art. 301. Vietandosi in seguito l’estrazio- 
ne di qualche merce, potrà dal porto franco 
esportarsi la quautità immessa fino al di del 
divieto. 

Disposizione generale. 

Art. 308. Regolamento delle officine do- 
ganali. 

Titoto XIII. 
mirarle. 

j4rf. 309. Ninna diminuzione di dazi sarà 
conceduta per causa di avaria , fuorché nei 
casi di arrenamento, naufragi o di altri acci- 
denti di mare di tale importanza da fare as- 
solutamente supporre un guasto significante 
delle mercanzie-, casi inoltre ne’ quali , es- 
sendovi assicuratori , darebbero dritto ai 
proprietari delle mercanzie di ricorrere con- 
tro di loro. 

.4rf. 3/0. Gli accidenti di mare saranno 
provati : 4. co' rapporti de’ capitani , e loro 
equipaggi , fatti nella dogana fra le 21 ore 
dal loro arrivo, e documentati da’ giornali di 
navigazione -, 2. colle proteste fatte contro 
gli assicuratori, qualora ve ne fossero. 

Art. 3//. Le dichiarazioni di avaria per 
parte de’ proprietari , o consegnatari delle 
merci, indipendentemente da' rapporti de’ ca- 
pitani, enunciati oeU’arlicolo proccdenle,do- 
rranno esser fatte tra le 21 óre dall’ arrivo 
del legno nel porlo. Se circostanze straor- 
dinarie vi si oppongono , saranno fatte pre- 
senti per iscritto alla dogana nel più breve 
tempo possibile esigendo tali operazioni la 
maggior celerilà e precisione. 


Art. 3/2. In nlun caso sarà ammessa la 
dichiarazione di avaria o sarà fatta perizia 
anche per semplice istruzione, dopo lo sbar- 
co delle merci. 

Art. 3/3. Le pruove di avarìe formale 
ne’ porti stranieri ove i padroni o capitani 
avranno potuto approdare , non verranno 
ammesse dalle dogane, se non saranno attc- 
stale da’ nostri consoli , o vice consoli , ed 
in loro mancanza da’ consoli , o vice-consoli 
spagnuoli, o francesi, ed in mancanza, degli 
altri da quelli dcl'e potenze amiche. 

Art. 3/4. Le prove di avaria enunciate 
nell’articolo precedente potran riguardare 
gli avvenimenti , c non già i guasti, ai quali 
le mercanzie saranno soggiaciute, dovendo i 
medesimi essere riconosciuti dagli esperti 
nel modo che si dirà in appresso. 

j4rl. 3/3. Gli esperti per esaminare le a- 
▼arìe saranno nominati dal direttore , ed in 
mancanza di esso dal ricevitore con l’appro- 
vazione dell' uflìziale superiore di dogana , 
cioè dell’ispettore, o coutroloro diesi trove- 
rà nel recinto della ricevitoria. 

Art. 3/6. Gli esperti procederanno alti 
verifica delle mercanzie Tra le 24 ore dalla 
loro elezione. 

.4 ri. 3/7. Essi fisseranno con rapporto 
scritto il valore primitivo delle mercanzie', 
secondo il prezzo della piazza, e quello delle 
medesime nello stato di avarìa. Aggiungerà li- 
no i prezzi correnti della pi. zza , ed in di- 
fetto i prezzi della piazza più vicina, e le di- 
chiarazioni autentiche de’ sensali giurati. 

.4rl. 3/8. li rapporto degli esperti sari 
immediatamente comunicato agl'interessati. 
Costoro, o i rappresentanti di essi, nei giro 
di 24 ore potranno dare alle mercanzie ava- 
riale una valutazione maggiore di quella 
stabilita da’ periti. 

Art. 3/9. Gl’ impiegati de’ dazi indiretti 
non potranno ritenere per proprio conto tali 
mercanzie, secondo la fatuità loro concedala 
con gli art. 67 e seg., che dopo spirato il 
termine prescritto nell’ articolo precedente , 
ed allora ancorché sia stala data una nuova 
valutazione, potranno ritenerle, pagandoti» 
il IO per 100 di più. 

Art. 320. Se il proprietario delie merci 
dichiarerà di volerne far seguire ioamediata- 
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mente la vendita all* inennto, la bonifica del 
dritto sarà stabilita sul prezzo della vendila 
paragonata col prezzo ordinario delle stesso 
mercanzie, se non fossero avariate in coufor-, 
mila di quanto vien prescritto ncH’art.5f7. 

Art. 32/. Gl'impiegati faranno seguire la 
vendita con le forme prescritte dalla legge, 
relativamente agl'incauti, nel piu breve spa- 
zio di tempo possibile per prevenir l'ulterio- 
re deterioramento delle merci. . 

Art. 322. Qualora gl' impiegali si accor- 
gono clic gli esperti abbiano dato alle mer- 
canzie un prezzo maggiore del loro primii ivo 
valore, ne sarà sospesa la consegna ai pro- 
prietari. 

Art. 323. Nel caso preveduto nell’articolo 
recedente, gl'impiegati -prenderanno i ea in- 
ioni ( ossia le mostre delle mercanzie ) i 
quali sotto sigilli degli esperti, de’ propre- 
tori e dei ricevitore , saranno spediti al Dìa 
rettor generale de' dazi indiretti per essere 
sottoposti al nostro Ministro Segretario di 
Slutu delle Finanze per i domini al di quà 
del Foro , o al Luogotenente generale per i 
domini al di là del Faro. Ciò non ostante se 
i proprietari o consegnatari domanderanno 
le mercanzie, potranno esser loro consegna- 
te, previo obbligo con cauzione di pagare i 
dritti in conformità di quanto sarà deciso. 

Art. 324 , In luti’ i casi ne’ quali avrà 
luogo la perizia , se la tariffi doganale non 
esprime clic un suio dazio per uqa mercan- 
zia di varii prezzi per ragion delle sue varie 
qualità , i periti non potranno premiere per 
base del valore primitivo, che il prezzo della 
intima qualità. 

Art. 323. Ni una diminuzione di dritti per 
motivo di avaria sarà conceduta per le mer- 
canzie, tardiate a valore, essendo e -se in tal 
caso proporzionato al prezzo delle stesse 
mercanzie avariate, 

Art.32C. Ninna diminuzione di drilli sarà 
conceduta sopra i baccalà, e sloccopesce ava- 
rialo, per i quali si osserverà quanto è pre- 
scritto alia nota apposta in line della tariffa 
d'itaporlazioue del 50 novembre iddi, 


Capitolo XIV. 

Xaufragi. 

Art. 321 a 3%. Doveri degl’ impiegali in 
caso di naufragio. 

Art. 337. Nel caso in cui le mercanzie 
proibite , e salvale dal naufragio non potes- 
sero esportarsi senza rischio di una perdita 
totale , per essere eccessivamente avariale , 
i proprietari avranno la facoltà di farle ven- 
dere pubblicamente, o di usarne a loro pia- 
cere, a condizione di pagare alla dogana il 
dritto, contese non fossero avariale. 

Ari. 338. I generi di privativa sono com- 
prati dairanuuiuislrazioue, 

.trf. 339 e 340. Doveri de’ particolari tro- 
vando Oggetti naufragati. 

Art. 3i/. Tanto nei casi già preveduti 
negli art. 521) c seg., quanto in ogni altro , 
gli effetti salvati non saranno restituiti dalla 
dogana, che in seguito del pagamento de' di- 
ritti dovuti , e delle speso occorse per ricu- 
perare e conservare le merci. 

Art. 342. Qualora gli effetti di cui si trat- 
ta fossero avariati , in tal caso vi sarà luogo 
alla riduzione de’ dazi per causa dell’avaria, 
con lo formalità prescrìtte nel tit. XIII. salva 
quella della sola dichiarazione ordinata nel* 
l'art. 312. 

,4rt. 3/3. Le merci salvale dal naufragio, 
che era n dirette allo straniero, potranno iu 
seguito del giudizio delle autorità compcten- 
ti, estero rimbarcate pel luogo della loro de- 
stinazione , e senza alcun pagamento di da- 
zio , ma col solo pagamento delle spese e- 
nunciate nell'art. 541. 

Ari. 3/4. I gcueii del regno imbarcali ia 
un luogu de' nostri domini di quà,u di là del 
l'aro, u spinti dal naufragio in un altro , in 
seguito del giudiziodcll'auturilà competente, 
possono essere imbarcate poi luogo della lo- 
ro destinazione , senza alcun pagamento di 
dazio, ma col solo pagauiuuto delie menzio- 
nato spese. 
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Titolo XV, 

Prede. 

'Ari. fttH. I bastimenti armati in corso, e 
quelli predati che approderanno ne’ porti 
de’ nostri domini saranno soggetti a tutto 
le forma li là prescritte nella presente legge, 
come ogni altro bastimento, salvo le seguen- 
ti disposizioni. 

Art.SiG. I capitani di legni corsali essen- 
do tenuti in conseguenza dell'articolo prece- 
dente di presentare il manifesto, e la dichin- 
razione in dettaglio , non sarà ammesso il 
pretesto cbe essi ignorino la natura de’ ca- 
richi predati , potendo sempre ricavare le 
necessarie notizie dalle carte di bordo de’le- 
gtii predati, c dalle dichiarazioni dei capita- 
ni di esse. 

Art. Sftjk 3X1. Formalità da osservarsi : 
deposito de’ generi : loro custodia : vendita 
pubblica. 

.Art. 3Bi. I legni ed i carichi predati da 
qualsivoglia corsale , e dichiarati di buona 
preda , saranno soggetti a’ dazi doganali in 
conformità delle tariffe in vigore. 

,4rf . 35X. Se i legni , ed i carichi predali 
verranno dichiarati di cattiva preda e coloro 
a’ quali verranno restituiti , vorranno tra- 
sportati allo straniero, le mercanzie dovran- 
no essere verificate dagli agenti de’ dazi in- 
diretti ncll’atlo dell’imbarco, ma 1’ esporta- 
zione sani esente da’ dazi. 

Art. 3S&. Ne’ domini al di qoà del Faro, i 
generi di privativa, provvedenti da predo 
non saranno riesportati , mn saranno com- 
prali daifamministrazione generale de’ dazi 
indiretti al prezzo che essa gii acquista alto 
straniero. 

Ari. 3X7. 1 legni ed i generi del regno 
predati dai nemico , ed indi sut nemico ri- 
predati da’ corsali del regno medesimo , se 
verranno dichiarati di buona preda, saran- 
no soggetti a’ dazi doganali, come se fossero 
importati dallo straniero , dovendosi consi- 
derare corno esteri, perchè divenuti di pro- 
prietà dei nemico. 


Titolo XVI. 

formalità relativa ai legni da guerra. 

Titolo XVII. 

Formalità retalica ai generi appartenenti 
aWamminislrasione della guerra. 

Titolo XVIII. 

Transito per tondi. 

Questi tre titoli si tralasciano , » due primi 
perchè inutili a' legni mercantili , il terzo 
perchè relativo al commercio per eia di 
terra, 

• Titolo XIX, 

Transito per Manfredonia. 

Art. 42G.TuUc In mercanzìe che giunge- 
ranno nei porto di Manfredonia , con la de- 
stinazione alla gran dogana di Napoli saran- 
no ammesse al transito interno per godere 
nella stessa gran dogana il beneficio del de- 
posito. 

Art. 427 . Le mercanzie enunciato nell’ar- 
ticolo precedente saranno considerate, rap- 
porto al beneficio del deposito, come se fos- 
sero giunte in Napoli il giorno della data 
del manifesto del quale si parlerà io ap- 
presso. 

Art. 428- Nei caso in cui le stesse mer- 
canzie perverranno in Manfredonia per bal- 
le, colli , casse , botti , ec. non saranno ivi 
verificate-, se all’opposto non saruuno in bal- 
le, colli , Gisse ec., come il ferro, l’acciajo, 
l'ottone, ed altri simili generi, se ne farà la 
verifica in quella dogana. 

Art. 429. ! capitani de’ bastimenti che 
arriveranno in Manfredonia con mercanzie 
destinate per Napoli, saranno tenute di far- 
ne il manifesto, enunciandovi il numero dei 
colli , dette balle ec. , i loro marchi , e nu- 
meri. 

Art. 43). il manifesto sarà trascritto so- 
pra un registro detto di transito per la gran 
dogana di Napoli, 
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Art. 431. I capitani di legni consegneran- 
no a quegl’impiegati le polizze di carico per 
essere inviale alla gran dogana di Napoli. 

Art. 432. Deposito in magazzino. 

Art. 433 e 43 i. Dichiarazione in detta- 
glio del proprietario. 

Art. 433. In seguito della dichiarazione 
in dettaglio gl’ impiegali della gran dogana 
procederanno alla liquidazione de' dritti ar- 
ticolo per articolo , ed indi i negozianti o 
commessionali daranno cauzione di presen- 
tare fra il termine di due mesi nella dogana 
di Manfredonia la fede d* immissione delle 
mercanzie nella gran dogana, sotto pena di 
pagarne il doppio valore. 

Art. 436 u MS. Doveri degli impiegati 
per la custodia delle merci, bolli , altre for- 
malità. 

Titolo XX, 

Ripartizione de’ controbandi. 

Questo titolo si tralascia come relativo a soli 
impiegati. 

Titolo XXI, 

Jiisposizioni generali. 

Art. 460 a 466. Stabilimento di nuove do- 
gane, Doveri degl’impiegati. Effetti di per- 
tinenza della Reai Famiglia, 

Art. 407. I proprietari, o raccomandata- 
ri ec,, di merci, i quali avranno dichiarato 
io iscritto al ricevitore della dogana nella 
quale si trovano, di volerle abbandonare al- 
la medesima, non saranno molestati pel pa- 
gamento de’ dazi che su di esse sarebbero 
dovuti , malgrado che il valore delle mer- 
canzie fosse minore della somma de’ dazi. 

Art, 468. Nel raso di mercanzie abbando- 
nate, gl’ impiegati compileranno un processo 
verbale dell’ atto di abbandono fattone dal 
proprietario, o suo commissionato, indican- 
do il valore ed i dazi dovuti, tua copia del 
processo verbale sarà trasmessa alla dire- 
zione generale corrispondente elio darà le 
disposizioni per procedersi alla vendita dei 
generi, per farsi le debite osservazioni sul 
registro, 


Art. 469. Le disposizioni della presente 
legge , secondo ie quali le mercanzie proi- 
bite all’entrata uon possono vendersi se non 
a condizione di rimandarle all’estero non 
saranno applicabili alle mercanzie proibite , 
arrestate , e dichiarate diffinitivameute in 
controbando. Similmente le disposizioni ri- 
guardanti i casi ne’ quali le mercanzie proi- 
bite possono essere riesportate , non saran- 
no applicabili a’ generi di privativa ne’ do- 
mimi al di quà del Faro. 

Art. 470. Le guardie de' dazii indiretti 
potranno montare a bordo de’ bastimenti 
che approderanno ne’ nostri domimi di quà 

0 dì la dei Faro, qualunque sia la loro prov- 
venienza , purché vi montino in seguito di 
ordine di un controloro o tenente, ed in loro 
mancanza del ricevitore , soggiacendo però 
alle leggi sanitarie , qualora si trattasse di 
legni in contumacia. 

Art. f7 1. Le guardie monteranno a bor- 
do con intelligenza degli impiegati sanitarii, 

1 quali non potranno impedirli. 

Art. 472. Nel solo caso in cui i legni sa- 
ranno rifiutati ie guardie uon dovranno mon- 
tarvi a bordo. 

Art. 473. 5‘ei domini al di quà del Faro lo 
dichiarazioni prescritte dalla presente legge 
dovranno enunciare la quantità delie merci 
a peso, e misure napolitane , in modo ebe 
facendosi usi di pesi, e misure forestiere, la 
dichiarazione si avrà come non fatta , e vi 
sarà luogo alle pene stabilite perla mancan- 
za delle dichiarazioni. Pei domini al di lèdei 
Fard le dichiarazioni dovranno enunciare la 
quantità delle mercanzie sul piede del siste- 
ma metrico che trovasi stabilito in Sicilia, in 
modo die facendosi uso di altri pesi e misu- 
re, la dichiurazione si avrà come non avve- 
nuta, e vi sarà luogo alle multe stabilite per 
la mancanza delle dichiarazioni. In riguardo 
alla iiorcezione dei dazi ed alle deduzioni per 
la differenza dei |>csi e misure di Napoli con 
quelli della Sicilia sarà eseguito quanto vien 
previsto con l'art, 11 del Reai decreto del 39 
novembre 1854. 

.4r(. 474. Tutte le mercanzie importate 
nei nostri domini al di quà dei Faro per ter- 
ra, e per mare, potranno liberamente, e seu- 
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za esser sottoposte ad alcuna formatiti, cir- 
colare nello interno dei medesimi. 

Art. 475. Le solo mercanzie forestiere le 
quali dovendo esser munite di bollo dogana- 
le ne fossero sfornite, saranno coatlscate , e 
trattate ai termini dell’art. 455. 

Art. 476. Mercanzie giunte per via di 
terra. 

Art. 477. Compenso per controbandi. 
Art. 478. I testimoniali non far; nno fede 
presso 1' Amministrazione dei dazi indiretti 
se non quando sieno fermati a norma delle 
prescrizioni contenute nel codice di commer- 
cio pel nostro regno delle due Sicilie. 

-4r<. il 9. Ogn’ insulto, o maltrattamento 
fatto agl’ impiegati , dei dazi- indiretti sarà 
punito con un’ ammenda di due. 50 senza 
pregiudizio delle pene prescritte dalle leggi 
comuni contro i delitti o misfatti di simil na- 
tura. 

Art. 4S0a 4SI. Pu dizione per gl'impiegati 
in caso di mancamenti. 

Art. 485. Gl’ impiegati dei dazi indiretti , 
all’arrivo dei legni dall’ estero nei porti dei 
nostri domini di quà, e di là del Faro, saran- 
no neli'obbligod’inrormare i capitani. padro- 
ni, ec. dei doveri cui son tenuti di adempie- 
re in riguardo alle dogane per esecuzione 
della presente legge, e delle pene cui vanno 
soggetti in caso ili contravvenzione. I doveri, 
e le pene enunciate di sopra saranno com- 
presi in un loglio stampato che gli impiegati 
saranno obbligati di consegnare ai capitani , 
padroni.ee., facendone menzione nel proces- 
so verbale del costituto.Gl’impiegati che tra- 
scureranno di consegnare il detto foglio sa- 
ranno tenuti di rifare luti’ i danni ai quali i 
capitani, i padroni ec., potranno soggiacerò, 
e verranno puniti amministrativamente. 

Art. 486. Nessun disbarco, imbarco, e sor- 
tita di generi, e mercanzie , potrà eseguirsi 
nei locali, edai locali addetti per uso di laz- 
zaretti, senza l'assistenza degl’ impiegati sa- 
nitari, e de* dazi indiretti, e se non saranno 
adempiute tutte le formalità prescritte dagli 
stabilimenti sanitari, e quelle della presente 
legge relativa ai manifesti, alle dichiarazioni 
in dettaglio, ai permessi di sbarchi , imbar- 
chi, alle verifiche, ed alle pene stabilite in 
caso di contravvenzione, 

Art. 18 7. Le Amministrazioni generali ri- 
Tomo II. Pabte IL* 


spettive dei dazi indiretti conserveranno pel 
corso di due anni l’azione contro dei privati 
per astringerli al pagamento dei dritti che 
non fussero stati soddisfatti in conformità 
delle leggi e delle tariffe in vigore. Scorso 
questo punto l’azione controdei privati sarà 
estinta. Ai termini del decreto del 27 marzo 
4 H28, il salvocondotto che in caso di falli- 
mento verrà accordato alle persone che si 
trovano nel medesimo impegnate non impe- 
dirà il corso delle azioni personali, che le Te- 
sorerie di Napoli, e Palermo potranno speri- 
mentare contro le medesimo pereffettodelle 
cambiali, ed altri obblighi da essi fatti in pa- 
gamento dei dazi indiretti. Sono eccettuati i 
casi nei quali i dazi fossero liquidati dalla 
dogana, e la liquidazione riconosciuta dal 
debente. In tali casi l’azione non sarà estinta 
per l’enunciato corso di due anni. 

•4r(. i88. I privati godranno anche il ter- 
mine di due anni per ripetere dalle rispetti- 
ve Amministrazioni generali l'indebito paga- 
to. Scorso questo termine ta loro azione re- 
sterà parimenti estinta contro della mede- 
sima. 

Art. 489. 11 termine di due anni sarà in- 
terrotto dalle domande che faranno le parti 
per ripetere i loro crediti , purché tali do- 
mande saranno state registrate, e notificato 
con atto di usciere da una parte interessata 
all’altra. 

Art. 490. La legge del 4° giugno 4847, e 
le disposizioni tutte che sono in opposizione 
alla presente legge restano derogate ed ab* 
bolite. 


J. 9. Il Codice di Commercio non parla 
punto della patente di cui debbe egualmente» 
esser munito it capitano. La patente è la per- 
missione che debbe prendere quutunqueca- 
pitano o maestro di bastimento , prima di 
uscire da un porto del regno, e di mettersi 
in mare. 

L’uso delle patenti, secondo alcuni autori, 
è di remota antichità. Gli uni vogliano che 
noi abbiam tolto questo usodal dritto roma- 
no, e citano la legge unica, Cod. de littorum 
et itincrum melodia -, la legge 2, de namcula- 
riis , anche del Codice •, la legge 21, CuJ. 
Theodosiano codcm Ululo, e la iegge quotiti 
19 
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tod. vaufragiii.Esst aggiungono, che tali pa- 
tenti chiamavansi securitatef, e l’ufficiale che 
le dava era detto conus commerciorum ; loc- 
Uhè corrisponde alla denominazione di inten- 
dente del commercio. 

Dal canto suo,d'Argcntrè,su l’art. 66 della 
Consuetudine, pretende, che i Duchi di Bret- 
tagna, per principio di umanità , perchè le 
coste della provincia erano ricoperte di sco- 
gli, proibirono ad ogni navigatore di entrare 
in un porto di Brettagna, o di uscirne senza 
patente e senza prendere dei piloti del paese. 

§. 10. Valin,al contrario, titolo delle patenti e 
dei rapporti dell' Ordinanza, rigetta e l una e 
l’altra opinione, ed attribuisce l’origine delle 
patenti alla ordinanza dell’anno 1100 di Car- 
lo VI, confermata da quella di l-'rancesco I 
del 1617. L’oggetto del legislatore, dice egli 
con Carondas, sul Codice Enrico, fol. 160, 
era di mettere l’ammiraglio nel caso di co- 
noscere gli armatori dei bastimenti ed il mo- 
tivo del loro viaggio. « Affinchè, sotto pre- 
» lesto di tal viaggio, eglino non commettes- 
» sero dei furti e delle rapine, e non divenis- 
» sero corsali e pirati, per predare gli amici, 
» o alleati della Francia ». 

§. H. Che che ne sia, la obbligazione im- 
piota al capitano di aver una patente a bordo 
è tanto più imperiosa in quanto chcqualun- 
que bastimento incontrato in mare senza 
patente può essere arrestato come ; irata: è 
un principio riconosciuto da tutte le nazioni 
marittime. Il capitano solo si è quegli che è 
specialmente incaricato di prendere le pa- 
tenti necessarie per la sua navigazione, e la 
sua contravvenzione porla con sè la confi- 
srazionn del bastimento , comechc non gli 
appartenga, salvo il ricorso del proprietario 
contro a lui per la sua indennizzazione. 

§. 13. Però tale patente non dà al capita- 
no del bastimento il dritto di andare in un 
luogo proibito, o di apportare dai paesi stra- 
nieri nel regno merci non permesse. 

§. 15. Del restola patente debbo contene- 
re il nome del padrone (o capitano), quello 
del bastimento, la sua portata ed il suo cari- 


ci 


co, il luogo della sua partenza e quello della 
sua destinazione (I). 

§. 15. Nello stato dell’attuale legislazione 
Francese secondo l’arl.5 del tit. 2 della leg- 
ge del 15 agosto 1791, le patenti non debbo- 
no essere rilasciate che su la presentazione 
degli atti di proprietà dei biglietti di stnza- 
tura, dei processi verbali di visita del basti- 
mento, delle dichiarazioni di caricamento, e 
delle quietanze di pagamento o fedi di cau- 
zione delle dogane, l'oggetto delle quali fedi 
è di assicurare, mediante la malleveria data 
dal caricante, la libera uscita di alcune mer- 
ci, il cui arrivo nel luogo indicato egli dovrà 
giustificare in un determinato tempo. 

Secondo il decreto del 19 ottobre 1793 i 
bastimenti di 30 tonnellate o meno del pari 
che i battelli, le barche, gli alleggi, le lan- 
ce e le scialuppe, impiegate al piccolo cabot- 
taggio o alla pesca lungo la costa, debbono 
prendere una sola patente in ogni anno , ed 
i bastimenti di maggiore capacità ne debbo- 
no prendere una per ciascun viaggio che 
fanno. 

Si conchiude il comentodel detto ari.314, 
con la riassunzione , e spiegazione precisa 
del dedotto d’onde risulta il contenuto delle 
carte, di che parla l’articolo istcsso. 

1. L'alto di proprietà. Esso giustifica l’ap- 
partenenza del bastimento , con indicare il 
proprietario, o più proprietari di esso,certi- 
licandosi dalle autorità locali l'assicurazione. 

2. L'atto di nazionalità. Il medesimo cer- 
tifica, che il bastimento è Napoletano, Fran- 
cese, Inglese, o di altra Nazione. 

3. Ruolo dell' equijtaggio. Questo è lo stato 
delle persone tutte imbarcate sul bastimento 
con le loro rispettive qualità er. 

i. Mixxe di carico, ed i contratti di no- 
leggio. Dessi giustificano il carico, ed il nolo 
pagato o da pagarsi: per mezzo delle mede- 
sime si riconoscono le mercanzie, ed a chi 
sono dirette. 

6. Quietanza di pagamento , o fedi di cau- 
zione delle dogane.Desse servono a dimostra- 
re i dazi che si son pagati. 

( I ) V. dete art. 3 titolo dol o rateali e dei rap- 
porti dell* ordinatila della Mariua. 
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Art. 215. Il capitano è obbligato ad essere di persona nel suo bastimento > 
nell' ingresso e Dell’ uscita dei porti , seni , o fiumi. 


Sommario. 


1. — L’obbligo richiesto dalla Legge è tassativo. 

3. — Ragione perche richiede la Legge la presenza del capitano sai legno per ( pss- 

Mggi. 

3. — I.egialarione Francese suM'oggelto. 

4. — Prudenza esige io talune circostanze , che il capitano non pernotti faori del basti- 

memo. 

5. — Quando è indispensabile non abbandonare il legno, giusta il sentimento di Volta- 

6. — Osservazioni della Corte Reale di Rouen. 

7. — Quali altre circostanze richieggono la presenza del capitano a bordo. 

8. — Responsabilità de' capitani, o padroni. 

9. — Obbligazione di chiamarsi i piloti costieri. 

10. — Circostanze nelle quali possono esimersi il capitano o padrone, di non servirsi del 

pii )U costiere. 

11. — Qualora i proprietari del legno obbligano il capitano ad avvalersi del Pilota co* 

stiere e questi lo riUula, in caso di avarie, il capitano è tenuto per i danni, 
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5-1. Quando il baslimentoè io ruda,o sulle 
sue ancore, il capitano, o il maestro non è 
obbligato di restarvi assiduamente. Può la- 
sciarlo ad un Pilota del legno, o ad un mari- 
naio , che si chiama custode. Ecco perché 
questo articolo non gl’ impune P obbligo di 
trovarsi in persona che all'ingresso e alla sor- 
tila dei porti , seni o fiumi. 

§. 2. L’ obbligo richiesto dalla legge , ha 
per ragione, che siccome questi passaggi il 
più delle volte pericolosi, esigono sorveglian- 
ze per le navi, e per le merci. Quindi vi si 
richiede maggior perizia e vigilanza, c per- 
ciò la legge ha adottala tal disposizione per 
prevenire 1’ inconveniente solito ad avveni- 
re, che il capitano Tacendo ritorno da un lun- 


go viaggio , desiderando sollecito ritorno 
in seuo di sua famiglia, abbandonasse il ba- 
stimento, lasciandone la direzione al suo se- 
condo; e cosi esponendolo a gravi accidenti , 
e talvolta anche a naufragio. 

In generale il capitano dee il meno possi- 
bile allontanarsi dal bastimento, ma I’ arti- 
colo 215 del Codice di Commercio gli fu una 
legge espressa di esservi di persona nello in- 
gresso e nella uscita dei porti, seni o fiumi. 

Questa disposizione, tratta dall’art. 15 ti- 
tolo del capitano, della ordinanza della ma- 
rina, mitiga l'antichissima legislazione nau- 
tica, lu quale inibiva altresi ai capitani di dor- 
mire senza necessità fuori del loro bordo. 

§. 3. Il cap. 20 delie leggi Rodie decide , 
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, die è tenuto del sinistro il capitano il quale 
durante la notte non si trova sul suo basti- 
mento, se mai questo fa naufragio. 

Il dritto anseatico, tit. 3, art. 3, proibisce 
ai capitani, sotto pena di una ammenda ar- 
bitraria, di dormire senza necessità fuori del 
loro bordo (t). 

§. 4. lVròjquanlunque questa obbligazio- 
ne non sia più di rigore, ed il bastimento è 
nel porto o pure ancorato in rada, non sia 
più vietato al capitauo lo scendere a terra, 
ed anche il dormirvi , ove vi sieno a bordo 
persone capaci ad aver cura del bastimento; 
pur nondimeno i capitani o padroni vigilanti 
sono esatti ad andare a dormire a bordo in 
un tempo burrascoso , cd allorquando si 0 
incominciato a caricare il bastimento. 

§. 3. Questo doveresi rende indispensabi- 
le in tempo di guerra, ed allorché vi è timo- 
re dei corsali. Valin riporla, su I’ art. 13 ti- 
tolo del capitano, una ordinanza del 24 ago- 
sto 1712 all'uopo emessa in occasione di al- 
cuni bastimenti presi dai corsali nella rada 
della R uccella. Eccola. 

» Sua Maestà essendo stata informata che 
» dei corsali hanno rapito nella rada della 
» Itoccella vari bastimenti mercantili ivi an- 
» corali, perchè non avevano a bordo alcuni 
» uffizioli per difenderli, e stimando Sua Mae- 
» sta necessaria di rimediare ad un tanto 
» abuso il quale potrebbe cagionare la per- 
» dita del commercio marittimo, se non vi si 
» provvedesse, ha ordinato a tutti i capitani 
a e padroni di bastimenti, cd agli altri utli- 
» ciati subalterni, sotto pena di perdere i loro 
» stipendi e di tre mesi di carcere, di dormi- 
» re abordo dei bastimenti sovra iquali sor- 
si viranno, allorché saranno ancorati nelle ra- 
» de. Fa Sua Maestà la più espressa proibi- 
» zione agli ufficiali subalterni, sotto le stes- 
» se pene, di uscire dai detti bastimenti ti 
v giorno senza la permissione dei padroni o 
«capitani. Comanda ed ordina ». 

Comunque egli sia, i motivi che hanno det- 
tato le disposizioni dell' art. 213 del Codice 
di Commercio sono di una somma saggezza, 
perchè l'uscita e l'ingresso dei porli, seni o 

(l) Vedete ibi. Kurickc, r. 704, t Casaregis , 
disc. 23, q. 09 . li» » 


fiumi , sono i passaggi più pericolosi, e che 
richiedono una più attiva vigilanza. 

§. G. Da un'altra parte, siccome osservava 
la Corte Reale di Roucn, non era raro il ve- 
dere un capitano al suo ritorno, trovandosi 
nelle vicinanze del suo domicilio , abbando- 
nare il mare, per giungere più prontamente 
in seno della sua famiglia, e lasciare la dire- 
zione della nave al suo secondo, il quale, pri- 
vo talvolta delle necessarie cognizioni, espo- 
neva il bastimento ed ileurico ai più gravi 
accidenti ed anche al naufragio. Era essen- 
ziale di prevenire tali imprudenze da par- 
te dei capitani , obbligandoli ad adempiere 
esattamente al loro dovere (I). 

§. 7. Ad esempio del capitunodi bastimen- 
to di allo bordo, il capitano, o padrone di un 
bastimento mercantile debbe egualmente es- 
sere di persona sul suo bastimento, allorché 
si tratta di condurlo in rada, di procurargli 
un buon ancoraggio, c di metterlo in sicur- 
tà (2). 

g. 8. Vero è che il Codice di Com. non pro- 
nuncia più contro il capitano colpevole l'am- 
menda di cui parlavano tanto l’antica legi- 
slazione nautica che la ordinanza della ma- 
rino, ma, in caso di contravvenzione esso lo 
rende risponsabile di tutti gli avvenimenti , 
siccome lo dichiara il ripetuto art. 216 del 
Codice di Commercio. 

§. !). Non solo i capitani, o padroni deb- 
bono essere» bordo nell'ingresso e nell’ li- 
scita dei fiumi, portio seni, ma i regolamenti 
li costringono anche a prendere dei piloti 
costieri, le funzioni ed i diritti dei quali so- 
no determinati dal decreto del t agosto 1823 
nel quale fu sancito che per chiamare un pi- 
lota prattico a bordo debb' alzarsi alla cuna 
di uno degli alberi una bandiera a tre stri- 
sce, di cui due laterali saran di color bleù, e 
quella di mezzo di color bianco. 

$. IO. .Nulladimeno sono eccettuati dal- 
l'ubbligo di prendere un pilota i padroni di 
grande e piccolo cabottaggio , comandanti 
dei bastimenti al di sotto di 80 tonnellate , 
allorché Tanno abitualmente la navigazione 

<1) Osservai. dello Corle Reale .'i Rouen , t. t, 
p 273. 

(2, Argomento preso dail'ordiuaoie del 106» ut. 
», art. 5 e IO, etù- 7, art. li. 
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da un porlo all’ altro, e praticano la imboc- 
catura dei fiumi. 

§• H. Però i proprietari dei bastimenti , 
i caricanti, e gli altri interessati, possono co- 
strìngere i capitani maestri , o padroni , a 


prendere dei piloti, ed hanno la facoltà di 
chiamarli in giudizio nei casi di avarìe, arre- 
namenti o naufragi, causati dal rifiuto di 
prendere un pilota — ( Vedete il decreto del 
l i dicembre 4806 ). 


« 


AnT. 216. In caso di contravvenzione agli obblighi imposti dai cinque articoli 
precedenti , ij capitano è tenuto di tutti gli accidenti verso gl' interessati del basti- 
mento e del carico. 

Sommarlo. , 

i iV*t! 

J' — l 09 *' 0491 P* r '* ** l, ?S’ e dell* responsabilità del capitano. 

2.— Minna «cum nè per casi fortuiti, mie il rapili no pf r discaricarli , neauebe può.s- 
»crc immesso a provare, che te luche avesse prese oziato sul le 0 oo , le per- 
dile sarebbero avvenute 

3— Hagiooe perchè non si ammette dalla legge, nè scusa , uè pruova- 
4.— Diversità dall' antica alla nuova legislazione sull' oggetto. 


COMENTO 


%. 1. Questa responsabitità dà luogo, per 
tutti casi, qualunque sia la cagione degli ac- 
cidenti accaduti. 

Le ordinanze ed i regolamenti antecedenti 
i al Codice, non avean determinalo che imper- 

fettamente le conseguenze clic produrrebbe 
per il capitano la commissione del dover te- 
nere un regislro, c di essere munito dei do- 
i cumenti che debbe avere a bordoni soffrire 

la visita, e di essere egli stesso presente alla 
I uscita del bastimento. 

11 nostro Codice dopo aver fissato con chia- 
rezza negli art. 211,213, 215, 2lte 213 , 
la obbligazione, per il capitano di tenere un 
i registro in regolaci far visitare il suo basti- 

mento , prima di prendere il carico ; di es- 
i s re di persona sul suo bastimento nello In- 

gresso e nella uscita dei porti, seni o fiumi; 
di tenere a bordo le carte di proprietà del 
legno , quello di nazionalità, ruolo di equi- 


P a SS l0 v polizze di carico, e noleggio, proces- 
so verbale di visita, quietanze di pagamenti 
o fedi di cauzione delle dogane; e di assicu- 
rarsi delle stipe vuote capienti ad esser si- 
tuate nei luoghi adatti del bastimento, speci- 
fica con precisione la pena iu cui incorre il 
capitano, se manca aU adempimcnto di alcu- 
ne delle obbligazioni elle gli sono imposte 
da quei cinque articoli. In caso di contraven- 
zione, egli è tenuto di tutti gli accidenti ver- 
so gl'interessati del bastimento e del carico. 

Laonde quella risponsabilità ha luogo per 
tutte le ipotcsi;cioè,che il capitano è rispon- 
sabile degli accidenti, qualunque sia la ca- 
gione da cui procedano, ogni qualvolta egli 
ha mancato ad una delle obbligazioni a lui 
imposte dai segnati articoli. 

l'iella specie, di che trattano i sopraindicati 
5 articoli, qualunque sia il danno avvenuto, 
la responsabilità è sempre la stessa, persbe 
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la legge non guarda che il fatto, sema inda- 
gare i molivi, che lo han prodotto. 

§. 2. Non potrebbe dimostrare la forza 
maggiore, nè i casi fortuiti, nè tampoco es- 
sere ammesso a provare che le perdite sareb- 
bero del pari avvenute, sebbene egli fosse 
stato sul bastimento. Tale è anche la opinio- 
ne del signor Laporte su l’art. 228 del Codi- 
ce francese corrispondente al trascritto ar- 
ticolo 216 del nostro Codice di Commercio. 

lu fatti, se fosse altramente, se nei casi 
preveduti dai 5 articoli, il capitano potesse 
ugualmente trovare la sua scusa nella forza 
maggiore, sarebbe slato inutile al legislato- 
re di fare all’uopo un articolo particolare, e 
di mettervi uua disposizione penale ed esclu- 
siva. La serio dei detti 3 articoli , sarebbe 
rimasta sotto l’applicazione dell’art .2 18 del- 
lo stesso Codice. 

§. 3. D’altronde non è da supporsi alcuna 
forza maggiore che possa impedire al capi- 
tano di avere un registro in regola , di visi- 
tare il suo bastimento prima di prendere il 


carico ec. , l’ adempimento di tutte queste 
obbligazioni dipende unicamente dalla sua 
volontà, ed ó perciòche egli è in ogni conto 
risponsabile. 

Cosi dobbiamdire, che qualunque contra- 
venzione ad una delle obbligazioni imposte 
dagli art. 2tt, 212, 213, 21 1 e 215 , porta 
con sè, de pieno, la responsabilità del capi- 
tano, il «piale non |«iò scusarsi su la forza 
maggiore: ma fuori di questa sfera , e per 
tutte Pulire colpe del capitano che non sono 
comprese nelle disposizioni di quei quattro 
articoli, egli può opporre persila giustifica- 
zione i casi fortuiti, la Terza maggiore, per- 
chè allora la forza maggiore lo salva dalla 
responsabilità, conformemente all’art. 218. 

Del resto lo vecchie disposizioni legislati- 
ve, in quasi lutti questi casi,punivan comma 
ammenda arbitraria il capitano colpevole, ma , 
siccome abbiamo di già avuto occasione di 
farlo osservare, la multa arbitraria non è più 
nei principi della nostra legislazione. 
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Art. 217. Il capitano è tenuto egualmente di ogni danno , che possa avveni- 
re alle mercanzie caricate sopra la coverta del suo bastimento senza il consenso 
scritto del caricante. 


Sommarlo» 


1. Quando «5Sa la responsabilità del capitano di rifacimento del danno. 

2. L' ari. 217 ha relazione con i 5 articoli precedenti per le conseguenze. 

3. Sentimento del signor Valin sull* oggetto. 

4. Motivo di aversi il consenso dei caricanti in iscritto quando trattasi di mercanite 

riposte sopra coverta- 

5. lo caso di getto, a carico di chi ricade il danno derivante dalla tempista, se vi t 

permesso scritto dei caricante di porre la merce sopra coverta 7 

6. Quid per gli assicuratori. 

7. Riflessione sull'oggetto da farsi dai capitani. 


COMENTO 


§. 1. Le merci caricate sulla coverta del 
bastimento, sono certamente esposte a mag- 
gior pericolo di quelle che sono riposte sot- 
to-coverta. Siccome è da presumersi , che il 
caricante non vorrebbe correre un rischio 
maggiore, cosi la legge con il trascritto ar- 
ticolo chiama il capitano responsabile di ogni 
danno, qualora non fusse munito dì un con- 
senso in iscritto del caricante istesso. 

Di falli noi abbiamo già veduto, cbeil ca- 
pitano è tenuto versoi caricanti d’invigilare 
alla conservazione delle merci caricate sul 
suo bordo, che è tenuto a questo riguardo 
di qualunque colpa, e c'ie la sua responsabi- 
lità cessa solamente per elTetto della prova 
della forza maggiore. 


Ma qnl il capitano è tenuto anche de) dan- 
no avvenuto per caso fortuito , quando le 
merci sono state caricate sopra la coverta 
del bastimento, eccetto quando vi è consenso 
in iscritto del caricante. 

§. 2. Queste parole , i egualmente te- 
nuto, legano questo articolo ai 5 articoli pre- 
cedenti^ lo pongono nella stessa categoria. 
In tal modo, ogni qualvolta il capitano avrà 
caricato sovra la coverta del bastimento delie 
mercanzie, qualunque esse sicno , senza il 
consenso scrìtto dei caricante, egli sarà per- 
ciò solo teuulo di tutti gli accidenti e di tutti 
i danni avvenuti a tali mercanzie, e non sarà 
ammesso ad addurre la scusa della forza mag- 
giore, dei casi fortuiti, ec. 
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§. 3. Si comprende in Faiti, osserva Vaila 
» su l’art. 42 del titolo del capitano della 
» ordinanza della marina, che delle mercan- 
» zie caricate sopra la coverta corrono trop- 
» po rischio in una lunga navigazione , cd 
» anche quando il bastimento , non potendo 
» più andare costa costa, è obbligato a pren- 
» dere il largo. Perciò con ragiono vien proi- 
» bito-al maestro o padrone, conformemente 
» al cap. 138 del Consolato, di caricare dette 
» mercanzie sopra la coverta, se non ha il 
v consenso espresso dei mercatanti ( quale 
v consenso debbo naturalmente essere pro- 
» vaio in iscritto, se la merce oltrepassa il 
■» valore di 100 lire ), sotto pena di essero 
« tenuto in proprio nome di tatto quanto il 
» danno che polrebbe avvenire ». 

§.4. L’ordinanza della marina si limitava a 
dire senza il consenso dei mercatanti, tl suo 
commentatore era di avviso , come si vede, 
che tal consenso doveva essere provato in 
iscritto, se la merce oltrepassa il valore di 
100 lire, perchè al di Ih di quosta somma la 
prova testimonialo non era allora ammessa. 
11 nuovo Codice di Commercio più preciso e 
più severo , vuole che il consenso dei cari- 
canti sia indisi ultamente periscritto, senza 
potersi ammettere la prova testimoniale iu 
alcun caso, c per quanto piccolo possa esse- 
re il valore delle mercanzie. Ciò risulla dai 
termini dcU’art.2l7,che noti fa distinzione. 
Però, osserva il signor Dulvincourt, se il ne- 
gato consenso non può provarsi per via di te- 
stimoni, non perciò il consenso verbale non 
può essere provato dalla confessione del ca- 
ricante (I). 

Ma c d'uopo far qui una osservazione 
importante. Se per la salvezza comune si è 
dovuto gettare in mare delle mercanzie ca- 
ricate sopra coverta del bastimento anche 
con consenso scritto del caricante, il ricorso 

( I ) IHIn'ncourt, Istituzione dei dritto comm. t.J 

P' 226, n. 6. 


per la contribuzione non può aver luogo con- 
tro gii altri mercatanti, siccome vien deciso 
dalfart. 413 del Codice di commercio. In tal 
modo la perdita ricadrò o sui caricante che 
abbia acconsentito a far porre le merci so- 
pra la coverta , o sul capitano che ve le ub- 
bia caricate senza Io assenso del proprieta- 
rio. 

§.C.Lo stesso è relativamente all’assicura- 
zione : in caso di perdita della merce cari- 
cata sopra la coverta noi non crediamo che 
si possa aver ricorso contro gli assicuratori, 
eccettocchè non fosse stato espressamente 
stipulato nella polizza, che le mercanzie po- 
trebbero essere caricate sopra la coverta. 

§.7. La facoltà di mettere le mercanzie so- 
pra la coverta del bastimento, allorché il ca- 
ricante ha dato il suo consenso in iscritto , 
debbe essere impiegata con molla circospe- 
zione per parte del capitano : egli non dee 
abusarne. I.e mercanzie messe su la cover- 
ta sopraccaricano necessariamente il basti- 
mento; esso impediscono le manovre, e pos- 
sono, anche, secondo la loro quantità e l’im- 
barazzo elio danno, contribuire a far perde- 
re il bastimento; di modo che, se per abuso 
dei suo diritto o della permissione accorda- 
tagli, il capitano va incontro a’ perigli , egli 
debbi? essere tenuto del sinistro, secondo la 
leg. /. C. nc quid onore publico rie. per aver 
oltre misura caricato il suo bastimento. 

Del resto la proibizione della legge è qui 
della più grande saviezza, perchè la coverta 
è il più alto ponte di un bastimento , e le 
merci vi sarebbero troppo esposte al cattivo 
tempo ed a’ perigli del mare, sopra tutto in 
un viaggio di lungo corso. Dercio i caricanti 
hanno cura di stipulare che le mercanzie sa- 
ranno caricate sotto il primo ponte del basti- 
mento. Messo il caricamento in questo modo, 
cioè nello spazio da questo ponte sino alla 
stiva, il capitano è in salvo dalla risponsabi- 
lità contro lui pronunziata dall’ art. 217 del 
Codice di commercio. 


Digitized by Google 



COMENTO 


MS 


Akt. 218. L’ obbligazione del capitano non cessa che in forra della prima 
degli ostacoli promgnicQli da forra maggiore. 


Sommarlo. 


1. — Cosa intender §ì deve per fori» nurgiore. 

2. — Provila la fona maggiore il capitano è esenta da responsabilità. 

3. — Casi nei quali la forza maggiore non pub essere allegata in discarico del capitino. 

4. — Giudizio di un Tribunale straniero nel rincontro, ed osservazioni in contrario. 

8. — Differenza tra caso fortuito, e caso imprtreduto. 

8. — Noatra conseguenza aulla materia che trattasi. 

7. — In qual modo debbo farsi dal espilino )* pruora della forza maggiore. 

8. — La obbligazione del capitano nou cessa , ebe In seguito delle prove della forza 

maggiore. 


COMENTO 


§. 1. Perché comprender si possano quali 
sieno i casi di forza maggiore ; basta ritene- 
re che sono quelli avvenimenti , che dipen- 
dono da un fatto, a cui è impossibile di re- 
sistere , e che qualunque prudenza , accor- 
tezza , e vigilanza non giungono ad evitare. 
In tali circostanze cessa la responsabilità del 
capitano. 

§. 2. Dopo di essersi stabilito per princi- 
pio, che il capitano ù tenuto dulie colpe, an- 
che lievi , che commette nell’ esercizio delle 
sue funzioni , e che è ugualmente risponsa- 
bile dello merci di cui s’ incarica , il Codice 
di commercio non fa cessare simile obbliga- 
zione che in seguilo dolla pruova della forza 
maggiore. 

Tomo II. Parte li.* 


§. 3. Fa però di mestieri non perder qui 
di vista , che la pruova di forza maggiore 
non è ammissibile, laddove si tratti della ine- 
secuzione di alcune delle disposizioni degli 
art. 211, 212,213, 214, 213 del Codice, che 
obbligano il capitano , ad onta degli ostacoli 
di forza maggiore. La prova della forza mag- 
giore può essere addotta dal capitano per 
tutti gli altri casi, eccetto quelli , che sono 
preveduti da’ cinque articoli da noi già trat- 
tati. 

§. 4. Alcuni tribunali , sopra tutto il tri- 
bunale di commercio di Paimpol , sono stati 
di avviso , che si ampliava di soverchio l'ob- 
bligazione del capitano col farla cessare, solo 
per efletto della prova della forza maggiore, 
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od hanno sostenuto il loro sentimento con 
delle considerazioni, che a prima giunta non 
sembrano del tutto prive di fondamento. Ma 
essi non hanno saputo guardare più oltre, e 
considerare il sistema generale della rispon- 
sabilità sotto il suo vero aspctto.Allora molti 
dubbi e molle difficoltà si dileguano. 

Infatti domandiamo eoi signor Locrè , su 
t’art.250 del Codice francese, che corrispon- 
de all’art. 208 del Codice di commercio , di 
che il capitano è egli tenuto ? — Delle sue 
colpe. 

Si dovrà adunque decidere, allorché si in- 
tenderò un’azione di danni-interessi contro 
il capitano , se vi è colpa per parte sua nei 
sinistri accidenti, o pure se questi derivano 
dalla forza maggiore. Si ascolteranno le sue 
scuse, ed i tribunali giudicheranno , se esse 
sono ammesse dalla legge. 

Ma per sapere se in simile caso sono da 
ammettersi le scuse del capitano, maestro o 
padrone , necessario si rende lo esaminare 
dò che la stessa legge intende per forza 
maggiore. 

« Si chiama forza maggiore , vis major , 
» dice Emèrigon , quella alla quale non si 
» può resistere : Cui resisti non potest (/). 

k Sii chiamano casi fortuiti gli accidenti 
» che la prudenza umana non saprebbe pre- 
» vedere : Fortuitos casus nulhim hutnanum 
» concilium providerc potest (2). 

Questi due punti si confondono tra essi. 
S’ intende per caso fortuito una forza mag- 
giore , die non si può prevedere , ed a cui 
non si può resistere : Forluitus casus est cui 
noti potest resisti , et cui praecaveri non po- 
test (5). 

Siegue da questa rieGnizione, che qualun- 
que caso possibile a prevedersi e ad evitarsi 
non è fortuito : Ubi aulem diligentissimus 
praecatisset, et provvidisset,non dicitur pro- 
prie casus forluitus (i). 

a- 5, Vi ha una gran differenza tra caso 

(1) L. 15, $. 7, cr. locati; I. JS, §. 6, Sf. eod. 
(!) L. 2, §. 7, ff. de adminislratione rerum ad 
ai eitales perlitìrnlium ; 1.6,0. de pignor. act. 

(3) Vedete Cojaeio su 1» rubrica del Codice de 
tarato. 

Casaregis, Diac. 33, n. 38. 


fortuito, e caso ùnpreveduto. La perdita che 
avviene per effetto dell’ imprudenza o della 
imperizia del capitano è imprcvedula , ma 
non fortuita : Jmprovvisus casus dicitur qui 
solet imprudentibus contigere (o). 

In una parola, continua il dotto giurecon- 
sulto sig. Locrè che noi citiamo, non si met- 
tono nella categoria de’ casi furtuiti , che 
quelli i quali avvengono a malgrado di tutta 
la prudenza umana : Quod fato contingit , et 
cvivis palrifamilias , quannts diligentissimo, 
possit contingere (G). 

§. 6. Perciò opiniamo, che qualunque ac- 
cidente, qualunque perdila , qualunque dan- 
no, che avvenga alla cosa da una forza mag- 
giore, che il capitano non poteva prevedere, 
ed alla quale era a lui impossibile il resiste- 
re, non può essere considerato avvenuto per 
sua colpa : egli allora non è più obbligalo. 

Di qui la conseguenza, che qualunque ca- 
so possibile a prevedersi ed a fuggirsi, non 
è fortuito. 

D’allora in poi se l'accidente è stato pre- 
ceduto da qualche colpa che ne è stata laca- 
gion principale o indiretta, la eccezione del 
caso fortuito non è più ammissibile: Quando 
culpa praecessit casum , fune casus forluitus 
non excusat. 

.Nella stessa categoria degli ostacoli di 
forza maggiore vanno necessariamente com- 
presi gli uccidenti del mare accompagnati da 
pericolo, e che sono cotanto numerosi , sic- 
come osserva Tacito ne’ suoi annali , lib. ii. 
Non invano l’art. 250 del Codice di commer- 
cio ordina al capitano di enunciare nel suo 
rapporto i rischi che ha corsi ; egli si è per 
far giudicare se le circostanze lo rendono de- 
gno di scusa. 

Ma cessando l’obbligazionedelcapitano per 
effetto della pruova degli ostacoli provegnen- 
ti da forza maggiore , in qual modo debbe 
tal prova essere fornita? 

§. 7. Questa prova debbe esser sommini- 

Siracca, gl. 22. 

(4) Vedete Santeroa, pari. 3, o.65. 

(8) Vedete Semema a. loco- 
(6) L. II, (. i, ff. de mincniii». Vedete Emi- 
ri gon, t. I, p. '{38. 
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sibila nelle torme determinate e dall'arlico- rito , ed il testo della legge , 5 detti , le dì- 
lo 21 1 , il quale obbliga il capitano ad avere chiarazioni, i rapporti del capitano non pòs- 
un registro in regola , ove segna tutto ciò sono meritare alcuna fiducia innanzi a’ tri- 
che è relativo al suo carico, e dagli art. 230 bunali. Ma pure , nello stabilire che i rap- 
e seg., i quali prescrivono al capitano di far porti non verificati non sono ammessi a di- 
un rapporto tutte le volte che approda in un scarico del capitano, e non fanno fede in giu- 
luogo, e regolano il modo di farlo e di veri- dizio, l'art. 233 decide, che i rapporti veri- 
ficarlo. Si debbo iufatti , siccome osserva la Acati faranno pròva , e che è concessa alle 
Corte di appello di Rouen , trovare la con- parti la pruova contraria, 
vinzione, o almeno la enunciazione de’ casi §. 8. Ma non dobbiamo perder di vista , 
di forza maggiore nell’adempimento de' do- che per l'art. 208 del Codice di commercio, 
veri imposti al capitano dall’art. 21 1 vale a essendo il capitano tenuto delle sue colpe, 
dire, in un registro, in un giornale di rotta, anche lievi , commesse nell’esercizio delle 
ben tenuto. La condotta del capitano si giu- sue funzioni , la legge presume la colpa, an- 
dica inoltre da’ processi verbali che egli de- zi che il ceto fortuito , perchè dice tcstual- 
posita al suo arrivo , purché però tali rap- mente, che l'obbligazione del capitano non 
porti sieno verificati, conformemente all’ar- cessa che in seguito della prova della forza 
ticolo 230, giacché senza questa verificazio- maggiore, 
ne, la quale è indispensabile, secondo lo spi- 
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Art. 219. Il capitano e le persone dell’ equipaggio che sono a bordo , o che 
si rendono a bordo sopra le scialuppe per far vela , non possono essere arrestali 
per debiti civili , purché non sieno debiti contratti per lo viaggio; ed anche in 
questo ultimo caso non possono essere arrestate , se danno sicurtà di adempiere il 
pagamento fra otto giorni. • * • ' 


Sommario 


1. — Donde ha origine Ut savi* proibizione. 

2. — Circostanze che deggion concorrere per godere di tal benefizio. 

3. — Quali sono i debiti contratti per il viaggio. 

— Sentimento di Emèrigoo sali’ art. 231 del Codice francese che corrisponde al nostro 
art. 219. 

5. — Osservazione contro tal sentimento. 

6. — Opinione di Valin sull'oggcUo. 

7. — Osaenazione da farsi sulla materia di che trattasi riferibile a taluni individui , per 

debiti di villo. 

8. — Debiti contralti per alimenti che non possono godere del beneficio. 

9. — Altra osservazione sugli alimenti. 

10. — Quando anche il debito nasce per il viaggio a farsi, può essera liberato l’ individuo 

mercè sicurtà ■ 

11. —. Chi può essere fideiussore. 

12. — Motivo della legge quale permette die il debitore dia malleveria. 

13 — Cari. 219 dee csscic consideralo con i stessi principi dell' art. 708 , dello stesso 
Codice di commercio. 

14. — Quali sono gli effetti, e la estensione della malleveria. 

15 Durala della malleveria. 

18. Il creditore può ancora far uso del sno dritto sovra i beai del suo debitore. 

17. — Eccezione a questa regola. 

18. — Altra eccezione alla regola comune per i stranieri. 

19. — L’ art. 219 è applicabile snrhe ai cupiiani e.l equipaggi dei bastimenti stranieri? 

20. — Il beneficio concesso per i debiti civili non si estende per i reali. 

21. — Ra.ionc del perchè trattandosi di misfatti , e di delitti uon può godersi del bene- 

fìcio concesso per i debili civili. 


CO.IIENTO 


§. f. Questa saggia proibizione è presa 
dalla legge ó del Codice de naticu/ariis. dal- 
la legge unica del Codice de m/ fidimi, e più 
particolarmente dall’art. 6 dell’ordinanza di 
VVisbnry,il quale è cosi concepito: « È proi- 
» bilo rii arrestare e di far prigione perdebiti 
.i il maestro , il pilota o i marinari , sul ba- 
li slimonto, allorché son pronti a far vela'ec.» 


l ’ordinanza della marina, art. 14, tit. Del 
Capilano avea aggiunto, meno che per « de- 
biti contraili per quel viaggio. Il favore del 
commercio marittimo, dice Valin , e l’ inte- 
resse che hanno ordinariamente tante per- 
sone di non far ritardare il viaggio di un ba- 
stimento , richiedevano naturalmente che 
esso non fosse infatti ritardato da tm inte- 
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resse meramente civile , particolare e non 
privilegiato. 

§. 2. Però -l'ordinanza della murina dava 
luogo a serie difficoltà, e sembrava esigere, 
che il capitano e le persone dell’ equipaggio 
fossero necessariamente a bordo , per godere 
di questa eccezione alla regola comune, lo 
che si faceva osservare da) suo cementatore 
che queste parole dell'orij manza , estendo a 
bordo , non doveano esser prese alla lettera, 
in modo die non potessero intendersi del 
caso delle ultime scialuppe , nelle quali si 
imbarcano il capitano ed ii rimanente della 
sua gentei quindi , o die fossero di già im- 
barcati su le scialuppe, o clic fossero ancoru 
su la strada del porto, essi non polcaiio es- 
sere arrestati , da die trovandosi in tali 
casi , era lo stesso come se fossero stati a 
bordo. 

D’altronde quest’aggiunzione doli’ ordi- 
nanza della marina , meno che per i debiti 
contratti per quel viaggio, sembrava toglie- 
re al capitai» ed alle persouc del suo equi- 
paggio ogni mezzo possibile di sottrarsi in 
questo caso all'arresto personale-, il die po- 
teva portare degli impedimenti assai funesti 
alle spedizioni marittime. 

Ma il (indice di commercio , art. 219 ha 
voluto con (al disposizione favorire la navi- 
gazione che riguarda )' interesse di molti ; 
tali sono i Caricanti, gli assicuratori ec. on- 
do il viaggio non sia ritardatolo una parola 
si ha avuto di mira il pubblico bene. Il debito 
civile riguar lo all’interesse part colare di un 
sol creditore dee posjHjrsi -, e quindi d'allra 
parte ba fallo cessare ogni controversia su 
questo proposito! di modo die oggidì basta 
die il, capitano e le persone dell’equipaggio 
sieno nelle scialuppe , od anche su la strada 
del porto per imbarcarsi, per non poter piii 
essere arrestati. Nulladimeno fa d'uopo die 
il bastimento sia pronto a far vela ; giaccia: 
alirimenli 1’ arresto sarebbe valevolmente 
fatto, anche sul bnstimenlo:£rcep<io firmai 
regulam in cader is. 

Sodo il secondo rapporto eglino non pos- 
sono parimenti essere arrestati , se danno 
cauzione. 

j §. 5. c< Il capitano, dice Kart. 219 del Cq- 
» dice di vouuuercio, e le persone dell equi- 


» paggio che-sono a bordo, o che si rendono 
» a bordo sopra le scialuppe per far vela , 
» non possono essere arrestati per debiti ci- 
» vili , purché non sieno debili contralti per 
» lo viaggio, ed anche, in questo caso, non 
» possono essere arrestate, se danno sicurtà 
» per il pagamento a. 

Tale è il caso, per esempio, della compra 
delle vele , delle a nei ire , de’ cordami falla 
dal capitano. Siccome senza tali cuse il ba- 
stimento non avrebbe potutu partire, e met- 
tersi-io istalli di veleggiare, co»! la legge Ita 
data una preferenza, I’ ba reso privilegiato. 
Quindi il capitano non potrebbe invocare la 
disposizione a suo favore , a meno che non 
dia cauzione di pagare fra otlo giorni , giu 
sta l’ultimo comma deU’iùrt. 708 del nostro 
Codice di commercio. La legge con ordinare 
tal sicurtà mentre da una parte ha favorita 
ia navigazione, ha voluto però dall’altra, che 
ii creditore fosse sicuro del suo avere, e ciò 
perché ognuno si spinga a fare de’ lìdi al ca- 
pitimi) , alle persoue dell’equipaggio , e cosi 
concorrere ni ben essere del commercio, che 
seco porla il vantaggio generale. 

§. t. Lini-rigori , Trattato delle assicura- 
zioni . cap. 20 , sez. 7, §. 5, era di avviso, 
che in nìun caso si poteano arrestare i ma- 
rini sul toro bastimento, allorché vi aiutano 
e vi lavorano, e si fonda sui perchè il basti- 
mento è la casa del capitano e delle persone 
dell’equipaggio, e niuuo può , per debiti ci- 
vili esser preso nella sua casa di abitazione. 
Ma olire a che, quest'opinione è in opposi- 
zione uon le leggi antiche e con la legge 
nuova, la ragione adottata da questo «lotto 
giureconsulto non sarebbe oggidì più di al- 
cun peso, poii-ìiè. giusta Tart.tWt,n.5.(ielCod. 
di procedura civile, qualunque persona può 
essere arrestala anche nella casa propria, 
per debiti civili, in virtù deli’ordmanza spe- 
ciale del presidente del tribunale civile. 

Del reato era giusto che il pretesto del 
viaggio non potesse sottrarre i debitori alle 
obbligazioni da loro contratto per mettersi 
in islato d’imprenderlo, e senza le quali essi 
non lo avrebbero eseguito, almeno tanto u- 
tiluieute per loro. 

§. C. Dice il signor Valin , che tali debiti 
sono privilegiati e provvisori, e s’intendono 
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per debiti contralti per lo ciojjio, queHi Liti, 
acagion d esempio, per lo bagaglio, e gli ubiti 
comperati in occasione del viaggio , o per 
compre di effetti e di mercanzie , di paccot- 
tiglie pagabili danaro contante e caricate a 
bordo, o per nutrimento ec., allorquando si 
è ottenuto l'arresto personale pel pagamento 
di queste spese. 

§• 7. lo non parlo per dò ebe riguarda i 
marini , delle spese di mantenimento bitte 
prima che l’armatore avesse incominciato a 
nutrirli, le quali sono oggetto di un'azione 
ordinaria contro i debitori ,perobé non hanno 
luogo ad azione contra l’armatore o il capi- 
tano-, nè tampoco parlo delle speee Citte alla 
bettola o alla osteria dopo cip ebe si chiame 
la marmitta stabilita a bordo, perchè 6 inibi- 
to ai bettolieri o agli osti di dar da mangiare 
presso di loro,o pure di prestare del denaro 
ai marinari , senza il consenso del padrone o 
capitano, che se ne sarà reso mallevadore. 

§.8. Sono da considerarsi soltanto le spese 
dei padrone o capitano, tanto per il suo nu- 
trimento, quanto per quello delle persone del 
suo equipaggio,per il pagamento delle quali, 
essendosi egli reso mallevadore , può essere 
condannato all’arresto personale , cd essere 
arrestato , in maucanzu di tal pagamento. 

%■ 9. Però è d’uopo far osservare con Va- 
lla, che appena l'armatore ha cominciato ad 
alimentali; l’equipaggio a bordo, non debbe 
essere più permesso al capitano, nè alle per- 
sone dell'equipaggio di desinare alla osteria 
o alla bettola, allorché vengono in terra,ao- 
ehe se si venissero per lo servizio del basti- 
mento, senza il consenso dell'armatore ; al- 
trimenti ne rimangono personalmente rispoo- 
sabili. Ma in questo coso i bettolieri attendo- 
no la partenza del bastimento, per reclama- 
re il loro credito, ed allora è sempre provvi- 
soriamente condannato l'armatore, perchè te- 
nuto delle azioni del capitano, il cui torto è 
dubbio, e sopra i salari del quale rimane ognor 
salvo il dritto di ripetizione. 

§. 10. Per effetto del Livore accordato al 
commercio marittimo , anche quando il de- 
bito è per lo viaggio che si va ad imprende- 
re, il capitano e le porsone del suo equipag- 
gio (tossono ancora ottenere la loro libertà 
col dare tu fideiussore. 


§. tt. Ma quali sono le qualità richieste 
per questo fide jussortTSe si tratta di un sem- 
plice particolare che non fa commercio, egli 
debbe unire le condizioni prescritte dall’ar- 
ticolo 1890 delle nostre LL.CG.oosi espresso. 

» Art. 1890 — Il debitore obbligato a dar 
a fideiussore dee presentar persona capace 
» di contrattare , che possegga beni suffi- 
» cienti per cautelare l'oggetto della obbliga- 
» zione , e che abbia il suo domicilio nella 
« giurisdizione della G. C. civile iu cui dee 
b prestarsi la sicurtà fi) ». 

Seal contrario 11 fideiussore è un commer- 
elante , egli non è obbligato di fare enume- 
razione dei suoi beni , secondo P art. 1890 
dello stesso Codice , perchè il credito e la 
reputazione sono gli effetti più solidi dei 
commercianti. In tal modo è sufficiente in 
questo caso , die il fideiussore sia notoria- 
mente solvibile ed accreditato. 

§. 13. Si comprende facilmente il motivo 
della indulgenza della legge, che accorda qui 
la facoltà di mallevare. Essa non vuole elei 
colui, il quale va creditore di una tenuissi- 
ma somma, possa, per un suo male umore , 
irrevocabilmente arrestare la partenza di 
un bastimento carico di merci considerabili 
appartenenti a più caricanti. L’interesse del 
commercio , che è sì fortemente legato alla 
fortuna pubblica, vi si oppone. Il creditore 
ha sufliciente sicurtà nella persona di un fi- 
deiussore solvibile, verso il quale egli spe- 
rimenta d'altronde tutt’i dritti che ha contro 
il debitore principale. 

Se si può supporre , che senza i debiti di 
cui si rei-lama il pagamento , il bastimento 
non sarebbe messo in istato di far vela, l’at- 
tività della navigazione, l’interesse dei ter- 
zi, il favore delle spedizioni marittime, giu- 
stificano il sagrifizio temporario e lieve del 
dritto di un creditore spesse volte anche ne- 
gligente; ed in questo caso , siccome osser- 
vava P oratore del Governo in Francia una 
malleveria concilia tutti gFinleretsi. 

§. 13. Un bastimento pronto a far vela 
non può giammai essere sequestralo, giusta 

(1) L. 32, § 2, L 53, ff. de fidrjusi ., fi mandata 
L. 11, § ti et 12 ff. di admininr. rcrum ad avita* 
(«n pcrtiitcntnm. 
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Part. 708, de! Codice di Commercio, allorché 
vi ha malleveria. Non sarebbe egli determi- 
nare indirettamente ii sequestro sul basti- 
mento, ad impedirne la partenza, col permet- 
tere di arrestare il capitano, le persone del- 
l’equipaggio, ad onta della malleveria offer- 
ta e ricevuta? I principi dell’art. 219 , sono 
la conseguenza di quei stabiliti nell'art. 708 
di sopra indicato. 

§. 14. Ma quali sono gli effetti c la esten- 
sione di questa malleveria? 

In primo luogo, la partenza del bastimen- 
to senza alcun ritardo: in secondo luogo la 
obbligazione del mallevadore di pagare il 
debito all’epoca in cui il bastimento bn ter- 
minato il suo viaggio, siccome è determinato 
nella patente, qualora il debitore non paghi. 
Se così non fosse, se il mallevadore dovesse 
al contrario pagare all istante, la malleveria 
sarebbe un allo inutile , siccome osserva il 
signor l.ocrè, e con lui il signor Pardessus, 
e sarebbe mollo più semplice di dare il da- 
naro prontamente; d' altronde il pagamento 
fu anche cessare la prigionia. In questa ipo- 
tesi la malleveria non avrebbe oggetto. 

Vero è che il mallevadore non essendo ob- 
bligato di pagi re clic all’ epoca del viaggio 
terminalo, questa dilazione (ambia la condi- 
zione del creditore, il quale aveva dritto al 
pronto pagamentopna i grandi interessi della 
navigazione , g’,* interessi che banno tante 
persone sovra un bastimento debbono neces- 
sariamente prevalere su l’interesse di un 
particolare, che si trova d’ altronde guaren- 
tito da un mallevadore solvibile. 

La malleveria fa sparire l’ arresto perso- 
nale, e da quello istante il creditore non ha 
più alcun mezzo per arrestare il suo debito- 
re al momento della partenza ; egli debbe 
necessariamente attendere il suoritornoper 
il pagamento. Il mallevadore gode dello stes- 
so vantaggio. 

§. 15. ( osi, se il favore del commercio ha 
fatto ammettere la malleveria, fai favore deb- 
be del pari necessariamente fissarne Indura- 
ta al termine del viaggio. Tutto è positivo 
in materia commerciale, t.e leggi di commer- 
cio sono quasi sempre delle eccezioni al drit- 
to comune, e per giugnere ad un sistema 


certo di applicazione, fa mestieri penetrarsi 
bene del loro motivo e loro scopo. 

%. 16.Nulladimcno, sieeeome il favore del- 
la legge ad altro non ha rapporto se non al- 
la persona del capitano e delta gente del suo 
equipaggio, è d'uopo far osservare con V’alin, 
loco citalo , che il creditore, chiunqueegiisia, 
poò far uso del suo diritto sovra tuli' i beni 
del suo debitore, anche su le merci, e su gli 
effetti di già caricati a bordo, die può seque- 
strare e far discaricare, pagando però,ilmez 
zo nolo, hi spese di caricamento, quelle fatte 
per discaricare e ricaricare le oltre merci che 
Sarebbe necessario muover di hiogo , -e le 
spese del ritardo. 

ft un principio stabilito dall’ art. 6 della 
ordinanza di \Visbuy,clie noi abbiamo dfgià 
citato, e che dice: « Ma il credilore potrà far 
« sequestrare e vendere ciò che troverà nel 
» bastimento di proprietà del suo debitore». 

§. 17. Però il creditore non può seque- 
strare la cassa del capitano e della gente 
dell'equipaggio contenente il loro bagaglio c 
le loro armi, perchè sarebbe indirettamente 
impedirli d’imbarcarsi, e privarli di un soc- 
corso di cui hanno sommo bisogno nel viag- 
gio. 

§. 18. Presso di noi gli stranieri sono ob- 
bliga ti a dar cauzione, judicalum solvi , al- 
lorché sono attori, eccetto in materie com- 
merciali a motivo del favore del commercio, 
e perchè, essendo invitati a venire e nego- 
ziare nel regno, è giusto che siano trattati 
al pari dei uazionali. 

§. i9.lnseguitodi ciò si domanda l’art,219, 
dei Codice di Commercio sia applicabile ai 
capitani cd agli equipaggi dei bastimenti 
stranieri. 

Noi, seguendo il signor Boucber; siamo di 
avviso, che sarebbe troppo pericoloso in que- 
sta ipotesi far loro godere la stessa eccezio- 
ne di cui godono i nazionali, perchè essi so- 
no mandatari anziché commercianti, e per- 
chè d’altronde nulla lasciano nel luogo che 
possa assicurare il pagamento dei loro debiti, 
laddove eglino più uou facessero ritorno. 
Ove sarebbe la gunrentia dei nazionali che 
loro avrebbero fatte delle anticipazioni? Si 
debbe adunque almeno pretendere da essi uq 
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mallevadore solvibile: ma In questo caso si 
debbe lasciarli partire, perché il commercio 
marittimo è del dritto dello genti, e perché 
è dell'Interesse dei nazionali, e degli stra- 
nieri, die esso si Tacesse senza ostacolo. 

§. 20. Se il capitano e le persone dell’equi- 
paggio di un bastimento pronto a far vela 
non possono essere arrestate per debiti civi- 
li, essendo a bordo , o sulle scialuppe per 
rendervisi , tuli’ altro sarà, ove si tratti di 
misTattio delitti. 

Se dunque il capitano o un uomo delfequi-» 
paggio si trovasse soggetto ad un mandata 
di arresto o ad una condanna per misfatto , 


o delitto, ambedue possono essere arrestati, 
anche a bordo, ed al momento in cui sta per 
salpare. Yalin è inoltre di opinione, che l'ar- 
resto può aver luogo per la esecuzione di una 
condanna di spese in materia criminale (t). 

§. 21. il favore della legge cessa, allorché 
vengono a conflitto l’interesse particolare, e 
l'interesse pili potente dell’ordine pubblico, 
della società.L’ interesse generale riposa alla 
ombra delle leggi-, esso debbe prevalere so- 
vente tutte le considerazioni dell’ interesse 
privato. 

(t) Vtd. Vitto sa Ctrl. 14, Ut. iti Capitane. 
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Art. 220. Il capitano nel luogo della dimora dei proprietari , o dei loro pro- 
curatori , non può senza loro autorizzazione speciale fa r lavorare al racconciamen- 
to del bastimento comprar vele , sarte , ed altri arnesi per lo bastimento , pren- 
der a tale effetto del denaro sul corpo del bastimento , nè noleggiare il basti- 
mento. 


Sommario. 


1. — Nel luogo dove esiste V armatore , o suo rappresentante , il capitano nulla puS 
fare senza 11 loro consento. 

5. — Le operazioni del capitano senza consenso dei proprielarii del legno , 1’ obbliga- 

no nel nome proprio , ed i creditori non hanno azione otre noria. 

8. — Sentimento di Pothier sull' oggetto. 

4. — Legislazione Francese prima e dopo il Codice. 

6. — Conseguenze. 

6. — Se il capitano ba eseguito 11 necessario il proprietario è tenuto all* adempi- 

mento. , 

7. — Il terzo che in buona fede contratta con il capitano, ba dritto tnU'intero basti- 

mento per effetto delta eoa buon» fede. 

8. — Osservazioni di Yalin so tale oggetto. 

9. — La sentenza per il capitano ha coloro che ben trattato con esso , equivale a con- 

senso da parte del proprietario o sonatori. 

10. — Il capitano non pu6 noleggiare il legno , quando i proprietarii SOM nel luogo. 

11. — Osservazioni contrarie di Emèrigoo. 

12. — Sentimento di Pothier. 

13. — Gioreprudeoza Francese sulla materia prima del Codice. 

14. — Cso appo noi del piccolo caboltaggio. 

15. — Quando il ooleggio si reputa ralìdo latto con 11 capitano.' 

16. — Esempio di VaTin. , 


COMENTO. 


i. Si è già veduto che il capitano è il 
mandatario de’ proprietari de! bastimento , 
e con tal divisa può lare tutto quello che i 
proprietari stessi far potrebbero. Nè è men 
vero ch’è un dovere del capitano d'invigilare 
al riattamento dei bastimento, come altresì 
a tatto ciò che è necessario pel viaggio: 
ma, quando il proprietario è sul luogo, 
fessa il tacito mandato che il capitaao ha 
Tomo li. Pa&tk li.* 


per legge , quindi non può costui nulla 
fare senza prevenirlo, e senza ottenere il sno 
consenso. I.o stesso è a dirsi se in vece 
del proprietario vi fosse un suo rappresen- 
tante. 

§. 2. La legge con P articolo soprascritto 
chiaramente dice, che ove esiste l’armatore , 
cessa il tacito mandato ricevutoche ha il ca- 
pitano per la legge istessa,lo scopo del quale 
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mandato è la Militò, la necessità della naviga» 
none dei luoghi in cui l'armatore non dimo- 
ra, ed io conseguenza costui non è tenuto in 
faccia ai terzi se essi contrattano col capita- 
no senza la di lui speciale autorizzazione , 
quindi non hanno azione esercitoria : il ca- 
pitano sarà solamente tenuto nel nome pro- 
prio , sperimentandosi i dritti sopra i suoi 
beni, e sovra la porzione dei bastimento an- 
cora, laddove lo stesso capitano fosse com- 
proprietario. 

»§.3.ll capitano, come dice Pothier, trat- 
» landò del contratto a cambio marittimo n. 
» 53 non è veramente padrone che dopo aver 
» messo alla vela. Sino a quel momento egli è 
» sottomesso agli ordini degli armatori, che 
» hanno la facoltà di (test Unirlo a loro piace re, 
» conformemente all’ art. 915, del Codice di 
» Commercio da noi già analizzato, nulla adun- 
» que di essenziale potrebbe egli fare senza il 
» concorso dei proprietari, allorché si trova 
«nel luogo della loro dimora. Generalmente, il 
» mandato del capitano in altro non consiste, 
» se non, nel dirigere il bastimento , « nel 
» farvi tutte le riparazioni che non possono 
» fare gli armatori a cagione della lorohonta- 
» nanza che i proprietari sono reputati non 
» aver incaricato il padrone , por gli affari 
« del bastimento, die in caso di iuroassenza, 

» e per quello, che non possono comodamen- 
» te fare da per sè stessi ». 

§• 4. Il consolato del mare, cap. 236, de- 
cide che nel luogo della dimora dei proprie- 
tari il capitano debbe avere il loro assenso 
per comperare gli attrezzi necessari del ba- 
stimento. * 

La ordinanza della Confederazione-Teuto- 
nica , art. 3 e 4 inibisce ugualmente al pa- 
drone di fare etnia sapula dei proprietari 
delle riparazioni al bastimento, alle vele, ed 
al cordame , sotto pena di farle a proprie 
spese, menochè in paese straniero, ed in caso 
di necessiti. L’art. 38 gli vieta parimenti di 
noleggiare il bastimento. 

La ordinanza del 1381, e quella del 1681 , 
«fL 17, titolo del capitano, contengono a un 
dipresso la stessa disposizione. 

lo fino I’ art. 232 del Codice Francese 
uguale all' ari, 220 del «estro Codice, ordi- 
ta: « Il capitano, nel luogo dell» dimora dei 


> proprietari o dei loro procuratori, non può 
» senza loro autorizzazione speciale far lavo- 
» rare al racconciamento del bastimento , 
» comperar vele , sarle ed altri arnesi per 
» lo bastimento, prendere a tale effetto da- 
» naro sul corpo del bastimento, nè uo'eg- 
» giare il bastimento ». 

§. 3. Risulta da tutti questi testi, che, fa- 
cendosi l'armamento nel luogo della dimora 
dell’ armatore o del commessionato che lo 
rappresenta, il capitano non potrebbe ordi- 
nare il racconciamento, comperar vele, sar- 
te, o altri arnesi per il bastimento, nè pren- 
dere a tale effetto in qualunque siasi modo 
deuaroitd imprestilo sul corpo e su la chi- 
glia del bastimento , sugli attrezzi e su gli 
arredi, se non lia il consesso formale del pro- 
prietario o dell’armatore in isci itto, altrimenti 
egli sarà tenuto di pagare in nome proprio , 
senza alcun ricorso; ed il mutuante non avrà 
ipoteca o privilegio che su la porzione del 
capitano, il quale resta solo obbligato ( I ). 

5- 6. Però, se il capitano ha fatto il puro 
necessario ; e lo ha fatto alle migliori condi- 
zioni possibili ; se giustifica die il danaro è 
stalo utilmente impiegato ai bisogni del ba- 
stimento, certo è che può costringere gli ar- 
matori a rendersi mallevadori delle obbliga- 
zioni da lui contratte, ed ècertu, che coloro 
i quali han contrattato col capitano., hanno 
l’azione de in rem verso contra gli armatori; 
te obbligazioni del capitano gli hanno arric- 
chiti in proporzione — Almo enimaeyuum est, 
cum alterius detrimento completori (2). 

§. 7. Inoltre, se il terzo elio ha fatto delle 
somministrazioni al capitano, il quale per al- 
tro era munito di un mandato legale , igno- 
rava che i proprietari avessero dei corrispon- 
denti o procuratori nel luogo , questo terzo 
avrebbe azione su la totalità del bastimento 
per effetto della sua buona fede. Questa azio- 
ne è sopra tutto giusla , se non vi bu ecces- 
so nelle somministrazioni, e se queste sono 
siate di assoluta necessità. 

(1) Pothier, loco citato. Casaregis dite. 71 n. 25 
e 27. 

<2) '’egs»»' l'sr*. *4 dell’or J mania di monna di 
Winbuy. Etnèrigon cose a canili, mft cap 4 noi. . 
3. Valiti soli '«ri 17 criticamo di mariti] in netta 
titolo dei copi lane- 
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5.8.N'ulla<l«neiH> dobbiamo avvertire, dice 
Valla, che siccome non è in questa ipotesi in 
poter del capitano di far correre un rischio a’ 
proprietari, questi possono, laddove il danaro 
da esso preso ad imprestito sia a cambio ma- 
rittimo, lasciare al capitano l'imprestito per 
suo conto, rimborsandolo delle spese couve* 
fievolmente falle. Tale è d’altronde lo spirito 
dcU’urt. 521 del Codice di commercio, li qua- 
le con distingue se il danaro sia stato o nò 
impiegato alle necessità del bastimento. 

, Lo stesso sarebbe , se il capitano avesse 
una porzione al bastimento, giacché non è 
a lui permesso di fare imprestiti a cambio 
marittimo, che sino a concorrenza della sua 
porzione. Il padrone, essendo nel suo paese, 
non potrà prendere danaro a cambio marit- 
timo, cbe iu proporzione della sua porzione 
al bastimento-, e, tacendo il contrario , le ab 
tre porzioni non vi saranno tenute nè obbli- 
gate : non potrà ugualmente ptendere alcun 
nolo senza la saputa ed il consenso de’ suoi 
comproprietari (I). 

§. 9. Un solo caso di eccezione vi sarebbe 
a questo principio incontestabile, ed è quel- 
lo riportato ila Pothier , loco citalo. Se il 
padrone , proprietario di una porzione del 
bastimento, avesse citato i suoi comproprie- 
tari per contribuire a delle spese necessarie 
da farsi al bastimento , e che , dopo il loro 
rifiuto , egli fosse stalo dal giudice autoriz- 
zato a prendere danaro ad imprestilo , a 
cambio marittimo , per farle , il mutuante, 
Inforza della sentenza , avrebbe privilegio 
su le porzioni de’ proprietari che hanno ri- 
cusato di contribuire, sebbene non abbiano 
acconsentito al prestito; giacché la senten- 
za, che autorizza il padroue a prendere ad 
Imprestilo, supplisce ed equivale la questo 
caso al loro consenso. 

§ . 10. È evidente che il capitano non può 
del pari noleggiare il bastimento senza l'as- 
senso de’ proprietari, die dimorano nel luo- 
o, o de’ loro procuratori, niuno potrebbe 
isporre da sé della cosa altrui. Valin giunge 
anche a dire che « se mai il proprietario del 
« bastimento avesse antecedentemente dato 
» un generale potere per iscritto al suo ca- 
li) Ved. »rt. 58 dell» Confedcrizione- Teutonica . 


» pitano , tal potere sarebbe sospeso di pie- 
tà no dritto sino a tanto il proprietario è uel 
» loogo, vale a dire, cbe il proprietario po- 
» Irebbe allora far annullare il contratto di 
» noleggio , e farne un altro dal canto suo, 
» qualora non abbia egli tacitamente o ter- 
» malmente approvato quello del capitano * 
» loochè dipende dalle circostanze (8) ». 

§. il. Al contrario Emèrigon è ai parere, 
die la proibizione non deve avere effetto, se 
non rotati vameirte al proprietario ed al ca- 
pitano, a line di soggettare questo ultimo ad 
un ricorso per iadennizzazioiie,se vi ha luo- 
go, ma che riguarda a’terzi, l'atto di noleg- 
gio è valevole, essendo sempre supposto, per 
ciò che lo concerne, il consenso de’ proprie- 
tari (3). 

§. 13. Pothier dopo aver discusso le ra- 
gioni favorevoli e contrarie a queste due o- 
pinioni , osserva cbe il noleggio del basti- 
mento fatto dal padroue nel luogo della di- 
mora de’ proprietari senza loro saputa, non 
obbliga in verità i proprietari , ma non la- 
scia perciò di essere valevole tra il padrone 
ed i noleggiatori, i quali possono costringe- 
re il padrone a’ danni-interessi in loro favo- 
re , ove egli non potesse adempiere alla sua 
obbligazione ; che al pari di tutti gli altri 
contratti di locazione, il contratto non cessa 
di esser valevole, quautunque il locatore ab- 
bia dato in fitto una cosa non sua ,e che non 
uvea il dritto di affiliare (4). 

§. 13. Sotto l'impero dell’ordinanza della 
Marina, la cui disposizione non è in qualche 
modo che consultiva , era permesso di esser 
diviso di parere , su questo punto di diffi- 
coltà : ma la legge nuova è quasi imperativa 
nella sua proibizione : il capitano non può , 
senza loro autorizzazione speciale , noleg- 
giare il bastimento. 

Per la qual cosa , in caso di non consenso 
de’ proprietari, il capitano sarebbe necessa- 
riamente tenuto della esecuzione del contrat- 
to di noleggio , e di tutt’ i danni-interessi 
verso i noleggiatori, per averli ingannati. 

(2) Ved. VjIìo suU’»rt. 2 , titolo dei cenuralli di 

soleggio. 

(3) Ved. Emèrigon, t. 2, p. 426. 

(4) Ved. Pothier, Contrailo di noleggio, a. 43, 
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§. 14. Però si usa di ordinario for capo 
dal capitano per dei noleggi parziali , sopra 
tutto per la navigazione di piccolo cabotag- 
gio, perchè su questo oggetto , i proprietari 
sì rimettono quasi sempre a’ capitani, i quali 
dai cauto loro hanno cura di tenerne infor- 
mati i proprietari. 

L’ordine delle cose , il bene del commer- 
cio, la fede pubblica , sembrano opporsi in 
questo caso a delle eccexioni per parte dei 
proprietari relativamente a’ terzi. Le circo- 
stanze e la buona fede de’ noleggiatori deb- 
bono essere di un gran peso agli occhi del 
giudice. 

§. 15. Se poi luti’ i proprietari non di- 
morano nel luogo, e non ve ne ha alcuno che 
sia scelto dagli altri per dirigere il noleggio 
del bastimento, allora il noleggio conchiuso 
col capitano è incontestabilmente valevole ; 
altrimenti vi sarebbe da temere i monopoli 


e le macchinazioni che potrebbero essere 
praticate da’ proprietari e da’ loro capitani 
in detrimento de’ noleggiatori. 

Ma il noleggiatore*, sotto pretesto che il 
capitano avrà noleggiato senza l'assenso del 
proprietario, e che questi potrà nou ricono- 
scere il noleggio, non può esimersi dall’obbli- 
gazione di adempiere al contratto, sino a tan- 
to che il proprietario non lo ricusi. Il sileozio 
di quest’ ultimo è una tacita acquiescenza. 
Avviene per il noleggiatore , osserva Vali», 
lo stesso che per colui il quale ha contratto 
con una donna maritata non autorizzata da 
suo marito; benché la donna, dal canto suo, 
non sia valevolmente obbligata , pur nondi- 
meno , se essa e suo marito approvano il 
contratto, sono ambedue in dritto di costrin- 
gere quello che ha contrattato con lei a sod- 
disfare la sua obbligazione. 
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Art. 221. Se 11 bastimento fosse noleggiato di consenso de' proprietari, e qualcuno 
di essi rifiutasse di contribuire alle spese necessarie per la spedizione , il capitano putrii 
in questo caso, 24 ore dopo l’intimazione fatta a chi rifiuta di dare il suo contingente , 
prender danaro a cambio marittimo per conto dei refrattari , e sulla loro porzione d'in- 
teresse sul bastimento con autorizzazione del Giudice. 


« 


Sommarlo. 


1.— Il noleggiatore tiene azione contro il capitano ed il proprietario , per ['esecuzione del 
contratto di affitto. 

2 — Eccezione all'art. *20 e fari. 921 trascritto. 

8— Regolamenti francesi sull'oggetto. 

4 . — Sorma da tenersi del capitano io caso di Don concorrenza dei proprietari alle «pese per 

la spedizione. 

5. — Lo stesso dritto, a con medeaimo modo di procednra hanno i comproprietari contro gli 

alni compadroni, che eonosi negati a contribuire, 

8.— Sentimento di F.merigon sull'oggtlio. , 

7.— Opinione nostra. 


§. 1. Il bastimento essendo noleggiato dal 
capitano, e dal proprietario, o dal primo so- 
lo col consenso del secondo , il noleggiatore 
ba azione contro essi tutti per obbligarli ad 
eseguire il contratto di affitto. In conseguen- 
za i proprietari possono essere rispettiva- 
mente costretti a dare il loro contingente 
per mettere il bastimento in islato di fare il 
viaggio. Questi altresì è un caso fiel quale il 
capitano , o maestro può farveli condannare 
sia egli interessato o no nei bastimento. 
Mancandosi da essi di soddisfare a quest'ob- 
bligazione,può egli esser autorizzato a pren- 
der danaro a cambio marittimo , per coalo 
di quei ebe ricusano, 


§. 2. L’nrt. 22 1 sopra trascritto, è un’ec- 
cezione dell’art, 220 del Codice di commer- 
cio, il quale proibisce al capitano, come si è 
veduto, di noleggiare il bastimento senza il 
consenso de’ proprietari nel luogo delle loro 
dimore. 

§. 3. Il Consolato del mare, cap. 46, dice 
anche che « se alcuni de’ quiratart (conipro- 
» prietari) non possono dare il loro rispetti- 
li vo contigente, il padrone ve li può costri- 
» gnere per la via della giustizia , ed è nel 
» dritto di prender danaro ad imprestito per 
a contò loro, obbligando la loro porzione al 
a pagamento delle somme prese in prestito». 
y ordinanza della Cottfèderaiione-T euto- 
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Dica, art. Il, dice del pari che « Il proprie- 
. » tarlo, il quale è in mora per la tua pomo* 
» ne, pagherà rammenda di 200 lire , e che 
» il padrone potrà inoltre prendere danaro 
> a cambio marittimo tu la porzione del prò* 
» prietario in mora ». 

L’art.18, titolo del capitano dell’ordinan- 
za della marina , dà la stessa Ricolti al capi- 
tano , e gli permette di esercitarla 24 ore 
dopo aver fatto l'intimazione al proprietario 
che ricusa il suo contingente. 

Siccome il bastimento vien noleggiato dai 
proprietari e dal capitano , o dal solo capi- 
tano, coi loro consenso-, siccome il noleggia- 
tore ha per conseguenza azione contro essi 
lutti per costrignerlo all’ adempimento del 
contralto di noleggio , cosi è giusto , die 
i proprietari possono scambievolmente ob- 
bligarsi perdere il loro contingente onde 
mettere il bastimento in istato da fare il 
viaggio. 

§. 4. II capitano dcbbe in prima Ciré b 
intimazione a coloro che si ricusano -, indi, 
24 ore dopo, egli debbe presentare un’istan- 
za al giudice accompagnata dall’originale 
deirintimazione, chiedendogli l’autoriezazlo- 
ne di prender danaro per conto di quel die 
han mancato di dare il loro contingente. 

Quando la legge si serve ddb voce giudi- 
te, si debbe intendere il tribunale di com- 
mercio , o , in mancanza , il tribunale civile 
che ne (a le veci, o, ir difetto dell’uno e del- 
l’altro , il giudice di pace de! circondario, 
arg. dall’art. 222 del (od. di com. 

Non è necessario di citare in giudizio, la 
legge non lo richiede-, ed in fotti tale proce- 
dura porterebbe troppo a lungo. 

Lo stesso debbe essere relativamente ai 
proprietari non domiciliati nd luogo ddTar- 
mamente. Se ivi eglino hanno de’ rappre- 
sentanti , ovvero de' proccumtori die sta- 
no stati indicati al capitano, questi sarà, te- 
nuto di fore contro tali rappresentanti o 
procuratori h medesima procedura , onde 
poter valevolmente prendere denaro a cam- 
bio marittimo per conto di que’ proprietari 
rappresentanti , t quali sarebbero in mora 
di dare il loro contingente. 

Non è necessario, pereliè vi sia luogo al- 
l'appjicazioae di questo articolo, clie 3 con- 


senso di tutt’i proprietari del bastimento sia 
unanime, egli e sufficiente che il bastimento 
sia stato noleggiato co) consentimento di 
coloro che hanno la maggior parte della 
proprietà, cioè col consentimento della mag- 
gioranza in interesse. Ciò risulta dall'arti- 
colo 207 del Cod. di commercio, 

§, 5. Sebbene la legge non parli qui del 
capitano, ciò si applica egualmente agli stes- 
si proprietari : eglino hanno pure il diritto, 
conformandosi alle formalità prescritte , di 
prender danaro a cambio marittimo su la 
porzione di colui, che uiega il suo contia- 
gente. 

§.6. Segue dalla disposizione testuale del- 
la legge , che il capitano non può prendere 
danaro , se non a cambio marittimo. Ma se 
nou si trovasse a prendere danaro a cambio 
marittimo , si sarebbe net diritto , osserva 
Einèrigon , di rivolgersi al giudice per co- 
stringere il moroso a contribuire alle spese 
comuni ove però questi non preterisse di for 
l’abbandono del suo interessepoel quale caso 
si premierebbe la via segnata dalia disposi- 
zione del dritto comune (l). 

7. Peraltro noi siamo di avviso, che io 
simil caso , e sempre facendosi autorizzare 
dal giudice , gli altri proprietari debbono 
dare prò rata una tal porzione, che possono 
anche acquistare : giacché qualunque sia 
l’avvenimento, fa d'uopo che il servizio ma- 
rittimo vada senza alcun ritardo , tanto re- 
lativamente a’ noleggiatori quanto agli assi- 
curatori, sieno essi stranieri 0 pur naziona- 
li. Questo si è aurora il sentimento del sig. 
Bouchersu l’ art. 271 del Codice di com- 
mercio. • 

Niente certamente impedisce H compro- 
prietario moroso di vendere la sua porzione 
d’ interesse sul bastimento 5 ma sarebbe egli 
in diritto, in questo caso , di : chiedere 1* in- 
canto del bastimento? Noi abbiamo risposto 
a questa questione , e siamo stati per la ne- 
gativa , dispiaciuti per altro die non siansi 
applicati nella specie i. principi detl' artico- 
lo 20(5, relativi al rimborso del capiUmocon- 
gedato. 

(I) Vedi. Emtrigon, 1. 1, pag. 429. 
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Art. 252. So ncJ cono del viaggio vi sia necessità di racconciamento o di eoa», 
pra di viveri , j| capitano , dopo averlo provato con processo verbale sottoscritto 
dai principali dell'equipaggio, potrà , facendosi autorizzare nel regno dal tribunale 
di c.ramercio o in mancanza dal giudice di circondario , negli stati stranieri dal 
proprio console , o in mancanza dal magistrato de’ luoghi , prendere danaro ad 
imprestilo sul corpo o sulla chiglia del vascello, mettere in pegno o vendere mer* 
canzie , fino la concorrenza della somma che esigono i bisogni provati. 

I proprietarii o il capitano che li rappresenta , terranno conto delle mercanzie 
vendute, secondo il corse che le mercanzia della medesima natura , e qualità avranno 
nel luogo dello scaricamento del bastimento all'epoca del suo arrivo- 

Sommarlo 

1.— L'auloriuaiione di ebe parli l’ut. 223 dipende da antichi avi. 

Sentimento di Valjo, e suo ragiona mento sulla specie. 

3 — Leggi romane, Ordinante varie, e Regolamenti diversi ammettono Ut facoltà nel capi* 
tino padrone, 0 maestro. 

4.— Codice francese prima del vigente Codice di commercio. 

6. — Dimostrazione che il capitano viene autorizzato a premiere danaro tu altre coat sou 

conteuute ndl'art. 331. 

C — Il capitano per prender danaro è di necessiti che veogz autorizzato dal Magistrato 
• competente che »’ indica. 

7. — Necessita dell’autoriztazioue per frenare l'andamento Irregolare di alcuni capitani. 

8 —Stante la trascritta disposizione del Codice . uoo t piò ammessibile la posizione di 
Valin,cbe dichiarava l'autorizzaziunc servir solo per discolpe del capitano contro 
i padroni. 

9.— Mostra dimostrazione, da valere non solo per discarico del capitano, ma per colui che 
di tornine al capitano istesao- 

10 — Sentimento di Emèrigon che si uoiforma al nostro. 

11.— Quando puh verificarsi che il mutuante non acquista privilegio sul lagno, ni azione 
contro i proprietari del legno. 

12 —La buona fede del mutuante neanche gli giova, qualora maoca l'autoriuaziuae io con- 
trario delle vecchie disposizioni. 

13 — Si previene ebe in taluni luoghi si fa uso della legislazione di quelle nazio;u che vi 

iraficano- 

14 — Qoal prudenza dee avere un mutuante. 

11 — Sentimento di Pothier. 

1®* — Ancorché il capitano si munisse de’ documenti valevoli per prender danaro e cambio, o 
sorto pegno, mentre non òvvi necessiti, invece l’aiTare fosse di accordo con il 
mutuante, e si provasse la mala fede, il fatto di qocst'ullimo non lo scosa. 
17.— Se poi la mala fede vi è stata nel solo capitano, il mummia deve cesere indentili- 
reto, qualora il contratto è autorizzato legalmente. 

7®-— fi capiieno è sempre tenuto dar conio ai proprietarii dell'uso del danaro preso- 
19— Dubbio insorto se i proprietarii debbono rispettare i hi liciti ad ordine tratti dal 
- capitano su di esso Pareri di Vatin e di Emèrigon. 

30.— Nostro divi-amento sulla quistione 

21. -sQurd, se Ira f proprietarii ed il capitano vi fosse convenzione che qoesl'ultimo non 

po*sa prcnd-r danaro, qual ragione per coloro che 17111100 somministralo? 

22. Sia che >1 prestito abbia per titolo una tratta, o a cambio marittimo vale lo nesso. 

23 — In qual Caso il capuano può pignorare, o vendere le merci. 

24. — Giunto il bastimento , come saranno regolati i prezzi delie meicaorie vendute? 

25. — Quid se il bastimento si naolraga dopo la vendita. 

C OMENTO 


J. I. la ogni tempo, secondo gii usi e le ' capitano , durante il viaggio di prender da- 
tOfiiucludict del mare, c stato permesso al caria cambio marittimo 0 altrimenti, sul 
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corpo e chiglia , pe r riattamento , vettova- 
glie ed altre necessità del bastimento, a line 
di metterlo in istalo di continuare il viag- 
gio ( i). 

§.4. In ogni epoca, dice Valin, per effetto 
degli usi e delle coniueludini del mare è sta- 
to permesso al capitano,durante il corso del 
viaggio, di prender danaro a cambio marit- 
timo o altrimenti sul corpo c su la chiglia 
dei bastimento per raddobbo, compra di vi- 
veri ed altre necessità del bastimento, onde 
mettersi in istato da continuare il viaggio. 

§. 5. In fatti , se il titolo del Digesto de 
txercit. acl. non pirla punto del danaro 
traeltizio, però l’editto del pretore , L. 1. 
Cn. 7, e 8 eod. ùlulo autorizza il padrone a 
ricorrere all' imprestilo semplice , durante il 
cprso del viaggio , per sovvenire alle neces- 
sità del bastimento -, e sin dal medio evo le 
leggi occuparonsi di provvedere alle neces- 
sita del bastimento durante il viaggio. Il 
Consolato del mare , cap. 101 , 103 e 230 
permette al capitano, di prendere danaro ad 
imprestilo per le necessità del bastimento. 

1 giudizi di Oleron portano, art. 1, se do- 
vi po la partenza il padrone ha bisogno di 
v danaro per le spese della nave , egli può 
*• col consiglio de' marinai , mettere alcuni 
» arredi in pegno ». 

Art. 22. « itern, un mercatante noleggia 

* una nave , la carica , e la mette in cammi- 
■ no - , questa nave entra in un porlo, e vi ri- 
» mane tanto , che finalmente il danaro mene 
» a mancare. Allora il padrone dee mandare 
v subito nel suo paese a chieder del danaro, 
» o pure dee vendere del vino e delle der- 
» rate ec. ». 

L'ordinanza di Wlsbuy dispone, art. 13: 
« Se il padrone ha bisogno di viveri, egli può 

* mellere in pegno delle gomene e delle fu- 
v ni •, ciò debbe essere col parere de’ mari- 
v nari ». 

Gli art. 33, 45, 68 e 69 autorizzano egual- 
mente il padrone , in caso di necessilà , a 

(1) ConsuUt. csp. 104, 105 c 215. Assicurazio- 
ne d'Aovers» «ri- IO- 

Ordinanza di Wisiiuy art- 45. 

Ordioaoza della Società Anseat. Teutonica f 
art. 60 . 


vendere delle merci , o pure a prender da- 
naro a tutto rischio su la chiglia del basti- 
mento. 

L'ordinanza della Confederazione Teutoni- 
ca, art. 60, dice : « Se il padrone, essendo 
>• in paese straniero, ha necessità e bisogno 
» di danaro pel bastimento , e non può far 
» di meglio che di prendere a tulio rischio, 

» esso potrà farlo a spese de' suoi proprie- 
» tari ». 

La Guida del mare, cap. 8 , art. 38 dice : 

<t Dopo la tempesta ed i danni sofferti, il 
» padrone, per ristaurarc il suo bastimento, 

» può prender danaro su la chiglia vendere 
» la merce. — li padrone, soggiunge, arti- 
» colo 4 del cap.t7, ha, dopo aver dato alla 
» vela, la facoltà di obbligare il bastimento. 

» La ragione di ciò si è , che i proprietari 
» lo hanno eletto, ed hanno fidato nella sua 
» probità o capacità; nel crearlo padrone, e*. 

» si lo rendono possessore e dominatore di 
» tutto quello che vi ha nel bastimento , e 
» delle cose che nc dipendono ». 

L’Assicurazione di Anversa, art. 19: « Il 
» padrone del bastimento non potrà prende- 
» re danaro a lutto rischio, nienochè in pae- 
» se straniero, in caso di necessità ». 

Infine l’ordinanza della Marina , art. 19, 
titolo del capitano , accorda a questo la me- 
desima facoltà nel corso del viaggio. 

§. 4. Tale era lo stato della legislazione 
prima del Codice di commercio, il quale di- 
spone , art. 234 : « Se durante il corso del 
» viaggio vi è bisogno di racconciamento, o 
» di compre di viveri , il capitano , dopo di 
» averlo provato con un processo verbale 
» sottoscritto da’ principati dell’equipaggio, 
» e dopo essersi fatto autorizzare, nel regno, 
» dal Tribunale di commercio, o,in mancan- 
» za , dal giudice del circondario ^ e negli 
» Stati stranieri, dal proprio console , o in 
» mancanza , dal magistrato de’ luoghi , po- 
» trà prendere danaro ad imprestito sul 
» corpo o sulla chiglia del vascello, mettere 
» in pegno o vendere mercanzie sino alla 
» concorrenza della somma ebe esigono i 
» bisogni provati. 

» l proprietari, o il capitano che il rappre- 
» senta , terranno conto delle mercanzie 
» vendute, secondo il corso che le mercanzia 
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» della medesima natura è qualità avranno 
» nel luogo del discarico del bastimento, al* 
a l’epoca del suo arrivo ». 

§. 5. L’ordinanza del 1681 diceva dippiii: 
autorizzava il capitano a mettere gli attrezzi 
in pegno., o vendere ielle mercanzie : da ciò 
ne segue, che il capitano avea la scelta. Il 
Codice di Commercio dice, mettere in pegno , 
o vendere le mercanzie : da ciò ne segue, ette 
il capitano non possa impegnare più gli at- 
trezzi? 

Si può dire che il termine attrezzi, non sia 
stato soppresso senza uno scopo; e per es- 
ser questi oggetti di prima necessità del 1.*- 
gno, e sna conservazione, la legge restringe 
alle mercanzie la facoltà, che accorda al ca- 
pitano di vendere, ed impegnare. 

Egli dunque non può mettere gli attrezzi 
ÌD pegno, che in mancanza di mercanzie , e 
solamente qualora non gli resta alcun’ altro 
mezzo. Che sia cosi basta leggere Part. 221 
del nostro Codice medesimo d’onde risulta , 
ch’egli pnò prendere ad imprestilo sul cor- 
redo della nave. Ora tutti sanno che gli at- 
trexxi fanno parte, anzi sono il corredo del- 
la nave. 

Dunque il Codice di Commercio gli con- 
serva a questo riguardo la stessa facoltà del- 
l’ordinanza. 

Egli per altro, cioè il capitano , deve se- 
guire la gradazione indicata dal nostro Co- 
dice; primo cercare di avere danaro a pre- 
stanza con cambio marittimo, e se non tro- 
va a far un tal contratto; allora passerà al 
secondo d’impegnare le mercanzie; neanche 
riuscendogli procurarne la vendita : in terzo 
non avendo merci , vien facoltato ricorrere 
all’ultimo mezzo, quale è quello di prender 
somma sugli attrezzi del bastimento. 

§. 6. È di necessità però che il capitano 
per godere della facoltà di prender danaro 
ad imprestito, ec., cominci dal dimostrare le 
sue urgenze con un processo verbale sotto- 
scritto dai principali del suo equipaggio, i 
quali certificano l'estremo bisogno deli’ im- 
prestiti?. 

Questa formalità è , secondo la legge che 
cì regola, di assolnta necessità. Il Codice , 
vuole inoltre, che il capitano si faccia auto- 
rizzare, nel regno, dal. tribunale di comwer- 
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ciò, o in mancanza, dal giudice del circonda- 
rio, e negli stati stranieri, dal proprio con- 
sole, o, in mancanza, dal magistrato del luo- 
go. Noi siamo di avviso, che, se nel regno , 
e nel luogo , ove dee farsi l’ imprestito , vi 
fosse un tribunale civile, e mancasse il tri- 
bunale di commercio , il capitano per farsi 
autorizzare, dovrebbe preferire al giudice di 
circondario, il tribunale civile, come esercen- 
te le funzioni di tribunale di commercio. Fa 
d’ uopo rivolgersi al giudice del circondario 
soltanto nei luoghi in cui non esiste tribu- 
nale di commercio, nè tribunale civile , cito 
lo rappresenti. 

§. 7. Del resto la condizione della auto- 
rizzazione chiesta, è tanta più necessaria, in 
quanto che sventuratamente , vi sono molti 
capitani,! quali, siccome osserva ii tribunale 
di comm. di Caen, sul più piccolo pretesto, 
approdando in un porto, fanno delle grandi - 
spese, che sono dannose agli armatori, i tri- 
bunali non autorizzano sicuramente le spese 
che non sembrerebbero loro urgenti o neces- 
sarie per la continuazione del viaggio. 

§.8. Oggidì non si può più dire conValin, 
che queste formalità sono soltanto necessa- 
rie per la sicurezza del capitano, o per discol- 
rlo verso l’armatore o il proprietario del 
stimenlo; che ciò non riguarda in alcun: 
modo ii mutuante al quale basta la obbliga- 
zioncdel capitano per esser in diritto di chie- 
dere dal proprietario il profitto marittimo in 
caso di prestito a cambio marittimo, e di ar- 
rivo del bastimento a salvamento, ovvero dì 
chiedere il pagamento della somma data ad 
imprestito, eoa mandato o con lettera di 
cambio. 

§. 9. Queste formalità servono egualmen- 
te a provare la buona fede dei mutuante , il 
quale non può avere azione in forza del suo 
contratto, ogli debbe, in questo caso,giusti- 
ficare ancora la necessità dell'im presi ito. La 
ragione di ciò sta nel perchè è necessario , 
l u che l’imprestitogia causato dalla necessità 
del bastimento ( l. 7. ff. de exere. aot. ) ; 2® 
che esso sia in preferenza Citta al bastimen- 
to, e non alla persona del capitano : Quasi 
innavem crediderit (L. /.§//, ff. eod.). 

§. IO. Fa di mestieri, dice Emèrigon, che 
il capitano abbia preso ad imprestilo quasi 
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in flawm impennimi , e elio il mutuante sia 
Lelia persuasione che il suo dunaroa\rà l'im- 
piego indicato. Perciò il mutuante non 
ha né azione diretta contro gii armato- 
ri , nè privilegio sul bastimento, se il pre- 
stito non è fatto per la necessità del basti- 
mento. 

lo falli, allorché uno non prende la pre- 
cauzione di provare che il danaro é impre- 
stato per le necessità del bastimento -, allor- 
ché non dichiara che il prestilo è veramen- 
te fatto per questo oggetto, esso non impre- 
sta allo stesso bastimento , e non può di- 
re con la legge 5, § 1 l> ff. de tiibut. ad., 
che egli ha fondato la speranza del credito 
piuttosto su la cosa, che su la persona.il ca- 
pitano diviene, o, per meglio dire, è il debi- 
tore diretto ed unico del mutuante, salvo a 
questo ultimo il far valere contro i proprie- 
tari del bastimento le azioni, che il capitano 
potrebbe avere verso i medesimi. 

§. 1 1. Nello sperimentare le azioni del ca- 
pitano, il mutuante può incontestabilmente 
andare contro gli armatori, e pretendere un 
privilegio sul bastimento , ma se dal conto 
del capitano risulta, che nulla gli é dovuto 
dagli armatori,il mutuante nonavrà nè azio- 
ne contro questi , uè privilegio sul basti- 
mento; egli non può avere maggiori diritti 
di quelli che rappresenta. 

È adunque assol u tamen te necessario il pro- 
vare, che il danaro è stato imprestato per i 
bisogni del bastimento: è d'uopo che tutte le 
formalità prescritte siano siate osservate. 
D’ altronde, esse sono indispensabili per non 
esporre i proprietari del bastimento ad es- 
sere le vittime della fraude, della collusione, 
e delle prevaricazioni dei capitani. La legge 
debbe essere vigilante per gli armatori as- 
senti fi). 

§. 12. Se , sotto l' antica giurisprudenza 
quantunque il prestito non fosse stipulato 
per le necessità del bastimento, si ammetteva 
talune volte l’azione del mutuante in favore 
della sua buona fede, ciò non può aver luogo 
sotto l'imperio della legge nuova. 

(I) Ved. Vinaio, in Pectiom , fot. 181, oot. A. 
Ved sncfae Emèrito, centrano s cambio marittimo, 
«f- 4, sci. 3, § 4. 


Non solo la disposizione dell’urt. 222 sta- 
bilisce testualmente le formalità che debba- 
no oggigiorno accompagnare l' imprestilo nel 
corso del viaggio ma 1’ art. 505 , sottopone 
imperiosamente a tali formalità il contratto 
futlo in parse itruniero -, di modo che i mu- 
tuanti, ohe non presenterebbero 1 voluti do- 
cumenti giustificativi, non avrebbero drillo 
contro gli armatori, nè sul bastimento, tè 
sul nolo. 

Questi principi del nostro Codice sono 
fondati tu lo spirito della legge Lucio- Tizio 
§7 ff.de esercii. ad., la quale vuole, die al- 
meno colui, il quale liu imprestato il suo da- 
naro al capitano infedele, abbia messo della 
diligenza nell’ aliare ; essi sono conformi al 
senso delle leggi di tutt’ i popoli navigatori , 
che sono per la maggior parte, e propriamen- 
te le leggi inglesi, siccome osserva il signor 
Azuni, copiate dai regolamenti del medio-evo, 
e dagli usi e dalle consuetudini del mare, di 
Clciruc. Queste leggi , questi regolamenti , 
questi usi, e queste consuetudini, non per- 
mettono egualmente ai capitani di prender 
danaro ad impresi ito nel corso del viaggio , 
che in seguito dell'avviso degli u/pziali e dei 
marinai dell equipaggio, e che in caso di ne- 
cessità bene e debitamente dimostrata , e ciò 
con certificalo giustificativo (1). 

§. 15. Noi osserviamo qui, che nell’impero 
Ottomano, negli Sopii del Levante, e su le 
coste della Burbaria, non si lui uso di altra 
legislazione commerciale marittima, se non 
di quella delle nazioni che vi trafficano. 

§. 14. Del resto qui-gii die impresta il suo 
danaro ad un capitano lo la volontariamente: 
è giusto che egli ri metta la prudenza comu- 
ne. Se impresta per i bisognidcl bastimento, 
non è egli di questa prudenza comune , di 
farsi giustificare con validi documenti clic 
tali bisogni sono reali? Potrebbe esso trarre 
argomento della sua buona fede , se avesse 


(1) Ved. ordinanza di Wiabny, art. lS.Confede- 
ratione— Teutonica, ar». 3 e 4. Assicurazione di Ali- 
terai. ari. 19, Cleirac sol primo dei {indili di Qli- 
ron; Ordinanza di Filippo II re di Spagna, 1563, ar- 
ticolo 12; i regolamenti di Svezia del 1608 e 1618 . 
conosciuto sono il titolo di ] rgmerium Stimar , e 
deliamente contentati de GiotiLzii Looeme ce, 
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negletto di assicurarsi dei provati bisogni del 
bastimento, e delia necessità dell’imprestito, 
e nell' atto di prestito di dichiararlo effetti- 
vamente Tatto por questi stessi bisogni ? lai 
mancanza di precauzione al contrario, è una 
pruova , o almeno una presunzione legale , 
che sorge vivamente contro questa pretesa 
buona fede. 

§. 15. Niente di più dimostra la lealtà dei 
bisogni del bastimento, e del prestito Tatto 
per questi bisogni, che l’ adempimento pub- 
blico , e privato delle formalità prescritte 
dalla légge. D'altronde dice Pothier nel trai* 
tato delle obbligazioni t. t n. 76 è qui pel 
capitano quello stesso che è per 1' ammini- 
stratore, il quale oltrepasserebbe i limiti dei 
poteri che gli danno le sue funzioni. La per- 
sona in nome della quale l’amministratore ha 
contrattato, non è considerata aver contrat- 
tato col ministero di lui, c quegli cbehacon 

10 stesso amministratore contrattato non è 
scusabile di non essersi assicurato della esten- 
sione e della realtà dei poteri di esso. 

Perciò soggiunge lo stesso se ritto re ,ed in 
ultima analisi , quelli che durante il corso 
del viaggio imprestasse danaro ad un capi- 
tano, il quale, giuste le disposizioni dell’ar- 
ticolo 334 del Codice Francese , corrispon- 
dente all’art. 333 del nostro Codice di Com- 
mercio, non avesse fatto provare i bisogni 
del auo bastimento, e elio non si fosse 
fatto autorizzare a prendere ad imprestito ; 
quegli, ebe non provasse aver in conseguen- 
za imprestato per i bisogni dei bastimento ; 
non avrebbe azione che contro il capitano , 
sul quale avrebbe fondato la speranza del 
suo credito. Ad onta di qualunque possibile 
dimostrazione di buona fede, egli sarebbe con- 
siderato dalla legge come avendo imprestato 
al capitano, e non mica al bastimento (1). 

§. iti. Però i di mestieri far qui notare , 
che la stretta osservanza dì tulle le forma- 
lità richieste dall' art. 333 non ise userebbe 

11 mutuante di mala fede. A cagion d’ esem- 
pio 6e egli couoscea 1’ abuso che il capitano 

(1) V«d. d’altronde il signor Delrioeoort, testi- 
tato di dritto coromercitle, L 1. p. 107 e 1UB, Par- 
dessus, corso di drillo commerciale, ». 91- p. 361 e 
363, e Delapone su Ieri. 234 del Codice di Com- 
mercio. 


dovea fare della somma imprestata , e ne 
avesse partecipato , ec., in questo dobbiam 
dire col signor Dclvincourt, t.3, p. 311, che 
spetterebbe al proprietario provare la collu- 
sione e la mala fede del mutuante. In questo 
modo appunto la quistione fu decisa dai ma- 
gistrati di Svezia in un caso del quale parla 
Loocenio, Iib. 3, cap. 6, num. 13. 

17. Ma quegli, che nel corso della na- 
vigazione, * per le necessità del bastimento , 
ha imprestato del danaro al capitano debita- 
mente autorizzato dai tribunali, 0 dai magi- 
strati dei luoghi, non è al certo obbligato di 
seguire il suo danaro, e di provarne I’ utile 
impiego. Egli non è risponsahile, se il dana- 
ro che è I’ oggetto -del mutuo è stato altra- 
mente distratto, e se non è stato dal capita- 
no impiegato all’uso destinato. Egli avea ra- 
gione di credere che il capitano fosse one- 
sto: tal mutuante non lascia perciò di avere 
azione contro gli armatori o i proprietari, e 
privilegio sul bastimento.Ei non può essere 
mallevadore della fedeltà del capitammo, -per 
meglio dire, la infedeltà di questo non può 
nuocere al terzo, che ha contrattato in buo- 
na fede in forza dei documenti dimostranti 
la necessità dell’imprestito (1 ). 

§. 18. Del resto , quantunque il capitano 
abbia adempiuto a tutte le formalità delta 
legge, egli è sempre tenuto di far conoscere 
ai suoi armatori 1’ impiego delle somme da 
lui impront»le:qucsti sono sempre nel dirit- 
to di domandargli conto di tali somme. 

§. 19. Il nostro Codice di Commercio con 
l'art. 333, corrispondente all'art. 334 del Co- 
dice francese sembra dare oggidì al capitano 
la più estesa facoltà sul modo di prendere ad 
imprestito.il tribunale ed il consigliodi com- 
mercio di Nante9 desideravano nelle loro os- 
servazioni, t. 3, pari. il,p. 137-, che la legge 
si spiegasse sopra una quistione molto agi- 
tata, e diversamente giudicata; su quella di 
sopra « se oltre all’imprestito a cambio ma- 
» rittiino, l’armatore non è tenuto degli iro- 
» prestiti fatti dal suo capitano per i bisogni 
■ del bastimento col mezzo di lettera diceun- 
» lio ». Essi ricordavano, che a Nantes si 

(1) Ved 1-1 § 9 f L 1,/f.dt txtrùt, ad , 
regi», disc, 71, a<4> *- • - 
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preferiva, clic fosse permesso al capitano di 
improntare a questo modo, essendo ditlicilis- 
simo ed assai oneroso di prender danaro a 
camino marittimo in paese straniero. In fatti, 
due luminari del drillo commerciale maritti- 
mo erano divisi su questa importantequestio- 
ne. Valili, su 1' art. 19 titolo del capitano , 
pretende che la ordinanza non obbligava il 
capitano a prendere danaro a cambio maritti- 
mo, che questi veramente, nel viaggio, non 
può sempre in tal modo prendere danaro ad 
imprestito, e che anzi lo fu di rado, sia iter- 
eli è questi non vuole correre i rischi del- 
l’evento*, che ordinariamente egli prende da- 
naro a semplice imprestilo, mediante l’inte- 
resse convenuto , ed in pagamento trae su 
I’ armatore del bastimento una lettera di 
cambio, che questi è obbligato di pagare alla 
scadenza. 

Emèrigon, tit. 2, pag. 458 , dice al con- 
trario : « L'ordinanza ha limitato la facoltà 
del capitano nel corso del viaggio o a pren- 
dere danaro sul corpo , o a mettere in pe- 
gno gli arredi , o a vendere delle merci del 
suo carico per le necessità del bastimento. 
Se trae lettere di cambio sovra i suoi arma- 
tori, questa obbligazione , benché contratta 
sotto nome qualificato , gli diviene persona- 
le , atteso che egli ha ecceduto il suo man- 
dato legale. Ei non debbe contrarre alcuna 
obbligazione, che non sia inerente allo stesso 
bastimento , e che non dipenda dal successo 
della spedizione marittima : a ciò si limita 
l’autorità che egli ha nelle sue qualità di pa- 
drone ». 

§. 20. Quantunque la legge nuova non si 
allontani in verun modo dalla saggezza di 
queste ultime massime , essa lascia al capi- 
tano un potere indefinito a Lai riguardo, poi- 
ché non fissa né il modo , né le condizioni 
dell’ imprestilo. Potrà prendere ad impre- 
stilo, è qui una espressione generale, una fa- 
coltà illimitata, che non può essere intesa in 
un senso ristretto, l’imprcstito non è punto 
ridotto ad un modo particolare , come nella 
specie dcll’art. 222. D'altronde, nel permet- 
tere al capitano di obbligare il corpo e la 
chiglia del bastimento, l'art. 222 gli permet- 
te necessariamente di contrarre delle obbli- 
gazioui meno rigorose , le quali iu certuce 


circostanze , possono essere le sole risorse 
offerte al capitano per salvare la proprietà 
dell'annatore, e per continuare il viaggio. 

Dopo ciò dobbium dire attualmente , che 
non vi lia più alcun dubbio , che il capitano 
possa prendere ad imprestilo alla ragione 
corrente del commercio , ed in pagamento 
trarre una lettera di cambio sul proprieta- 
rio o su l’armatore del bastimento. Il no- 
stro Codice è ritornato su questo oggetto al- 
l’antica legislazione nautica. Noi abbiamo 
veduto che Tedillo del pretore permetteva 
l’ imprestito semplice, e che il Itegolamento 
di Anversa c l'Ordinanza della Confederazio- 
ne Teutonica, etc. autorizzavano il padrone 
a trarre lettere di cambio su i suoi armato- 
ri, preferendole anche all’ imprestilo a cam- 
bio marittimo. Ruricke, su l'art. 2 del tit.6. 
della Confederazione-Teutonica dice : « che, 
» in questo caso, il capitano dee trarre delle 
» lettere di cambio su i suoi armatori , an- 
» ziché prendere danaro a cambio marittimo 
» ad una ragione considerabile ». 

Ma in questa ipotesi è d' uopo che il capi- 
tano dia avviso, il più prontamente possibile 
della lettera di cambio al suo armatore , af- 
finchè questi possa aggiungere la somma al 
valore di ciò , che ha dato al bastimento , e 
farla assicurare, se lo crede conveniente. Fa 
di mestieri inoltre, che la lettera di cambio 
enunci formalmente di essere stato fatto pei 
bisogni del bastimento, seuza di che, il pro- 
prietario sarebbe discaricato. 

§. 21. Se mai, con le convenzioni passate 
tra il proprietario ed il capitano, è stato for- 
malmente proibito a quest’ultimo di prendere 
danaro ad imprestito sia a cambio maritti- 
mo , sia altramente , coloro che gli avranno 
dato del danaro avrebbero essi azione con- 
tro il proprietario , o l'armatore 7 Vari testi 
delle leggi romane sembrano uuirsi per ne- 
gare a’ mutuanti qualunque azione contro il 
proprietario, in beueficio del quale il danaro 
non è stato impiegato (1). 

Ciò sarebbe effettivamente vero, se il mu- 
tuante avesse conoscenza delle proibizioni 


(t) L. 19, ff. de rrgvlis juris, 1. 7, de fxtmtaj 
ria acume, I. 1, S> 7, ff. (ad, ec. 
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Ditte al capitano. Ma , a malgrado di quatta tratto sia pubblico. L* art. 198 , comma 7 e 
proibizione, i mutilanti di buona fede avreb- 501 del Codice di commercio , del pari dice , 
bero tuttavia azione contro il proprietario e che il contralto o cambio marittimo ti fa in- 
privilegio sul bastimento, purché però il pre- nanxi notaro o con firme privale. Perciò il 
stito fosse fatto per le necessità del basti- biglietto di cambio fatto sotto Arme private 
mento (1). ha altrettanta forza , audio io pregiudizio 

La stessa legge 7. IT. de exercit. act ., ri* del terzo, quanto un contratto pubblico. 
Msa ogni azione al mutuante amiro I prò* §. 35. Non trovando a prendere danaro 
prietarl , se il danaro è stato imprestato al ad imprestilo, anche col dare in pegno il ca- 
capitano in un luogo ove non poteva farsene pitano può vendere delle mercanzie sino a 
f impiego. Ma dobbiamo dire eoo Emèrigou, concorrenza della somma che i bisogni pro- 
che se l’impiego non può farsi in quel luogo, vati richieggono. Questa espressione gene- 
basta che possa esser fatto io un altro luogo, rate delle mercanzie fa abbastanza capire, che 
e che il mutuante, il cui titolo è nella debita la disposizione della legge si applica a tutte 
forma, abbia contratto lo buona fede, e non le mercanzie caricato sul bastimento , qua- 
aia convinto di fraude , per concedersi l’ a- lunque ne ha il proprietario. Però il capita- 
zione contro i proprietari , ad onta della no non debbe vendere le merci de’noleggia- 
mancanza d’ impiego. tori, se non quando manca di altri mezzi, e 

Questa legge 7 . aggiunge , che , ses’im- non può facilmente vendere le merci del pro- 
presta al capitano più di quello che gli hi- priélario del bastimento , giacché è più na- 
sogna non si avrà per l’eccedenle alcun’azio- turale di vendere per gli affari del proprie- 
ne contro gli armatori. Ciò sarebbe vero, se tario le merci di questo , che quelle de’ no- 
ia somma fosse esorbitante , e se si vedesse leggitori (I). 

chiaramente, che il mutuante sapeva quale §. 24. Se il bastimento arriva a salva- 
era la somma necessaria .ni. capitano. l)ob- mento, si -tiene contò a’ noleggiatori, cui ap- 
biamo adunque decidere con Emèrigou, che, pa ritingono le merci vendute , del prezzo di 
se il mutuante, per i bisogni .dei bastimento, esse, non alta ragione della vendila, che può 
abbia operato in buona lede., e l'eccedente essér stata fatta a vii prezzo, ma alia ragio- 
della somma non feccia presumere una col- ne «lei prezzo al quale sarà venduto il rima- 
lusionc colpevole, l'azione coatro il proprie- ueale o altra simile merce nel luogo del di- 
tario non gli sarà negata (2). scarico, deduzione fatta del nolo, conforme- 

§. 22. 0 che il prestito sia stato fatto con mente ali’art. 222 del Codice di commercio; 
lettera di cambio , o pure a cambio maritti- 0 che è conforme all’antica legislazione (2). 
mo, ciò non dispensa gli armatori dall'adem- È giusto , infatti , che il noleggiatore pu - 
pi ere alle obbligazioni contratte per i bisogni ghj per intero il nolo delle merci, benché non 
«lei bastimento, e con le precauzioni richie- sieno pervenute al luogo del loro destino, 
ite dalla legge, quando anche esse dicliiarjs- essendo per lui la stessa cosa , giacché esso 
aero di voler Contendere ciò che ha fatto il gli son pagate al prezzo al quale egli le a- 
capitano, a meno che non provino nel tempo vrebbe ivi vendute, ed al quale ha venduto 
.stesso e la sua fraiule , « la complicità del quelle che vi sono giunte, 
mutuante. i „ §. 25. Ma se il bastimento si perde poste- 

Del resto non vi ha più oggidì diflìcollà riormenlu alla vendita , il capitano non dq- 
.sul punto di sapere se, per prèndere danaro vrà più teoer emulo delle mercanzie, che al 
a cambio mari t limo, è necessario «die il cuu- 

(t) Veci. Pothlrr, Contrailo il noleggio n. 38. 

M) Ved- L. n e 17 de tosi. act.-, Pothier, n. 79, (J) V. AmIcuiwìoob 4t Anvem, »r«. 19. 

t.l. dette oWd,na;i»iii, ed Emèrigon, cap. 4, HZ.S, «iiedtitdi ONien. art. 2*. , 

c Ordinatila di Wisbury, art. 3 o e 69. 

s (9) V. F.mèrlgon cip. 4, MZ. 8, $ 3 del un- Ordì uomo della Mansi, arU 14, li'olo del Ci - 

trono a cambio marittime. /itane. 
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prezzo al quale le avrà vendute, ritenendo e- porzione del tragitto fatto dal bastimento , 
gualmente il nolo stabilito nelle polizze di all'epoca della vendita, verso il luogo di de- 
carico , il quale non sarà dovuto pbe in prò- sanazione. 


— 


Art. 223. Il capitano prima della partenza da un porto straniero per ritornare 
io regno, sarà obbligato di mandare ai proprietari ( o ai loro procuratori un conto 
sottoscritto da lui contenente lo stato del suo carico , il prezzo delle mercanzie del 
medesimo, le somme da lui prese a mutuo, i nomi, ed i domicili de* mutuanti. 



1.— Origine di questo articolo. 

a.— Quando è applicabile no tele articolo 

3. — Qual'è l’obbligo dei proprietari, o armatori na! eaao iadìeato dall’art. 223. 

а. — Perché si chiede dalla leggo lottata del carico da furi dal ospitano • «Batterlo a 

padroni prima delia panama. 

8. —Quid, ae i proprietari formati essi il carico 

б. —Quello che impone Pad. 223 comprova la condotta Ari topi Uno. 

7. — Qual fu la ragione del provvedimento sancito oell'art- 223. 

8. — Motivi di mandimi il duplicato dei capitano ti padrooi. 

9. — Se il capitano non fa esso il carico, noo è tenuto a fu oceano stato, solo dirizzerà il 

usiti fio- 


COMENTO 


5 . 1 . Questo articolo ha origine come tanti 
altri finora discussi, dall’ordinanza dei 1681; 
ma la redazione del nostro Codice di com- 
mercio è più chiara di quello dell’ordinanza 
medesima, e del Codice francese istesso. 

5 . 2 . fisso s’applica al caso, quando il ca- 
pitano ha fatto il carico di ritorno , ed ha 
comprate le mercanzie. Che se i proprietari 
del legno,avessero essi fatto il carico, sia per 
loro stessi, che per mezzo di un commissio- 


nato, o rappresentante, apparterrebbe ad es- 
si stendere la fattura generale delle merci 
caricate , e quindi Cirsi dare dal capitano 0 
maestro una scrittura d’obbligo per ricever- 
ne essi proprietari esatto conio sul duplicato 
che gli lascerebbero della fattura. 

5 . 3. Qualche volta i capitani vengono in- 
caricati da’ proprietari, o armatori di acqui- 
stare delle mercanzie per conto loro, e cari- 
carle sul bastimento. Ora la disposizione di 
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questo articolo tende a mettere l'armatore 
nella posizione di provvederli de’fondi, onde 
estinguere le obbligazioni , massimamente 
privilegiate , cbe ha potuto contrarre il ca- 
pitano nell’estero, tanto per le dette compre, 
quanto per i bisogni di racconciamento al 
legno, di viveri ec., affinché i creditori non 
possano procedere ad alti di esecuzione sul- 
la nave. 

§. 4. Si è gii veduto nell’analisi dell’arti- 
colo precedente 222 che il capitano per pren- 
dere danaro ad imprestilo è obbligato , per 
non dar luogo a false spese , a fare antece- 
dentemente provare i bisogni del bastimento 
con un processo verbale , ed a farsi uutorii- 
zare da’ giudici de* luoghi, 

È nelle stesse vedute pei medesimi moti- 
vi, e principalmente per impedire le sostitu- 
zioni di merci, le antidate delle fatture , dei 
contratti a cambio marittimo ec., che l’ar- 
ticolo 223 impone al capitano di mandare ai 
suoi armatori, o a’ loro procuratori , prima 
di far partenza da un porto straniero per ri- 
tornare nel regno, un conto sottoscritto da 
lui , contenente Io stato del suo carico, il 
prezzo delle merci , le somme da lui prese 
ad imprestilo, i nomi ed i domicili de’ mu- 
tuanti. 

Questa misura di gomma saggezza , che 
trovasi anche stabilita nell’art. 30 dell’Ordi- 
nanza della marina francese, titolo del capi- 
tano, è stata presa daJl’art.6. della Confede- 
razione-Teutonica , relativamente alle com- 
pre che il padrone ha folte delle cote neces- 
sarie per il bastimento. 

Ma l’ordinanza della marina non prescri- 
veva tale precauzione, che prima ddla par- 
tenza , e per questa ragione vi assoggettava 
soltanto il capitano, che avea fatto il carico, 
e cbe avea comperato le mercanzie. 

$. 3. Ma , se i proprietari fossero coloro 
che avessero fatto il carico , sia per mezzo 
loro istesso, sia col mezzo di un commissio- 
nato, o rappresentante, essi dovrebbero for- 
mare la fattura generale di cui prendereb- 
bero semplicemente una scrittura di obbli- 
go dal padrone, il quale ne renderebbe con- 
to a’ medesimi su la doppia fattura, che gli 
sarebbe stata consegnata. 

6. Pare che il nostro Codice di com- 


mercio abbia lasciato agli armatori la cura 
di prendere , prima della partenza de’ loro 
bastimenti, tutte le precauzioni, ebe giudi- 
cheranno necessarie riguardo al capitano. E- 
giioo sono sul luogo , e possono d’altronde 
farsi rappresentare net porto dell’armamen- 
to. La legge nuova non sì occupa de’ loro 
interessi cbe nella loro assenza; essa invigila 
allora agl’interessi di tutti. 

Palla obbligazione imposta al capitano di 
mandare, prima della sua partenza per ri- 
tornare nel regno , un conio da esso sotto- 
scritto al suo armatore , risulta ad evidenza 
la necessità per lui di convalidare ogni arti- 
colo di tal conto con documenti giustificati- 
vi; tale è il mezzo di comprovare la sua buo- 
na condotta, e di allontanare qualunque idea 
di prevaricazione. 

Senza ciò gli armatori sarebbero nel drit- 
to di negargli Tarlicelo non giustificato. 

§. 7. Il Tribunale di commercio di Paim- 
pol e quello di San-Malò dimandavano, che 
questa previdenza risguardassc soltanto il 
capitano che negava a profitto comune , ma 
il Tribunale di commercio di Bordeaux di- 
ceva con ragione, che nel ritorno da qualun- 
que viaggio di lungo corso, vi ha delle pre- 
cauzioni necessarie , che sono indicate da 
tutti gli armatori provvidi, ed in rapporto a 
qualuoque rischio, cbe possa corrersi nel 
commercio marittimo; in conseguenza gli 
pareva, che la legge dovesse rendere il pre- 
vedimento necessario ed assoluto. 

Il legislatore , colpito dalla giustizia di 
questa osservazione, ne adottò il principio, 
e, senza far distinzione, rese questa misura 

S merale per tutt’i capitani. Tal savia riso- 
tene è adottata dal nostro Codice di com- 
mercio. 

Del resto, se il capitano, siccome è F uso, 
è latore d’instruzioDi particolari, non perciò 
non dovrà conformarsi a quanto gli prescri- 
ve Tari. 223, il quale debbe essere eseguito 
indipendentemente dagli ordini di lui , ed è 
della prudenza di tal capitano di non man- 
dare cbe delle copie certificate conformi agli 
originali, e di conservare le minute, giacché 
la sua risponsabililà non sarebbe in salvo , 
se tali originali si smarrissero. 

§. 8. Egli è tanto più essenziale , per ri- 
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«petto alle somme prese ad imprestito, che il 
capitano mandi una copiacertitieata del con- 
tratto al suo armatore, in quanto questi deb- 
be essere a giorno delie condizioni e delle 
epoche dei pagamenti -, cosa assolutamente 
necessaria, afllnchè l’armatore provvido non 
sia imbarazzato , allorché verrà il termine 
che ne esigerà la liberazione. È una obbli- 
gazione indipendente da qualunque altra 
condizione che gli sovrasta nella sua qualità 
di capitano. 

§. 9. Ma se non fosse il capitano quegli 
che facesse il carico , e che comperasse le 
mercanzie, se fosse in vece, come accade ta- 
lune volte, un commissionario o rappresen- 


tante degli armatori, allora si apparterrebbe 
al rappresentante a formare la fattura gene- 
rale del carico, di cui farebbe solamente dare 
una scrittura di obbligo dal capitano,perehè 
questi, all’arrivo del bastimento nel regno , 
ne renda conto all’armatore su la doppia fat- 
tura, che gli verrebbe rilasciata. Il capitano 
non sarebbe più in questo caso che il magi- 
iter nari» ed il navicolare del bastimento. • 
Il capitano, in questa ipotesi, essendosem- 
plicemente incaricato della direzione del ba- 
stimento, non è più tenuto di formare , e di 
avere lo stato di cui parla i’art. 225 dei Co- 
dice di commercio. 
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Art- 221. Il Capitano, che avrà senza necessità preso danaro sul corpo, sulle 
provvisioni da bocca , o sul corredo della nave , impegnato , o venduto mercanzie, 
o delle provvisioni da bocca , o portate nei suoi conti avarie , o spese supposte , 
sarà tenuto verso J’ armamento e personalmente obbligato , al rimborso del danaro, 
o al pagamento delle cose suddette, senza pregiudizio deH'azion criminale, se ha 
luogo. 


Sommarlo. 

* * • ' i 

1. — Origine dì Ul disposizione, c pene ronlro il capitano che prima si pronnnziarano. 

2. — Differenza dalle amiche leni alle attuali per quanto riguarda pena contro il capitano. 

3. — Quai’è la responsabilità civile del capitano nel rincontro? 

4. — Quando si ■presume, che il capitano abbia preso danaro senza necessità* 

B. — Le operazioni dannose del capitano possono anche interessare I* ordine pubblico • 
f>. — Non sempre le operazioni irregolari del capitano sono nella categoria dei delitti, molte 
volte sentono d’ irapni lenza, non soggetti a pena corporale. 

7, — Può il capitano es<cr tradotto in linea penale quantunque munito di autorizzazione- 

8, — In caso che si verifica dolo, o frode da parte del capitano, il proprietario ha doppia 

scelto: ma non può deviarne nel proeedimento* 

9, — Ogni pena pecuniaria pronunziata contro del capitano è eseguibile col suo arresto 

personale. 


COHEN ro. 


§. t. Lari. 2ii di clic trattiamo , prende 
origine dalla ripetuta legge del 1081 fatta 
in t rancia, quale pronunziava contro il capi- 
tano, oltre i’obbligazionc di pagare in suo 
nome , la pena d’ essere dichiarato indegno 
della qualità di maestro, e bandito dal por- 
to della sua abitazione ordinaria. 

§. 2. Il Codice di commercio dice sempli- 
cemente, senza pregiudizio dell' azione cri- 
minale se ha luogo. 

La ragione di questa differenza da quella 
di sopra trascritta per ciò che riguarda pe- 
nalo si è, clic le nostre forme in materia cri- 
minale non sono più le stesse di una volta , 
e che le nostre leggi generali sono ancora 
differenti. 

NuJladimeno , non evvi dubbio , che nei 

Tomo li. Parte 11.* 


casi supposti dal trascritto articolo vi è luo- 
go contro il capitano ad una procedura cri* 
minale, o almeno ad un procedimento per 
linea correzionale. 

tu fatti, il capitano, il quale fa qualche eoa 
sa contro il dovere della sua carica , abusa 
manifestamente della fiducia, che il proprie- 
tario gii ha accordato, fc una prevaricazione 
criminosa ed inescusabile, dice Valìn su far- 
ticolo 20, titolo del capitano, delia ordinan- 
za.^ prendere senza necessità danaro a cam- 
bio marittimo o altramente, il vendere delle 
mercanzie, il mettere in pegno degli cffelti, 
in fine, 1’ impiegare nei conti delle avarie e 
delle spese supposte o fraudolentementc al- 
terate, ed ingrandite. 

|. 3. Più la necessità delia navigazione e 
25 


Digitized by Google 



SU LE LF.CGI DI ECCEZIONE 


i'8 


la furia delle cose obbligano ili ilare dei jk>- 
(ere c di accordare della fiducia al capitami , 
più la sua responsabilità debbe essere assi- 
durata. La pena civile nella quale egli incorre 
a questo riguardo si è di pagare in proprio 
uome lutto quello die ha proso ad impresti- 
lo senza necessità; di rapportare il vero va- 
lore delle mercanzie da lui vendute ; di riti- 
rare, di restituire a sue spese gli effetti dati 
in pegno, il tutto con danni ed interessi , c 
di soffrire che siano cancellati o ridotti lutti 
gli articoli falsamente impiegati o esagerati 
nei suoi conti e nelle sue memorie di avarie 
c di spese. 

§. ì.Si presume che il capi tono abbia pre- 
so senza necessità danaro- sul corpo , su le 
provvisioni da bocca, e sul corredo del ba- 
stimento , clic abivia impiegato o vendute 
mercanzie, e supposto avarie.se non ha for- 
malo un processo verbale in regola dei bi- 
sogni del bastimento, se non si è fatto auto- 
rizzare dai magistrali dei luoghi , e se non 
ha in fine eseguito le formatila e preso le mi- 
sure di precauzione prescritte dall’ art. 223 
del dello Codice. La presunzione di dolo , e 
d- fraude sorge naturalmente, ed anche per 
forza della legge , contro colui che non ha 
fallo una cosa, clic egli conosceva esser suo 
dovere di fare per rapporto alla sua carica o 
al suo impiego, e che gli era imperiosamen- 
te ordinata-, e siccome il capitano è sospetto 
d’infedeltà secondo lo spirito del Codice, solo 
perchè non ha sodisfattole obbligazioni im- 
postegli dal legislatore, cosi l'armatore non 
è più obbligato di provare la fraude , ed il 
dolo, la cui non esistenza spelta al capitano 
di dimostrare, 

§. 5. Oltre al danno che le prevaricazioni 
del capitano possono causare al proprietario, 
o all'armatore del bastimento, èsse possono 
ancora interessare l’ordine pubblico.il Drit- 
to Anseatico voleva che a tenore delle circo- 
stanze si potesse punire sinanco con la morte 
tali prevaricazioni: Etiam prò qual ìtale facti 
corporali poenae, ad necem usgue , punire 
debet (t). 

(I) Vcd. Knriitn.fol. 766, Stimiamo. ail jus ma- 
riiimum, ctp-S.uum, 134 e 135, fot. 419. 


§. 6. Con il § i dicemmo , come le leggi 
Francesi punivano un capitano clic abusalo 
uvea della fiducia dai suoi proprietari con- 
cessagli, con aver agito contro il dovere della 
sua carica, ina un tal rigore è sembrato ec- 
cessivo per i nostri costumi, e tanto più in- 
giusto, in quanto vi ha diversi gradi di col- 
pe. Quantunque le iuCedellà commesse dal 
capitano debbono sempre portare la sua re- 
sponsabilità civile, pur nondimeno esse, se- 
condo le circostanze; divengono delle preva- 
ricazioni che meritano un gnstigo più o me- 
no grave, o semplicemente una imprudenza 
die sa più della ignoranza che del delitto. 
Queste distinzioni, che la giustizia comanda, 
hanno anche indotto il legislatore, nell’ arti- 
colo '224, a non ammettere l'azione crimina- 
le, se non quando e», e luogo. 

Ciò s’intende , tanto se si va innanzi alle 
corti, quanto se si tratta della polizia corre- 
zionale, secondo la natura dei delitti , che 
sono chiamali fra noi baratterie del padrone, 
di che tratteremo a luogo proprio. 

§. 7. Può farsi una obiezio ne,qual’è quel- 
la, se il capitano si è fatto autorizzare a pren- 
dere a mutuo, impegnare,o vendere, potrà es- 
sere convenuto sopra lutto criminalmente? L’ 
affermativa non può mettersi in dubbio, dal 
perchè, per aver ricevuta l'autorizzazione a 
contrattare, ha dovuto fare un esposto men- 
sogniero. 

Sarà allora anche lauto più responsabile, 
quanto più che avrà abusato della legge, ed 
insultato il magistrato facendolo servirea fa- 
cilitare una sua frode. 

§. 8. Il proprietario del bastimento nd 
caso in cni è qui quislione,può scegliere fra 
le due vie, civile, o criminale. U da avvertirsi 
però che allorquando avrà intrapresala via 
civile non può più abbandonarla per portarsi 
alla seconda; salva però l’azione del Ministe- 
ro pubblico se il delitto è grave. 

§. 9. In tutl’i casi le condanne pccuniarie 
che possono aver luogo contro il capitano , 
sia nel civile, sia nel criminale, portano con 
esse l'arresto personale, da eseguirsi contro 
il medesimo. 
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À ut. 225. Eccetto il caso dell inabilità del bastimento a navigare, legalmente 
provata , il capitano sotto pena di nullità della vendita, non può venderlo.senza fa* 
colta speciale dei proprietarii. 


Sommarlo. 

t. — Donde ha origine un tale articolo. 

2. — Drillo dei proprietarii a rivendicare il bastimento venduto dal capitano. 

J. - Urcostaoja. la quale provala, mette nel dritto il capitano alienare il bastimento, 
c „ •mende al codice, riferibile alla materia «li che si traila. 

5. — » ^ capitauo è facilitato iu caso <T labilità del legao a poterlo 

6. - In caso di avarie, se qneste sono di molle spese, e do prender molto tempo per il re. 

c * ur ,° ,1 cl P* rn,esso «1 capitano balie, i.riooe del legno. P P 

'• — bpinto dello art 223. ° 

8. - Dichiarazione di Valia su l'oggetto; e dannazione di Emèrigoo. 


COIUENTO. 


§• f* t ordinanza del 1681 , proibiva in 
lutt i casi al capitano o maestro di vendere il 
bastimento senza una facoltà speciale dei 
proprietari. Il nostro Codice di commercio 
ripete questa proibizione nel trascritto arti- 
i°!r tr;i ttìomo. Una tal proibizione 

* x 7 r,tto > cc ! Iie osserva Vàlin. Il capitano 
può ben lare ciò ebe è necessario por lu con- 
servazione del legno, c da ciò ancora ne con- 
segue oltre lusua mancanza di proprietà .che 
egli non può alienare. ’ 

S.Né. caso che il capitano vendesse 
ivo di autorizzazione, il proprietario sareb- 
. "f n . 'ondato a rivendicare ilsuo bastimen- 
o Contro 1 acquirente, e senza rimborsargli 

non trA°. C ^ e C ,°j. ui . aV ? sse P J 8ato , dacché 

non trovasi nel diritto il compratore di aver 
Comprato con buona fede. 

3. Eccetto il caso dulia inabilità del ba- 
stimento a navigare legalmente provata il 
capitano non può, sottopena di nullità della 
vendila, alienarlo senza^facoltà speciale dei 
proprietari: Vocabulum enim istad padrone, 


intelligentum est , tanto de ptrilia in arte na- 
viganti, non de dominio et proprietate nacis. 

§• *• Nell’antica legislazione non era per- 
messo al capitano di vendere il suo basti- 
mento in alcun caso. Unrt. i, dei giudizi di 
Oleron dice: «- il padrone non può vendere la 
» nave, se non ha procura o mandato speciale 
» dei proprietari di esso ». 

L’art. i3.del!u ordinanza di Wisbuy dice: 
» L inibito al padrone di vendere il basti- 
» mento o gli arredi, se non ba la permissio- 
» ne dei proprietari-, e l’art. 15, aggiunge : 

» E di vendere il cordame ». 

L’ art. 57. della Confederazione Teutonica 
dispone: « Se uu padrone fraudolenteinente 
» prende danaro a cambio marittimo , ed a 
» questo effetto obbliga il bastimento, o pu- 
lì re lo conduce in qualche porto lontano, c 
■ lo vende unitamentealle mercanzie, tal pa- 
ia drone sarà cassato per sempre, e non sarà 
» inai più ricevuto in alcuna città , e sarà 
» inoltre punito senza alcun riguardo. 

L’ art. 19 della ordinanza della marina , 

4 * 1 
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litoio del capitano , faceva espressa proibi- 
zione al capitano di vendere il bastimento 
in alcun caso , se non in forza speciale pro- 
cura dei proprietari. 

Questa proibizione era stata adottata dai 
compilatori del nuovo Codice di commercio; 
ma il legislatore, sulle osservazioni giudizio- 
se del tribunale di commercio di Laimpol , 
t. 1, parte II, pag. 197, ha ammessala ecce- 
zione della inabilità a navigare. La genera- 
ralilà che appartiene alla compilazione di 
questo articolo, diceva quel tribunale , può 
divenire molto pregiudizievole ylcommercio 
marittimo. 

ìt. Un bastimento che viaggia in parte 
lontana potrà fare naufragio, e soffrire delle 
avarie considerevoli a segno,che non possa, 
nel primo caso, essere messo a galla , e nel 
secondo, essere riparato, se non a spesa del- 
l’intero suo valore ed anche di più. Questo 
caso ha luogo molto rrequeutemenle, anche 
sulle coste d'Inghilterra. 

Se vi ha naufragio, il capitano debbe es- 
. sere autorizzato a vendere il suobastimenlo 
nello stato in cui si trova, a fine di non lasciar 
perire ciò che può produrre un risultato 
qualunque all’armamento o agli assicuratori 
che lo rappresentano. 

§. 6. Nel caso che le avarie sieno maggio- 
ri, o per la loro natura, o per I’ allo prezzo 
dei lavori e delle forniture da impiegarsi per 
mettere H bastimento in istalo di continuare 
il viaggio, e nel caso che lutto ciò sia pro- 
vato dalle autorità civili dei luoghi su l’esti- 
ma degli operai rispetto al genere delle ri- 
parazioni da dirsi, pare convenire agl’ inte- 
ressi del commercio marittimo, che il capi- 
tano possa allora far pubblicamente vendere 
il suo bastimento, determinando , positiva- 
mente con la legge, che tale vendita sarà 
accettata, tanto dai proprietari, quanto dagli 
assicuratori. 

§. 7. Se I’ articolo resta nello stato in cui 
si trova, i navigli naufraghi , 0 che avreb- 
t>ero sofferto grandi avarie , sarebbero del 
lutto perduti per i proprietari, giacché nel 
primo caso, i capitani preferirebbero di la- 
sciar perire la cosa, e nel secondo, d’impren- 
dere dei raddobbi onerosi, per non compro- 


mettere sè medesimi con fallonlanarsi dalle 
disposizioni della' legge. 

Motivi cosi potenti dovevano senza dubbio 
esser presi nella massima considerazione. 
Sarebbe in fatti troppo pregiudizievole agli 
armatori, che i loro capitani non avessero 
il diritto di vendere il bastimento nel caso 
d’inabilità a navigare. Perciò, in questo solo 
caso, il capitano può vendere il bastimento 
senza facoltà speciale dei proprietari. 

§. 8. Ma per poter far uso di una facoltà 
cotanto contraria al dritto comune, è d’uopo 
che vi sia vera inabilità a navigare, e che sia 
provata in un modo certo ed autentico ; 
giacché, siccome Valin su l’art. 19 , quando 
un capitano vuol disfarsi del suo bastimento, 
trova agevolmente ii segreto di farlo aliena- 
re , ec. 

In prima luogo, fa di mestieri die il ba- 
stimento non possa terminare il suo viaggio, 
e che sia giudicato incapace a fare il suo ri- 
ti rno;ha d’uopo che il bastimento non possa 
essere racconciato , e die sia fuori di stato 
di navigare. » La idea propria legata alle 

• parole inabilità a navigare, dice Emèrigon, 

• porta con sè l’assoluto decadimento , 0 il 
» guasto irrimediabile di alcuna parte essen- 
» ziale del bastimento senza la quale non 
» potrebbe sussistere quel bastimento , ed 
» adempiere all’oggetto cui è destinalo (I) a. 

In secondo luogo, bisogna che questo sta- 
to di mobilità a navigare dei bastimenti sia 
provato in un modo legale, con un processo 
verbale in regola steso da antichi navigatori 
esperti, nominati dai giudici dei luoghi,cou- 
formemente a quanto ne abbiam tenuto di- 
scorso nel trattare F art. 222. Questo pro- 
cesso verbale dee essere omologato dal tri- 
bunale di commercio , 0 , in mancanza , dui 
tribunale di prima istanza che lo rappresen- 
ta, 0 , dal Console del Regno presso lo stra- 
niero, ed in mancanza di tutti, dal magi- 
strato dei porti,ove sono ancorati i bastimen- 
ti. In seguito di questo processo verbale sot- 
toscritto dal capitano e dai principali dello 


(I) Ved Emèrigon trattalo delle assicurazioai , 
cip. 12, sei» 38. 
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equipaggio, quei funzionari pubblici condan- 
nano il bastimento, e ne autorizzano la ven- 
dita. Ma In questo caso la vendita non deve 
inai esser permessa che con somma cogni- 
zione di causa, e per il maggior vantaggio 
dei proprietari. Se anche il capitano può 
senza inconveniente scrivere ai suoi armatori 
c provenirli dnllo stato del loro bastimento, 
egli dee attendere i . u .v Drima d ] 

procedere alla vendita; se essi hanno un ... 
caricato su i luoghi, egli nulla debba fare se 
non di concerto con lui. 

Del resto, siccome la Ordinanza non accom- 
pagnava con la pena di nullità la proibizione 
ai capitani di vendere i loro bastimenti, era 

-m: n**4 li JIMI 1» «toul'Fvb • f t'I 


conveniente di spiegarlo nella stessa legge : 
di fatti Tari. 225 contiene testualmente que- 
lla nullità. Non avendo adunque il capitano 
il diritto di vendere il bastimento, ne segue 
di necessità, che il proprietario è autorizzato 
a rivendicarlo, ed a ritirarlo dalle mani del 
compratore, senza essere obbligato di rim- 
borsar quest'ultimo, visto che non ha potuto 
comperarlo di buona fede. 

* » *• -•* r « 

attenzione alla esatta osservanza di questa 
disposizione della legge, che è veramente la 
salvaguardia degl’ interessi degli armatori 
contro le furfanterie e la mala fede di alcuni 
capitani. 
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Art 226. Ogni capitano di bastimento impiegato per ab viaggio è obbligata 
di finirlo , iottopena di tutte le spese , e di tatt i danni interessi verso i proprie* 
tarsi , o i noleggiatori. 


Mnmaria. 


S. i.n. li , i . iiut.r.-Tnn-fmffTM di procelar» su l’art. 828. 

2. — Uccellalo l'incarico che arra il capi uno di partire con il bastimento, contras UH man- 

dato at finale non può riaumiare. 

3. — Leggi punitile piima del codice, «d osierrerione di Loerè sa 1’ ari. 241 del codice 

di commercio francese corrisponderne alf art. 220 del nostro codice di eom- 
mertio. 


4. — Circosunre Delle quali il capitano obbligato non p«6 esser coslrelio a fare il 
viaggio. 

5' — Caso in cni il capitano giunto al luogo destinalo vi reali facendo partire il baitìmea- 
to sotto il comando del suo secondo. 

6. — I terzi bea dritto sai legno quando il capitano abbia surrogalo altro io suo luogo a 
quantunque i proprietari! lo avessero proibito. 


C031ENT0. 


§. 1. Questo articolo trascritto riflette il 
capitano elle è obbligato verso il proprietario 
per un viaggio, come colui che ha noleggialo 
il bastimento ad uno,o più mercanti carica- 
tori, nell'uno, o nell'altro caso «gli contrae 
verso essi Vobbligazione di fare il viaggio: 
ed è tenuto di soddisfarlo sotto pena di ri- 
spondere di tutt'i danni spese ed interessi , 
verso coloro con i quali ha trattalo. 

I,’ ordinanza del tl»81, aggiungeva: che 
si procedesse straordinariamente contro esso 
se occorre. 

Questa giunta non si trova nel Codice di 
commercio, noo si mette però in dubbio die 
non possa esservi luogo alla procedura pe- 
nale contro il capitano, seda sua parte vi ò 
malizia, ointenzionedi nuocere; per esempio, 
se abbandonasse il vascello durante ii viag- 
gio senza valida cagione. 

§. 2.11 capitano non può sotto verun pre- 
testo esimersi dall'andareal luogo destinato, 
e di terminare il viaggio p*:r lo quale si è 


obbligato.È un mandato di cui è incaricato, 
ed ai quale non è in libertà sua di rinun- 
ciare.. 

§. 5. L'art. 2 deila Confederazione-Teuto- 
nica vuole, clic, due o tre giorni dopo il ca- 
rico (iel bastimento, il padrone, sotto pena 
di 200 lire di ammenda , sia tenuto dì far 
vela, se ii vento è buono. 

L’art. 75 delia ordinanza del 1584 parla 
di punizione corporate indistintamente con- 
tro il padrone che non termina il suo viag- 
gio.. 

L’ art. 2t della ordinanza della marina , 
titolo del capitano, vuole die, indipendente- 
mente dai danni interessi dovuti ai proprie- 
tari, si possa procedere estraordinariamente 
contro il capitano. 

Il nuovo Codice di commercio non fa men- 
zione di punizione corporale , perchè come 
osserva benissimo .il signor Lucrò sn l'arti- 
colo 211 , il sistema della nostra legislazione 
non permette più d’inserire nelle nostre leg- 
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gì le disposizioni vaglie di pe*e corporali , 
le quali lasciano all’ arbitrio dei giudici il 
castigo del colpevole. Le prevaricazioni dei 
capitani, e le pene alte quali dan luogo, deb- 
bono essere regolate da leggi particolari. 
D'altronde,!e leggi penali hannoil luroeflello 
cumulativamente cori le altre leggi, tutte le 
volte clic queste ultime non vi derogano for- 
malmente-, per la qual cosa si può fornissimo 
procedere criminalmente contro il capitano, 
ove per parte sua vi sia malizia ed intenzio- 
ne di nuocere-, in una parola, qualora vi sia 
iWfuUo o delitto. . y 

« Ogni capitano di bastimento impiegato 
» per un viaggio, dice la legge, è obbligato 
» di finirlo sotto pena di tutte le spese, e di 
» tutti i danni-interessi verso i proprietari 
» o i noleggiatori ». 

Questo articolo riguarda indistintamente 
tutt* i capitani, impiegali dal proprietario 
del bastimento per un viaggio, che quegli il 
quale ha noleggiatoli bastimento ad uno o a 
vari caricanti. Nell’ uno e nell’ altro caso il 
capitano è tenuto di adempiere alla sua ob- 
bligazione e di Tare il viaggio, sotto pena 
di tutte le spese , de’ danni e degl’ interessi, 
sia verso il proprietario , sia verso i cari- 
canti (t). 

§. 4. Però a seconda delle circostanze , it 
capitano impiegato non pnò sempre essere 
costretto a finire il viaggio. La forza mag- 
giore è una scusa legittima che deve essere 
apprezzata. Per esempio, se egli è malato, o 
vi esiste" qualche altro motivo valevole, qual- 
che accidente impreveduto... Ma egli debbo 
informarne i suoi armatori , se la sua posi- 
zione lo permette, ed attendere i loro ordi- 
ni. Se le circostanze non glielo permettono, 
può sostituire al suo comando il secondo ca- 

(!) Yed. Yslia mirati 21, Ut. del pitene. 


pilano. D'altronde in simil caso il capitano 
in secondo diviene ipso ja pe capitano in pri- 
mo, subito che il capitano , per qualunque 
siasi ragione, abbandona il comuudo del ba- 
stimento , meno che se piace agli armatori 
di mandare un altro capitano a comandare 
il bastimento. 

Se il viaggio non è che sospeso perche 
il porlo è chiuso, o il bastimento è arresta- 
to per ordine supremo., è obbligato di aspet- 
tare che sia tolto l’impedHUenlo, e' di fare 
in seguito il viaggio. 

§. a. Avviene d’ordinario, che , giusta gli 
ordiui degli armatori, il capitano, giunto al 
luogo destinalo , rimane nel paese per am- 
ministrarvi il caricamento di entrata , e fa 
partire il bastimento sotto il comando del 
suo secondo. Ciò é permesso, pu rcliè tal co- 
nmudo non sia dato ad un semplice ufliziale 
incspertojgiacehè i noleggiatori e gli assicu- 
ratori hannoil diritto vedere il bastimento 
affidato ad un conduttore di riconosciuta in- 
telligenza. 

Del resto , il capitano , il quale senza ne- 
cessità i, e senza l’assenso de’ proprietari, ne 
surroga un altro , è tenuto delle azioni del 
surrogalo verso i suoi arnratori (1/ 

5- 6. Ma quantunque i proprietari o gli 
armatori abbiano proibito al capitano di sur- 
rogare un altro, non perciò il bastimento 
non è obbligato verso il terzo , il quale ha 
contrattato in buona fede col capitano sur- 
rogato (i). 

Noi parleremo nel titolo 6. delle circo- 
stanze che possono impedire la partenza del 
bastimento e delle obbligazioni che ne deri- 
vano. 

(t) Ved Rocco . de naribus , noia 3 ; Kuricke* 
quest. 15, p«g. 869 ; Casaregi* , disc. 115 , 220' 
220 eie. 

(2) L. I, § 5. ff, de esercii, od. 
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Art. 227. II capitano che naviga a profitto cornane sul carico non può fare 
alcun traffico , dò commercio per suo conto particolare , se non vi è convenzione 
contraria. 


Sommari*. 


1. — Origine dell’articolo, e sa quali molivi è fondato. 

3. — Navigando il espilano in società con i padroni , gli è inibito fare un particolare 

negozio. 

v.' 3. — 11 espirano è meramente socio con l proprietari!, e con le persone ocU’equipaggi ', 
qualora il legno naviga a profitto comune. 

4. — Dove fa estendere Valin tale proibizione. 

5. — Tale proibizione non si verifica in taiuae circostanze. 

6. — Lo Inibizione s’ intende per nno dei propnetarii. 

T. — Limitazione di tale inibizione dichiarata dall'articolo. 

8. — D’onde ebbe origine tale limitazione. 

9. — La inibizione di eh» trattasi, non riguarda 11 capitano che naviga a profitto comune 

ani nolo. 

10. — Motivo di tale diversità. Sentimenti di varii scrittori. 

11. — Quistioni proposte dal sig. Dclviocourt riferibili alla specie. 

13. — Quat’è stato lo scopo della legge nel lare tale divieto. 


C09IEMT0 



§. I. Un lale articolo è tratto dall’ordi- 
nanza di marina , adattalo nel Codice fran- 
cese con l’art.259, e ritenuto nel nostro Co- 
dice di commercio con Tari. 227. (.a regola 
die vien stabilita dall’ art. 227 del nostro 
Codice di commercio, £ fondata sulle Leggi 
di società , che non permettono all’ uno dei 
soci, di fare cosa alcuna in pregiudizio degli 
altri , d’applicare a suo particolare profitto 
alcuna parte de’ fondi della società , nè di 
fare isolatamente alcun negozio , che ubbia 
rapporto a quello della società, o che possa 
farle torto. 

§. 2. Il maestro o capitano naviga a pro- 
fitto comune , sia quando è in società con il 


proprietario, sia quando è in profitto con le 
persone dell’ equipaggio , sia quando egli 
stesso è interessato nel bastimento. In tali 
circostanze non può fare alcun particolare 
negozio. 

§. 3. In vero, un capitano' che naviga a 
profitto comune è veramente socio, sia con 
i proprietari del bastimento , sia nella parte 
del profitto con le persone dell’equipaggio, e 
non potrebbe , sotto pena di confisca , lare 
alcun commercio separato per suo conto 
particolare. Le leggi della società non per- 
mettono ad uno de’ soci di fare alcuna cosa 
in danno degli altri , di servirsi per suo pro- 
prio vantaggio di una porzione de' fondi del- 
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la società, nè di far separatamente alcun ne- 
gozio, elio abbia rapporto a quello della so- 
cietà, o elio possa pregiudicarlo. 

§. 1. Questa proibizione, dico Vallo, ri- 
guarda non solamcnto il commercio che il 
padrone vorrebbe fare per sé su lo stesso 
bastimento , sia della medesima specie di 
mercanzie, sia di altra specie; ma riguarda 
altresì .il commercio clic egli pretenderebbe 
fare sovra altri navigli nello stesso luogo pel 
quale è destinato il bastimento ove sta in 
società, prima o dopo l’arrivo di esso, e pri- 
ma che tutto il suo carico non sia venduto. 
11 motivo di ciò si è , che in questo caso il 
capitano nuocerebbe alla società, 1. con au- 
mentare la quantità delle merci recalo net 
luogo , loccliù ne fa diminuire il prezzo : 
perché è probabile che larebbo piò attenzio- 
ne alle sue proprio mercanzie , elio a quelle 
della società ; che ne curerebbe meglio la 
vendila ; e che tale predilezione avrebbo 
luogo per la compra delle mercanzie di ri- 
torno, di cui farebbe alzare il prezzo con la 
sua concorrenza, ec. 

§.5. Ma questa proibizione non può esten- 
dersi ai commercio di terra o di mare , ebe 
il capitano farebbe in altri paesi , o da sè 
stesso, o per mezzo di altri soci. 

§. 0. Da lutto ciò segua, che, por identità 
di ragione , uno de’ proprietari del basti- 
mento, ebe tic ha l'armamento, non può met- 
tervi degli cffelti in paccottiglie , o in altro 
modo , sia per suo conto particolare , sia in 
partecipazione con all ri , eccettuati i suoi 
comproprietari; e che, so lo fa, sani sogget- 
to, al pari del capitano, alla pena della con- 
osca, senza poterla evitare con offerire di 
pagare il. nolo di tali mercanzie. 

$.7. Però la legge nostra ha limitato que- 
sta proibizione assoluta nel caso di conven- 
zione contraria. , . 

§. 8. Diede luogo a questa limitazione la 
proposizione de' Tribunali di commercio di 
Marsiglia e di Bordeaux. « Non vi ha alcun 
» inconveniente , dicevano essi , a lasciare 
» un pò di estensione , ve ne potrebbe 
» essere nella limitazione. Però , senza l'ad- 
» dizione reclamata , si potrebbe dedurre 
» dall'articolo , die il capitano non sarebbe 

giammai nel caso di essere autorizza- 
lo» 0 11. Parte 11. 


» to a trafficare o a commerciare per pro- 
li prio conto ». 

Ma so il capitano caricasse dello mercan- 
zie al di là de' termini della convenziono , 
queste mercanzie andrebbero soggelte alla 
confisca, perchè lederebbero i principi del 
contratto di società. 

«. 9. Non sarebbe lo stesso del capitano, 
die navigherebbe a~ profitto comune sul no- 
lo, come del capitano, dio naviga a profitto 
coinuno sul carico. Il primo non sarebbe nel 
caso delrart. 2-27 del Codice di commercio. 
Niente lo impedirebbe di caricare nd basti- 
mento per suo conto particolare le merci elio 
pii; gli piacerebbero. E questa una facoltà 
comune a qualunque socio, sotto la condizio- 
ne di calcolarne il nolo a tutti gli altri inte- 
ressati. La società, avendo per solo oggetto 
il nolo , non può che guadagnare al earitfa- 
mento delle merci (t). 

§. 10. Nella navigazione con parto al no- 
lo , avviene d’ordinario clic il capitano sti- 
pula una certa somma, piuttosto tenue, che 
le leggi antiche di Francia chiamano il tino, 
il cappello 0 * calzoni , (le vin, le chapcau ou 
les chausses ) del padrone. Questi vari dritti 
appartengono essi al solo capitano, senza en- 
trare nella divisione comune? _ 

Cleirac, Contralti maritiimi , cap. 3, arti- 
colo 18, dice die « i calzoni o il boccale del 
» vino ( les chausses ou le pai de vin ) del pa- 
li drone sono il regalo che il noleggiatore o 
» il caricante fa al padrone , all'infuori e al 
» di più del nolo, regalo dio egli prende per 
» sè, e di cui ritrae particolare profitto, sen- 
» za farne parte a chicchessia ». 

Valin, su l'art. 3 , titolo dei Contratti di 
noleggio, osserva clic tale beneficio è dovuto 
per antiparte al capitano. Ma questa dottri- 
na di Clcirac e di Valin siccome dice lo stes- 
so Valin, non due intendersi, che nel caso in 
cui jl proprietario del bastimento e l’ equi- 
pàggio abbiano consentito con patto espres- 
so, che » calzoni 0 il cappello ( les chausses 
Ou chapeau) appartenessero per antiparte ai 
capitano, senza farne toro porzione. 

In fatti , la regola generale è , che luti’ i 
profitti i quali provengono dalla cosa sociale 

(i) Yed. Vaili* solfati. 28, titolo del Capitan* 
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fieno comuni : Universa quae ex queslu ve- 
ntimi: L. 7, jf. prò socio. Ora il boccale di 
vino, i calzoni, il cappello, ec. sono de’pro- 
fitti die provengono dal noleggio del basli- 
mcnlo ; essi fanno parte de’ noli, i quali sa- 
rebbero stipulati ad una ragione più alla, se 
non si permettesse nè boccale , nè cappel- 
lo , eie. lutto deve adunque entrare nella 
massa comune. 

Targa, cap. t2,n.4t rrcl riconoscere que- 
sti principi! , eccettua la mancia ( les etren- 
ncs) che potrebbe essere data al capitano 
prò bona custodia ; egli vuole che essa gli 
appartenga esclusivamente, perchè è un re- 
galo fatto volontariamente al capitano, sen- 
za alcun patto antecedente. Ma Emcrigon 
non è di questa opinione, precipuamente se 
la mancia è considerabile. 

Perciò, deve dirsi con questo dotto giure- 
consulto , clic in buona regola , e se non vi 
lia patto contrario, tutto ciò clic il capitano, 
il quale naviga a profitto comune sul nolo , 
esige in virtù di stipulazione riguardo alle 
mercanzie caricate sul suo bordo, è un pro- 
fitto che debbo essere diviso tra i soci: « ed 
)> io mcllerò nella stessa classe , soggiunge 
n egli , qualunque mancia considerabile che 
» riceverebbe da parte de’caricanti, sebbene 
» nou siavi stata antecedentemente stipula- 
li zionctn iscritto, atteso il sospetto di bro- 
li dc.ed atteso che debbe esser comune qua- 
li lunque profitto fatto da un socio nelle sue 
» funzioni di socio (I) ». 

11 sig. Delvincourt concorre con noi in 
questa opinione, la quale si trova oggidì so- 
stenuta dalla disposizione dell'art. 1847 del 
Codice civile corrispondente all’ art. 1719 
delle nostre Leggi civili che si trascrive: 

n Art. 1719. 1 soci che si sono obbligati 
» ad impiegare per la società la loro indu- 
» stria debbono render conto alla stessa di 
)■ tutti i guadagni fatti con quella specie di 
» industria, che è l’oggetto della società ». 

§.H.Lo stesso autore propone in seguito 
tre quistioni importanti-, la prima, se i capi- 
tani a profitto comune sul nolo possono por- 
tare in conto le spese anteriori all’arrota- 
mento de’ marinai , e quali spese. Se , dice 

•- (1) Yed; Emtrigon, U 8, p*g. 84, 


egli, vi ha convenzione a tal riguardo , fa 
d’uopo eseguirla, donde sembrerebbe risul- 
tare , che , in difetto di convenzione , tali 
spese non deggiono esser messe in conto. 

Yalin ,su l’art. 1. titolo degli stipendi dei 
marinai , è di avviso che , se , oltre alla sua 
parte del nolo , ciascuno , prima della par- 
tenza del bastimento , riceve dal proprieta- 
rio una certa somma secondo il posto che 
occupa sul bastimento, questa somma rima- 
ne in sua piena proprietà, qualunque sia il 
risultamento della navigazione. 

Ma è di principio, ed è di tutta giustizia, 
che quello che si spende per armare il basti- 
mento, per i viveri comperati nel luogo del- 
l’armamento, per le provvisioni del viaggio, 
per ispalmarc il bastimento in occasione del- 
la partenza , e tutto ciò che si consuma du- 
rante il corso del viaggio , per curare i ma- 
lati, per nutrire l’equipaggio, e per raddob- 
bare il bastimento, sono a carico e per con- 
to della società; in somma ogni cosa dee es- 
sere sopportata dalla massa sul nolo guada- 
gnato o da guadagnarsi. 

La seconda quistione è, di sapere se nelle 
spese del viaggio si debba calcolare ciò die 
oltrepassa il mero necessario. Non si debbe 
ammettere che quello die è onestamente e 
giustamente necessario. D’ altronde dò di- 
pende dalle circostanze, e dal modo come il 
capitano ha amministrato. Non bisogna mai 
sofisticare su le sue operazioni, sopra tutto 
se non vi ba sospetto nè di dolo, nè di colpa 
grave. Si nominano allora de’ periti, dice E- 
mèrigon , i quali stabiliscano e giudichino 
gli articoli del conto del capitano ex acquo 
et bono. 

Infine, la terza quistione concerne il nolo 
delle paccottiglie. La gente di mare può essa 
ne’ contratti a profitto comune esimersi dal 
pagarsi il nolo delle proprie paccottiglie? 

11 contratto a profitto comune essendo per 
rispetto al nolo una vera società tra il basti- 
mento, il capitano ed i marinai, nè risulta che il 
capitano, nè chiunque altro dell’equipaggio 
possono aver su tal nolo una porzione mag- 
giore di quella ch’è stata determinata in loro 
favore nelle convenzioni fatte fra i soci: essi 
non possono pretendere alcuna cosa esclusi- 
vamente, in conseguenza, ciascuno devo dar 
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conto alla massa del nolo delle sue merci , 
anche delle proprie paccottiglie-, giacché la 
sua porzione sarebbe esorbitante , se egli, 
sotto pretesto che trattasi delle paccottiglie 
fosse dispensato dal pagare il nolo (i). 

J. 12. Finalmente la inibizione di che par- 
la l’articolo ha doppio scopo: 

1. Evitare che il capitano, navigando a 
profitto comune, possa fare un traffico par- 
ticolare , mentre eseguendo un tal isolato 
negozio farebbe doppio torto alla società:da 
una parte facendo scemare di prezzo le mer- 
canzie spedite in comune , per la ragione, 
che ne accrescerebbe la quantità -, dall’altra 
dando, come è inevitabile, dietro l'interesse 
personale maggior attenzione alla vendita 
delle mercanzie particolari , che a quelle 
degli effetti del carico comune. 

2. Vi sarebbe inoltre la stessa predilezio- 
ne nella compra delle mercanzie di ritorno, 
delle quali farebbe eziandio alzare il prezzo 
con la sua concorrenza. 

(t) V. Emèrigon, loco citato; Valin sull’art. 3 
degli stipendi!. 


Riassumendo quanto si è detto nel tratta- 
re il trascritto art. 227 si raccogliere il di- 
vieto di che tratta l’articolo si applica al ca- 
pitano che naviga a profitto comune sul ca- 
rico. Non può dirsi lo stesso del capitano che 
naviga a profitto comune sul nolo. In que- 
sto caso non può essergli negato o vietato di 
caricare per suo conto altre mercanzie sia 
della stessa natura , sia della natura diversa 
da quella caricata da altri. Però in quest’ul- 
timo caso, egli è obbligato, come si é notato* 
di calcolare il nolo a tutti gli altri interes- 
sati. 

La frase a profillo comune tul carico deb- 
ba ritenersi allorquando egli è associato col 
suoi caricanti per i guadagni e le perdite de- 
rivanti dal caricamento. 

L’altra frase non pud ha per ogptto di 
evitare , che portando merci di suo conto* 
porterebbe per necessaria conseguenza piu 
cura alla sua roba, che a quella della socie- 
tà : tutto ciò è da ritenersi , qualora non vi 
esista una convenzione particolare , che lo 
autorizzasse. 


Ci/.JKt' j 
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Art. 2Ì8. la coso di contravvenzione alle disposizioni mentovate Dell’articolo 
precedente , le mercanzie imbarcate dal capitano per suo conto particolare , sono 
confiscate a profitto degli altri interessali. 


Sommarlo. 


1. — Conseguenze, in eiso che il capitano trasgredisse le disposizioni indicale nell’ ani* 

colo 227 del Codice di commercio. 

2 . — Talcooseguenia dee esser dichiarata dal Magistrato , e la pena della confisca debbo 

esser dichiarata eoo sentenza. 

3. — A. profitto di chi cede la confisca. 

A.— Se il capitano che non carica a profitto comune, carica al di li del permesso,, la merco 
allora cade in confisca ; quando ciò stesi stabilito. 


COMENTO 


§. I. L’artìcolo sopratrascritto è conse- 
guenza dell’articolo precedente 227 , c sul- 
l’oggetto èvvi poco a dichiarare , mentre la 
redazione dello stesso non ammette osserva- 
zione, nè spieghe. 

11 Codice di commercio con 11 trascritto 
articolo 228 pronunzia la pena contro quel 
capitano, il quale volesse trarre un partico- 
lare profitto, trafficando o commerciando sul 
legno che naviga a profitto comune. 

La pena per la violazione dell’art. 227 
consiste nella confisca delie merci imbarcate 
per suo conto isolato. 

§. 2. Ma la confisca non ha luogo di pieno 
dritto , fa mestieri , che un giudizio vi sia, 
nel quale il Magistrato discusso avrà l’ oc- 
corrente , e trovando il reclamo degl'inte- 


ressati giusto e verificato , ne sanziona la 
confisca istessa,. . 

§. 3. Una tal confisca dee tornare in pro- 
fitto degli altri interessati, dice la legge , ed 
il capitano o maestro che naviga a profitto 
comune non avranno alcuna porzione a pre- 
tendere sulle mercanzie confiscate in loro 
danno, c questo in pena della loro infedeltà. 

§. 4. Resta ad osservare, che la pena pro- 
nunziata dall’ art. 228 autorizza anche la 
confisca delle merci, clic il capitano, il quale 
non naviga a profitto ccmuoe , si permette 
sovente di caricare fraudoientemente al di 
là di ciò che gli è permesso. Ma in questo 
caso tale confisca non ha luogo, ove non sia 
convenuta, 
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Art- 229. 11 capitano non pub abbandonare il suo bastimento , durante il 
viaggio per qualsivoglia pericolo , senza la deliberazione degli uiTuiali c principali 
dell'equipaggio : cd in questo caso egli è obbligato di salvar con sè il danaro , le 
carte , e tutto ciò che potrà delle mercanzie le più preziose del suo carico , sotto 
pena di esser tenuto in suo proprio . nome. 

Se le cose in tal modo salvate dal bastimento si perdessero per qualche caso 
fortuito, il capitano ne rimarrà discaricato. 

Sommarlo. 

D’onde ha origina lato articolo. Diversità dalie antiche alle nuove leggi. 

11 capitano per eOrtto del contralto muto ron i proprirtarii del legno è net dovere 
d’ invigilare alla conservazióne delle mercanzie caricate sul bastimento, non che 
sol bastimento i stesso. 

Ciò ebe dee praticare il capitano per l’abbandono , e come debbe regolarsi per ciò 
che vi ó caricato nel legno. 

Vedendo inutile ogni suo sforzo persalvsre il legno , nel caso di abbandono, ciò che 
dorè procurare di salvare. 

Regolamenti francesi prima del Codice. 

Come dee il capitano regolarsi , v edendo scoraggila la sna gente. 

Scrittori che indicano i casi di abbandono. 

Istruzioni, ed iosinuazioui di che dee esser convinto ogni capitano di naviglio. 
Circostanze ebe deggion concorrere per eseguirsi l'abbandono. 

Si dimostra che alcune antiche massime sou riprovate, e che la bravura, e la stessa 
temerità hanno i loro limili. 

Come punitasi l’abbandono in Francia. 

Circostanze ebe potrebbero addebitarsi al capitano , se nel caso di abbandono non 
salvi tolto ciò ehe può dimostrare il suo esatto andamen lo. 

Disposizioni che son comuni al rspitauo, e marinari in caso di abbandono del legno. 
Se in caso di abbaodooo, sonosi salvate dello merci, che dopo per caso fortuito sonasi 
perdale, il capitano a nulla è tenuto. 


COMENTO 


§. 1. Questo artìcolo riunisce i due arti- 
. coli 2G e 27 del tit. 1, lib, 2 dell'ordinanza 
del 1681 e ne conserva esattamente le dispo- 
. sizioni tanto nell' art. 213 del Codice fran- 
cese, che al trascritto 229 del nostro Codice 
di commercio. Però vi manca quella disposi- 
. alone che portava la pena di gastigo corpo- 
rale. Ma non vi è dubbio , die il capitano 
dovrebbe venir punito, jse vi fusse negligcn- 
. za da sua parte. Se la legge nuova non ne 
parla di tal punizione, di penale, che ciò ap- 
partiene piuttosto alta disciplina, che ai re- 

golameuti del commercio, 


§. 2. Il capitano è obbligato pel contratto 
al quale ha acconsentito, assumendo la con- 
dotta del bastimento , e per i principi della 
fedeltà a' suoi compagni , d' invigilare con 
tutto il suo potere alla conservazione tanto 
del bastimento, che delle mercanzie die gli 
sono state affidate. L’onore clic Ila ricevuto 
di. comandare a coloro, che si sono associati 
al suo viaggio , gli fa un dovere di dare ad 
essi esempio di un coraggio , che non resta 
scosso alla vista del pericolo ; e non già 
ch’egli deve assolutamente deferire al loro 
parere, ' * 


i. - 
3 . — 


3 . - 

4 . — 

B. - 
e. _ 

7. — 

8 . — 
9. _ 

10 . - 

11 .— 
12 . — 

13 . — 

14 . - 
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§. 5. Durante il viaggio, il capitano non 
può, per qualsivoglia pericolo, abbandonare 
il bastimento senza la deliberazione degli 
nffiziali , e de' principali tìell'equipaggio , e 
nel caso, che l’abbandono sia risoluto , egli 
è tenuto di salvar seco il danaro e lutto ciò 
che potrà delle merci più interessanti del 
suo carico, sotto pena di essere obbligato in 
proprio nome. 

4. Badar si deve , che il capitano non 
deve esser celere ali' abbandono , ma deve 
tentare, e mottere in opera ogni mezzo per 
evilarlo.E qualora poi finalmcmte tuli’ i suoi 
sforzi li vedesse inutilmente spesi, e non gli- 
resta altro partito che quello dell'abbandono 
del bastimento, la legge non lo condanna ad 
assoggettarvisi volontariamente ad una per- 
dita da tutti giudicata inevitabile. Allora è 
il caso, che con la sua gente salvi quello che 
può.Questo stesso è quello che portavano an- 
cora le Leggi romane(l).F.gli altresì dee por- 
re la stessa attenzione a salvare le spedizioni, 
le polize di carico, e le altre cario del basti- 
mento (2). 

§.3,ln Francia, le antiche ordinanze proi- 
bivano al capitano di abbandonare il basti- 
mento al nemico , per l’ incerto timore del- 
l’esito -, e veniva proibito a qualunque capi- 
tano 0 padrone sotto pena di responsabilità, 
e punizione corporate. 

§. 6. li capitano, dice Valin, deve opporsi 
altimore dell’equipaggio nei perigli ; non 
acconsentir mai sulle prime al consiglio del- 
l’abbandono, anzi deve opponisi, ed esortar 
la sua gente a fare tutti gli sforzi per allon- 
tanare il periglio-, egli dee incitarla, minac- 
ciarla , insomma deve arrendersi alla loro 
deliberazione , se non quando la prudenza 
non gli permette più di resistere infine ; se 
\uole conservare la sua riputazione, egli dee 
essere l'ultimo ad abbandonare il bastimen- 
to!?). 

Abbandonare il bastimento e fuggire , è 
per un capitano la estremità più grande e 
più spiacevole, . 

(I) !.. SI. ff- de Ltg. Rhod. 

(3) Kuricke, ad jus hunseaiic. tit, 9, ari. 4, 

(3) Yel. VìUq su l’art. 26. 


§. 7. Il timore di esser fatto schiavo , o 
prigione è un giusto motivo per abbandona- 
re il bastimento a prender la fuga, allorché 
si è nella impossibilità di difendersi. Lo stes- 
so è per timore del fuoco 0 del naufragio. 
Targa, cap. 39, p. 29 1 , dice , che il giusto 
timore è una specie di violenza, e Casaregis 
disc. 23, n. 84, dopo aver deciso, che il ca- 
pitano non dee in simil caso temerariamente 
abbandonare il suo bastimento , aggiugne, 
che è tutt’altro , se uno si trova io circo- 
stanze proprie a scusare il timore, la credu- 
lità, e lo stesso errore dèi capitano. 

Ma fa di mestieri , che queste circostanze 
sieno gravi, giacché esse fan decidere della 
buona o cattiva condotta del capitano. Emè- 
rigon ne riporta vari esempi. Trattato delle 
assicurazioni, cap. t2, $ez. 96. 

A queste diverse decisioni, citate da que- 
sto dotto giureconsulto , si può aggiungere 
il fatto di un abbandono eseguito da ua ca- 
pitano, dì che parla la decisione emessa nel 
1787, dal Parlamento di Brettagna contro il 
capitano del bastimento denominato VAima- 
blc Elisabeth , partito da Lorieat il giorno 4t 
marzo 1783, per Filadelfia. L’Aimable Elisa- 
beth era stato abbandonato in mezzo a’ mari 
dal capitano e dal suo equipaggio, i quali si 
ritirarono sul bastimentoamericano la Nan- 
cy. Al momento dèlia loro diserzione un luo- 
gotenente od otto marinai delta Nancy s'im- 
possessarono dell’.4imaMe Elisabeth , tenne- 
ro il mare con questo bastimento durante 
sette settimane e lo condussero aU’isota San- 
Giovanni di Terra-Nuova, Tali avvenimenti 
accusavano altamente il capitano 0 di viltà, 
0 di fraude, o di perfidia, 

5 . 8 . Ogni professione ha i suoi particolari 
doveri. Quei di un marino consistono nel do- 
minare i perigli che lo circondano, e che non 
debbono giammai alterare la sua tranquil- 
lità. 

Per esercitare questa professione impor- 
tante è d'uopo senza dubbio avere altret- 
tanta abilità quanto coraggio-, ed è ciò quel- 
lo che la rende cosi onorevole, quello che le 
dà un posto cotanto distinto fra tutti gli al- 
tri stati. Esigere da’navigatori il semplice co- 
raggio degl'uomini ordinari mostrare in essi 
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una pusillanimità, ciò sarebbe debolezza an- 
che in un altro stato, disimpegnarli dali’ob- 
bligazione di sormontare i perigli che essi 
debbono affrontare , sarebbe un degradarli. 
Perchè possono cedere senza disonore a’ pe- 
ricoli, da’ quali si vedono minacciati , non 
basta che il rischio sia, o loro sembri immi- 
nente , se questo non è insormontabile , fa 
d’uopo che sia affrontato da uomini, la pri- 
ma virtù dei quali deve essere il coraggio. 

L’essere il capitano un vile non porta con 
sè l'assoluta necessità di tacciare anche di 
■viltà l’intero equipaggio. Fa mestieri dislin- 
uer sempre gli uomini sottoposti al coman- 
o da quello che li comanda e che spesso li 
avvilisce. L’equipaggio, assuefatto ad ubbi- 
dire ciecomente, è qualche volta Intto quello 
die il suo capitano vuol die sia. Guidati da un 
bravo, gli uomini i quali si lascerebhero in- 
timidire da’ perigli, gii affronterebbero tutti. 
Ma, abbandonati dal loro capo, sarebbe egli 
sorprendente che si decidessero anche essi 
a fuggire?... 

§. 9. Per autorizzare uu capitano ad ab- 
bandonare il suo bastimento è necessario non 
solo l’evidente pericolo*, ma altresì la delibe- 
razione autentica di tutto il suo equipaggio*, 
fa d’uopo, come si è sulle prime accennato, 
che tanto gii ufficiali quanto i principali ma- 
rinai abbiano giudicato indispensabile un tal 
abbandono*, bisogna die il loro avviso, rendu- 
to legalmente palese per mezzo di un proces- 
so verbale da essi sottoscrìtto; faccia violen- 
za al coraggio, ed alla intrepidezza di lui. Vi 
è di più : tutte le volte che ha luogo una cir- 
costanza pericolosa, in cui la legge richiede 
che l’equipaggio sia ragunato, consultato, 
interpellato a dare il suo avviso , fa di me- 
stieri che la deliberazione presa io quell’ as- 
semblea sia segnata, conformemente all’arti- 
colo 211 del ('«dice di commercio nel regi- 
stro del bastimento. Il saggio antivedimdnto 
del legislatore ha dedito l'abuso che risulte- 
rebbe da questa omissione , se l'avviso che 
il capitano è obbligato di prendere nelle oc- 
casioni critiche, sì riducesse ad una sempli- 
ce consultazione verbale. Oltre a che egli 
potrebbe troppo facilmente supporre l'avvi- 
so di cui abbisogna per iscusarc la sua con- 
dotta, si comprende la differenza, che debbo 


passare tra le opinioni di alcuni ufficiali o 
marinai, azzardata tumultuosamente, e di cui 
non dee rimanere alcuna traccia, ed una de- 
liberazione regolare una deliberazione scrit- 
ta. Allorché l’equipaggio è convocato per 
deliberare , esso sente allora tutta l'impor- 
tanza del parere che sta per dare.L’obbliga- 
zione di sottoscriverlo lo rende naturalmen- 
te più attento a quello che sla per fare. 
Non solamente esso si occupa della situazio- 
ne imbarazzante in cui si trova, ma riflette 
anche alte conseguenze del partito , die gli 
si propone , gli animi si riscaldano -, il grido 
dall’onore si la sentire*, l'uomo più vile è in- 
fiammato dall'esempio, e spesso il più immi- 
nente pericolo è affrontato. 

IO. I’crò non si potrebbe non condan- 
nare la condotta di un temerario insensato, 
il quale si ostinasse in un pericolo imminen- 
te e certo , cd insistesse a non abbandonare 
il suo bastimento. Lungi da noi quelle fune- 
ste massime , que’ principi barbari , che un 
marino è sempre obbligalo a perire col ba- 
stimento che lo portatile egli non può giam- 
mai abbandonarlo senza colpa; che lo stato 
più deplorabile di tal bastimento non auto- 
rizza un equipaggio ad evitare la morte che 
gli sembra certa. La bravura c hi stessa te- 
merità hanno de’ limiti , ma il capitano non 
dee giammai abbandonare il suo bastimen- 
to, se non è l’ultimo ad abbandonarlo. 

§. 11. Oltre alla pena civile , l’Ordinanza 
pronunziava la pena corporale contro il ca- 
pitano prevaricatore; essa, voleva che fosse 
punito. Ma siccome abbiamo osservato negli 
art.precedenti.clic il sistema delta nostra legi- 
slazione non permette più d'inserire nelle no- 
stre leggi le disposizioni vaglie di pene corpo- 
rative quali d’altronde son applicate cumulati- 
vamente con le altre, ogni qualvolta v’è il de- 
litto. L’ interesse pubblico esige allora una 
condanna esemplare. La dichiarazione del 
re di Francia del 28 settembre 1099 , vuole 
che l’abbandono di un bastimento in mare sia 
punito con tre anni di ferri ( l). 

§. 4 2. In line , se non resta altro partito 
a prendere, fuorché quello di abbandonare 

(1) Ved. Velia grt Fort. 8 del (il. dti Marinai, e 
sa l'ut- 26, tit. dii Capitano. 


aogle 



192 


SU LE LEGGI DI ECCEZIONE 


il bastimento , il capitano unitamente alla 
gente dell’equipaggio, dobbe almeno salva- 
re, per quanto ò più possibile , il danaro e 
le mercanzie prezioso che sono nel basti- 
mento. Nel portar via gli effetti preziosi ed 
il danaro, il capitano non dee punto obliare 
le sue spedizioni, le sue polize di carico è gli 
altri documenti del bastimento, e principal- 
mente il suo registro, il suo giornate di rot- 
ta e di contabilità. Se egli non mettesse del- 
la cura a salvare un tal registro, documento 
essenziale, potrebbero sorgere al tempo stes- 
so , e non senza fondamento , delle presun- 
zioni sfavorevoli e su la sua lealtà e sul suo 
coraggio -, tale dimenticanza potrebbe far 
credere , o clic egli aveva de’ motivi parti- 
colari , o che aveva perduto in parte la sua 
ragione , poiché abbandonava il testimone, 
muto, ma decisivo, della sua intrepidezza e 
della sua probità. 

In generale , il capitano nulla deve omet- 
tere per salvare il bastimento ed il carico, 
onde confermare la idea che si 6 avuta della 
sua buona condotta. 

§. 13. L'art. 31 delle leggi rodio ìngiugne 
aU’escrcitore, c per conseguenza al capita- 
no, di unirsi a’ marinai per salvare gli effetti 
del bastimento: Excrcitor rum nautis opem 
ferat , ut salvelur ; loto; tit. nautae, caupo- 
ntS) lege quo naufragi um , § 8\ lege ne quid 
ex naufragio , D. incendio , ruòta naufragio. 

L’art. 3 dc’Giudizì di Olcron ingiugne al 
marinai di salvare quel che più potranno del- 
le cose della nave , sotto pena di esser privi 


d.ilc-s 
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de’ loro salari , e di andar soggetti a mag- 
gior punizione. 

Per effetto dell’art. 12 dell’Ordinanza di 
Filippo II. Re di Spagna, dell’anno 1363, ri- 
portata da Gteirao, i marinai sono tenuti di 
salvare tutto quello che più potranno, ec. 

L’Ordinanza diWisbury, art. 13 e IO, dico 
che « i marinai sono tenuti di salvare e di 
« conservare in loro potere' le mercanzie ; 

» locchè facendo, debbono essere pagali dei 
» loro salarli e non altrimenti ». 

La Confederazione Teutonica racchiude la 
stessa disposizione, art. 44 « Se i marinai ri- 
» cnsano di assistere il padrone, essi non a- 
» vranno nè stipendi , nè ricompense ». 

È d’ uopo d’altronde vedere ciò che sarà 
più particolarmente detto in seguito a que- 
sto riguardo. 

llcapilano, che ha potuto salvare una 
parie del suo carico, dee tenerne conto a chi 
di dritto -, ma se gli eifelti in tal modo sal- 
vati dal bastimento si perdessero per qual- 
che caso fortuito, il capitano ne sarebbe di- 
scaricato, giacché egli non pnò esser tenuto 
del caso fortuito in tale circostanza, siccome 
non lo è in qualunque altro. È anche da pre- 
sumersi, osserva Yalin, che dopo essersi sal- 
vati quegli etTetti nell’abbandonare il basti- 
mento, la sopravvenuta perdita di essi , è 
stata la conseguenza necessaria di un peri- 
colo più grande ancora di quello, che aveva 
cagionato l’abbandono del bastimento (1). 

(i) Y. Yalia su l’art. 27, tu. del Capitano. 
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i Aa ?ì 2 ^' *! ca P i,0! *o è obbligato fra ventlqualtr' ore dal suo arrivo, di far 
visitare il suo registro , e di fare il suo rapporto. 

Il rapporto debbe enunciare il luogo, ed il tempo della sua partenza , la via 
che ha tenuto , i rischi che ha corso, i disordini succeduti nel bastimento, e tutto 
le circostanze notabili del suo viaggio. 


Sommari* 


1. — Obbligo Jet capitano fra le 2) ora del suo arrivo. 

2. — Tal'obbligo è non solo per i naziooali.ms bensì peri legni esteri. 

3 — Ua tal rapporto è del dritto delle gemi, e dee osservarsi da luti’ i popoli. 

4. — Va tal rapporto dove dovrà farsi dal capitano. 

•*- — Un tal rapporto come appellasi nelle coste del Mediterraneo. 

3- Ordinanza, e eommeodatori che ragionano dì tal rapporto* 

T. — Epoca in cui un tal rapporto dee aver luogo , ed importaon di Ut rapporto per In 
conseguenze. r 

8. — Obbligo dei capilani fra le ore 24 far visitare il loro registro; e nel formare il rapporto 

indicare tutte le circostanze le più lievi, onde esinttrsi da risponsaiilili, o almeno 
attenuarne la colpa, o scusarlo. 

9. — Il rapporto del capitano ba doppio oggetto. 

10. — Fra le cose essenziali da dichiararsi uel rapporto, il capitano è obbligato dichiarare i 

nati, e morti lungo il viaggio;, testamenti che sul leguo ba potuto ricovete, sia 
dalla geme dell equipaggio che da’ passaggieri. 

11. — E indispensabile, che il capuano presenti nell approdare, la sua patente, comunque il 

Codice non lo dichiari. 

12. — Valore che bt il rapporto legalmente ed ampiamente formalo dal capliaoo. 

13. — Se vi sono stati avvenimenti dopo la formazione del rapporto, dovrà farsi un rapporto 

suppletorio. 

14. Rigori cue la legge impone nel caso il capitano facesse operazioni qualunque, giun- 

gendo in porlo pria che formasse rapporto. 

15. — Cosa s’ inleode per pericolo imminente. 

16 . Pene in cui incorre il capitano contravvenendo alle disposizioni sopra trascritte. 


COMENTO 


§. 1. Una delle più sagge precauzioni pre- 
se dalle leggi nautiche si è quella che obbli- 
ga il capitano, tra le ventiquattr' ore dal etto 
arrivo t di far visitare il registro e di far il 
suo rapporto. 

Questo rapporto , dice Pari. 230 dei Com- 
mercio, deve enunciare 

il luogo ed il tempo della sua partenza; 

Tomo il. Parte li.* 


la via che ha tenuta ; 
i rischi che ba corsi ; 
i disordini succeduti nel bastimento, e 
tutte le circostanze notabili del suo viaggio. 

§.2. I bastimenti nazionali non sono i soli 
che siano soggetti alla formalità del rappor- 
to ; i navigli stranieri vi sodo egualmente 
tenuti. 

23 
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5. 5. Se I rapporti interessano particolar- 
mente l'armatore, l’assicuratore, l’assicura- 
to, il caricante, il mutuante a cambiomarit- 
timo, cc. essi riguardano per questo oggetto 
tutte le nazioni commercianti. 

D’ altronde, se per la garentia degl’ inte- 
ressi di tutti è necessario ; che il capitano 
faccia il suo rapporto e la dichiarazione di 
quanto gli è accaduto per via, importa anche, 
osserva Valin, seguendo Loccenio e Casare- 
gis, che niun bastimento entri in un porto , 
senza che si sappia di quale nazione esso è , 
donde viene, se è iu regola, ciò che ha ve- 
duto 0 inteso-, in una parola, tutte le circo- 
stanze importanti del suo viaggio. Tale è il 
dritto delle genti osservato presso tutti i 
popoli. 

Qund Iraditis inquitP 

Qui genus!' Unde domo ? 

J'ucem ne huc fertis, un arma ? 

Viro. Eneide, lib. 8. 

§. 4. Qualunque capitano è adunque ob- 
bligato al suo arrivo di sottoporre gli avve- 
nimenti di mare all’attenzione dei magistrati 
ed all'azione delle leggi. Si adempie a questo 
dovere innanzi al magis' rato del primo luogo 
ove si approda Aavicularius... provinciae 
jìidiccm.rjus scilicel in qua rei agilur, adire 
f est ine t ( I). 

§. 5. Su le coste del Mediterraneo si chia- 
ma consolato qucl'oche il Godicedi commer- 
cio chiama rapporto, perchè questa specie di 
ricerca si fi in Italia dai magistrati dei Con- 
solato del mare, che è la giurisdizione ma- 
rittima, e nel levante, dai consoli della navi- 
gazione: Consolai us. a consulibus retineri so- 
liti s in portubus , rei maritimi s emporiis per 
naliones vel mercatore s, nomen recipit (2). 

£. 6. L’ ordinanza della Confederazione 
Teutonica, art. 34, contiene: « Il padrone è 
» tenuto, al ritorao del viaggio-, sotto pena 
» di una multa di io scudi, di dichiarare al 
» giudice i delitti, ed i casi per i quali hanno 
» avuto luogo delle ammende ». 

L'ordinanza della marina, titolo delle pa- 
ti) l. 9, C. de nasfragiis 
(2) Yed. Cswregis 2, auro, 3. 


tenti e dei rapporti, art. 4, ordinava egual- 
mente a tutt’i padroni, 0 capitani di basti- 
menlì,joHo pena di ammenda arbitraria , di 
fare il loro rapporto 24 ore dopo il loro ar- 
rivo nel porto. 

§. 7. Cosi, dal momento che il bastimento 
è ancorato nel porlo o nella rada del porto 
del suo arrivo, il capitano dee fare il suo rap- 
porto tra le 24 ore. 

Questo rapporto è tanto importante nelle 
sue conseguenze, che esso deve esser fatto 
dal capitano in persona, 0, in sua presenza, 
dall’interprete, se egli non sa la lingua. 

Valin osserva esser ben raro , che i capi- 
tani facessero esattamente i loro rapporti. 
Eglino tingono sempre, per giustificarsi , o 
che sono arrivati troppo lardi, o che non 
hanno potuto scendere prima a terra. Èperò 
del loro massimo interesse di conformarsi 
strettamente al volo della legge , ed è il 
mezzo di sottrarsi ad ogni responsabilità , 
e di evitare le ricerche ed i sospetti spiace- 
voli. 

§.8.l capitani debbono egualmente, e nello 
stesso termine, far visitare il loro registro. 
Siccome il registro è il testimone della con- 
dotta del capitano, cosi importa , che esso 
sia vistato senza alcun ritardo-, .il minimo 
indugio stabilirebbe delle presunzioni di pre- 
de e di alterazione , che qualunque uomo 
onesto dee prevenire con fatf rollarsi di adem- 
piere alle formalità prescritte. 

Il visto del registro, ed il rapporto sono 
due formalità indispensabili , che debbono 
marciar di fronte. 

Se il capitano denota nel suo registro ciò 
che concerne la sua contabilità, le risoluzioni 
prese durante il viaggio , e generalmente 
quanto riguarda il suo carico, e può dar luo- 
go a rendimento di conti e ad una dimanda 
giudiziaria, egli dee circostanziare nel suo 
rapporto la storia del suo viaggo. Tale rap- 
porto, che è iu seguito verificato, diviene il 
contratto del registro, perciò che il registro 
enuncia. 

Siccome il capitano è responsabile, allor- 
ché per suo proprio fatto il viaggio è stato 
ritardato, allorché ha senza necessità cam- 
biato il luogo della partenza, e n'é avvenuto 
del danno, cosi la legge l'obbliga a dicunU ai e 
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il tempo ed il luogo della sua partenza, la via 
che ha tenuta, i rischi che ha corsi , quando 
ha fatto falsa rotta, ec.; giacché i perigli nei 
quali si è trovato possono, secondo le circo- 
stanze, renderlo scusabile. 

§. 9. Inoltre, il capitano dee dichiarare i 
disordini avvenuti nei bastimento, e le cir- 
costanze rimarchevoli del suo viaggio, per- 
chè la prudenza può averlo impedito di re- 
primere degli eccessi, che l’interesse pubbli-- 
co uon permetteva di lasciare impuniti; per- 
chè egli può , principalmente in tempo di 
guerra, aver fatto delle osservazioni, di cui 
importa instruire il governo ; perché può 
aver fatto delle utili scoperte , aver veduto 
o segnalato degli scogli ed altro (t). . 

In una parola, il rapporto del capitano, al 
suo arrivo, ha nel tempo stesso per oggetto 
la sua condotta qual capitano, e 1’ interesse 
dello stato e della navigazione. 

S. lO.I-’ra il numero degli avvenimenti da 
dichiararsi subito dopo l’arrivo, il capitano 
deve comprendere le nascite c le morti che 
hanno avuto luogo a bordo , ed adempiere 
su questo proposito le formali là che gli souo 
prescritte dagli art. 63, 64,65, 9t, 92 del 
Codice civile. 

Del pari, il capitano, in conformità degli 
art. 944, 906, 918, 916,917,918,919.9.0, 
921, 924, 923, 921, ec. dello stesso Codice, 
deve ricevere nel corso del viaggio i testa- 
menti fatti dalla gente di mare o dai passeg- 
gierà 

§. 41. L’ ordinanza della marina, art. 8 , 
titolo delle patenti e dei rapporti, voleva che 
il capitaoo, prima di essere ammesso à fare 
il suo rapporto di arrivo o di fermata, pre- 
sentasse la sua patente ; in mancanza di che 
si supporrebbe che egli ba navigato senza 
patente, o pur con falsa patente, ed in con- 
seguenza il suo bastimento sarebbe nel caso 
delta confisca. 

Quantunque la legge nuova non faccia qui 
menzione di tale obbligazione , non perciò 
questa non è indispensabile per il capitano: 
fa mestieri che esso presenti di nuovo lasua 
patente per provare , sopra tutto in tempo 
di guerra, che non può essere sospettato di 

(4) Ved. »rt. 21 dcll'orduunza del 1417. 


averla consegnala al nemico, o ad altro ché 
potrebbe abusarne. 

Ogni padrone di bastimento dee con cura 
conservare la sua patente per presentarla in 
occorrenza — ( Vedi ciò eh' i flato detto al- 
l'uopo precedentemente). 

§. 12. Il rapporto o consoluto, steso nella 
debita forma c verificato , è un documento 
autentico che fa fede da sé stesso , salvo al 
terzo interessato la pruova in contrario. 

§. 13. Allorché trattasi di fatti accaduti 
dopoil rapporto, oche non era possibile di 
esprimere al tempo dello stesso rapporto, vi 
si può supplire con una aggiunta. 

Alf infuori di questi casi, non è permesso 
al capitano di aggi ungere cosa alcuna ai suo 
rapporto (t). 

5. 14.11 rupportoèdi tale importanza agli 
occhi della leggee nell'interesse del commer- 
cio, e della navigazione, ed il legislatore è 
talmente severo su la necessità di esso, che 
è proibito ut capitano, eccetto il caso d' im- 
minente periglio, e sotto pena di procedura 
estraordinario contro di lui, di discaricare 
della merce prima di aver fatto il suo rap- 
porto. 

Tale è la disposizione testuale dell’artico- 
lo 236 del Codice. 

C. 13. Il periglio sarà imminente , se il 
basi intento corre rischio di perdersi. E se il 
bastinieotOjgetlatosula costa, facesse acqua, 
0 se avesse urtato contro degli scogli, nè 
potesse essere rilevato o racconciato senza 
discaricare, il pericolo sarebbe del pari im- 
minente. 

.Ma se, a motivo della umidità, le mercan- 
zie minacciassero deterioramento, il capitano 
deve allora dimandare al giudice la penne» - 
sione di discaricarle. 

§. 16. L'ordinanza della mariua art. fini- 
tolo dei rapporti, pronuncia in questo caso 
la pena corporale contro il capitano , e la 
confisca della merce contro i mercatanti, che 
avrebbero fatto fare il discaricameli to. 

I compilatori del Codice di commercio ave- 
vano richiamato questa disposizione nel loro 
progetto-, ma essa fu rinviata al Codice pe- 
nale marittimo. 

(1) V«d. Emèrigon, t. 2, p. 97, § lt. 
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Sarebbe stato a desiderare , clic si fosse 
determinata la pena , e che si fosse sopra 
tutto indicata la persona incaricata di pro- 
cedere. Ma , che che ne sia , la procedura 
estraordinaria avendo qui luogo unicamente 
per la mancanza del rapporto, essa è indi- 


pendente dalle pene pronunciate dal Codice 
doganale, come la-confisca, il doppio dritto, 
ec., ed il capitano , che contravviene alla 
legge senza il consenso dei mercatanti, è te- 
nuto verso essi degli effetti della confisca, ed 
è passivo di tull’i danni-interessi. 


Art- 231. 11 rapporto debbe esser fatto nella cancelleria avanti al presidente 
del tribunale di commercio. 

Nei luoghi ove noo è tribunal di commercio , il rapporto si fa al giudice di 
circondario. 

Il giudice del circondario , che riceve il rapporto , e obbligato di mondarlo 
senza dilazione al presidente del tribunale di commercio più vicino. 

Neil' uno , e nell' altro caso il deposito del rapporto debbe esser fatto nella 
cancelleria del tribunale di commercio. 


S ostinarlo» 

1. — Dove debb’ essere fatto il rapporto. 

S, — S’ iodica il sito da depositarsi. 

3. — Oltre dello persooe indicale oelt’ art. 331 nino’ altra intorni, o affiliale pubbli. 

co , può arrogarsi il drillo di ricevere iu deposito il rapporto. 

4. — Ecceiione a questa regola iu talune circostante. 

8. — Norma che si dà al capitano , nel caso che approda in paese Estero. 

C. Come si regolerà nel caso che approda iu un porlo straniero dove mancasse Con- 

soia e Viceconsole. 

7. — Sentimento di diversi scrittori sulla materia , formanti autorità. 


COMENTO 


t. Poche cose fan bisogno notarsi su 
questo articolo , il quale non ammette dub- 
biezza veruna per la sua chiarezza. Solo in- 
dicheremo cicche segue. 

Se il capitano approda in un porto del re- 
gno, il suo r»R>ertO deve essese fatto avanti 


al presidente del tribunale di commercio; e 
nei luoghi, ove non vi ha tribunale di com- 
mercio, il rapporto si fa al giudice di circon- 
darci! quale è allora obbligato di mandarlo 
senza diluzione al presidente del più vicino 
tribunale di commercio. 
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§. 2. NeU’ uno e neir altro caso giusta H 
disposto del trascritto art. 231 dei Codice 
di commercio, il deposito del rapporto deve 
esser fatto alla cancelleria del tribunale di 
commercio. 

§. 3. All’ infuori delle persone designate 
dalla legge, niun’altra ha il dritto, ed il po- 
tere di ricevere tali rapporti. Prima dell'op- 
dinanza della marina, vari ufficiali pubblici, 
I notori ed altri, aveano preso l'uso di rice- 
vere i rapporti dei capitani, niuna regola vi 
era a tal riguardo, per conseguenza , niuna 
sicurezza. L’ordinanza della marina fece ces- 
sare (ai disordine; essa affidò ai soli giudici 
degli ammiragliati questa funzioue , il cui 
oggetto ba sì grande relazione con I’ inte- 
resse pubblico-, cd il nostro Codice, seguen- 
done le norme, l’ba attribuita ai giudici dei 
tribunali di commercio, i quali oggidì rim- 
piazzano civilmente i primi. 

§. 4. Però, in un porto ove non vi ha tri- 
bunale di commercio , ma un tribunale di 
prima istanza, che, giusta la organizzazione 
giudiziaria, fa le funzioni di tribunale di com- 
mercio, non dee il capitano fare il suo rap- 
porto avanti al presidente del tribunale civi- 
le, qual presidente nello stesso tempo del 
tribunale di commercio!? 

Non debbonsi lilialmente depositarci rap- 
porti nella cancelleria del tribunale civile, il 
quale fa le funzioni di tribunale di commer- 
cio? 

Potenti motivi ne determinano per l'affer- 
luativa. lu primo luogo, i tribunali civili so- 
no egualmente giudici in materie commer- 
ciali; ed essendo nella loro attribuzione il 
giudicare di tutte le dispute derivanti da ri- 
schi avvenuti, e da altri fatti marittimi , è 
naturale che i rapporti siano ricevuti dalla 
autorità la quale dee pronunciare sul loro 
contenulo.il presidente del tribunale civile, 
in qualità di presidente del tribunale di com- 
mercio^ gli stessi poteri-, dee quindi disim- 
pegnare le stesse funzioni. In secondo luogo, 
è necessario, che questi magistrati si fami- 
liarizzano con gli avvenimenti di mare : fa 
adunque mestieri metterli nel caso di ap- 
prezzarne la natura, e la importanza, di di- 
seemere la verità dalla menzogna, e di ret- 
tificare gli errori e le colpe del capitano. In- 


fine la legge, nel parlare del presidente del 
tribunale di commercio , conipnn.de tutti 
quei che hanno le medesime obbligazioni, e 
non è proibitiva. die relativamente a coloro, 
i quali, come i notari, non hanno alcun rap- 
porto diretto alla decisione degli affari ma- 
rittimi-, ed allorché essa incarica i giudici di 
circondario di ricevere i rapinarti dei capi- 
tani, è solo nei luoghi ove non esiste tribu- 
nale di commercio , né tribunale civile die 
ne faccia le veci. Niun dubbio allora , die il 
giudice di circondario del luogo debba rice- 
vere il rapporto , altrimente il rapporto non 
potrebbe esser fallo tra le 24 ore, a mot. Va 
della loulananza del tribunale di commercio 
o del tribunale che lo rappresenta. 

§. 5, Se al contrario il espilano approda 
in un porto straniero, egli dee presentarsi 
al proprio console , fargli un rapporto , e 
prendere un certificato che provi l’epoca del 
suo arrivo, e della sua partenza, lo stato , e 
la natura del suo carico. Se l’ interesse del 
commercio richiede queste formalità pre- 
scritte dali’arl. 22i del Codice che è la ripe- 
tizione dellart. 27 dell' ordinanza della ma- 
rina titolo dei consoli-, t'interesse dello stato 
vuole ancora, che ogni navigatore renda con- 
to della sua navigazione ai funzionari stabi- 
liti dal proprio governo, i quali sono obbli- 
gati di porre tutta la cura all'osservanza 
delle leggi del loro paese. 11 capitano dee an- 
che conformarsi alle regole, ed alle usanze 
dei diversi porti stranieri, che può frequen- 
tare. 

§. 6. Ma se il capitano approda in un por- 
to, ove non vi ha console nè vice-console 
della propria nazione, egli dee fare il suo 
consolato, o rapporto innanzi al giudice o 
magistrato del luogo, benché suddito di una 
potenza straniera. 

§• 7. Valin osserva su l’art. 27 dell’ ordi- 
nanza, che, se il capitano vi manca , questa 
mancanza non può essere riparata , ed egli 
cita Cusaregis, disc. I , n. 38, ed una deci- 
sione del Parlamento di Aix del 27 giugno 
4724 in favore degli assicuratori del basti- 
mento il Vittorioso , partito da Paimbaeuf 
per le isole francesi dell’America. Questa de- 
cisione fu pronunziala coutro il signor Sar- 
rebourse ed altri assicurati, perchè il capi- 
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tano aveva mancato di fare il suo rapporto 
al comandante o giudice portoghese dell'ino- 
la del Principe, ove uvea toccato terra. Tale 
decisione è riportata per intero da Emèri- 
gon, t. 2, p. 88 e 89. 

Però Emèrigon erode, che in quella deci- 
sione si possa aver avuto un secondo moti- 
vo, risultando dalla vendita del bastimento 
fatta dal capitano senza la procura speciale 
dei proprietari; procura voluta dall’ordinan- 
za della marina, art. 19 titolo dei capitano. 
Ma Emèrigon osserva, chenella presente ipo- 
tesi il capitano dee fare il suo rapporto in- 
nanzi al magistrato del luogo, e cita i dottori 
ad L. Se 3, C. de naufragiis: provi nei ae j«- 
dicrm adire [esimei. « Qualunque capitano , 


» dico egli nella p. 100, che manca di fere il 
» suo consolato (o rapporto) nella debita for- 
» ma, nel mentre lo potea, dà molto a so- 
» spettare della sua condotta». Vie maggior- 
mente colui che non ne fa alcuno. E sog- 
giunge. 

» Non dobbiamo adunque esser sorpresi 
» dei giudizi, i quali , avuto riguardo alle 
» circostanze del fatto , si sono appoggiati 
« alla mancanza di consolato per favorire gli 
» assicuratori ». 

Si può anche trarre argomento dall* arti- 
colo 225 il quale, in caso di fermala, stabi- 
lisce per legge di làre il rapporto ùwwnit at 
magistrato del luogo. Noi il vedremo da qui 
a poco. 
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Art. 232. Se il capitano approda in un porto straniero è obbligalo di presen- 
tarsi al proprio console, di fargli un rapporto, e di prendere un certificato che contenga 
I epoca del suo arrivo , e della sua partenza, lo stato e la natura del suo carico. 

Art. 233 Se durante il corso del viaggio il capitano è obbligato a dar fon- 
do in un porto del Regno , è tenuto di dichiarare al presidente del tribunale di com- 
mercio del luogo le cagioni del suo approdare. 

Nei luoghi ove non vi è tribunale di commercio la dichiarazione si farà al giudice 
del circondario. 

Se l' approdare forzato ha luogo in un porto straniero , la dichiarazione dee farsi 
al proprio Console, o io sua mancanza al magistrato del luogo. 


Sommarlo. 


I. 

а. 
s. 

4. 

б . 
6 . 

T. 

P. 

». 

II . 


— L’ obbligMÌooe del ripporio è generale per tuli’ i pirli. 

— Necessita al capitano approdando in porlo estero presentato «1 Concole , e fatte 

il rapporto ottenere analogo ccrliUcalo- 

— Regola approdando in un porlo del Regno. 

— Idem approdando io quello straniero. 

— Necessita io tali casi esibire la patente. 

— L' obbliga del capitano è di non desiare le vi* , nè entrare in altro porto Inngo 

il viaggio senza necessita. 

— Se trasgredisce tele dovere , fa falsa rotta. 

— Approdando in no porto senza necessita è tenuto ai danni interessi. 

— Venendo obbligato per necessita di approdare dovrà dichiarare la necessiti della 

sua fermata' 

— Comunque il nastro Cadice , non parta del tempo nel quale dee farsi una tal 

dichiara none, dee però ritenere, che sari eseguita fra le 3» ore dell’approJo. 

— Ricapitolaaioue , e cencbinsione del dedotto su gii art. 233 e 233 del Codice di 

commercio. 


COIBENTO 


§. I. L‘ obbligazione del rapporto è gene- 
rale per tutt'i porti. Quello che il capitana 
rendè in fona delle leggi marittime nel por- 
to dove eutra, non lo dispensa di presentarsi 
al console della propria nazione, e di sod- 
disfare a ciò che s’ ingiunge iu questo arti- 
colo. . 

§. 2. È di necessiià assolata che nel pre- 
sentare al proprio console , e nel fargli il 
rapporto ottenga da questo un certificato 


contenente l'epoca de) suo arrivo, lo stato e 
la na lura del suo carico, e l'epoca della sua 
partenza, . . 

§. 3 . Se durante il viaggio il bastimento 
è obbligato a dar fondo in un porto del re- 
gno , i l capitano è tenuto di dichiarare le 
cagioni del suo approdare al presidente del 
tribunale di commercio del luogo, o, in man- 
canza, al giudice del circondario. 

§.4.Se il bastimento dà fondo in un porto 
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straniero, la dichiara rione dee Barai al pro- 
prio console o vice -con sole, o in mancanza, 
al magistrato del luogo. 

%. 8. L’ordinanza della marina richiedeva 
inoltre, che il capitano presentasse la sua 
polente. li nuovo Codice non ne fa alcun mot- 
to; ma dobbiamo dire con Valin , die oltre 
agli altri documenti del bastimento, la pre- 
sentazione della patente è necessaria tanto 
nel caso di dichiarazione per aver preso 
porto.quanto nel rapporto di arrivo al luogo 
della destinazione, senza di che il capitano 
potrebbe essere arrestato come corsale o 
pirata. 

§. 6. Il dovere del espilano è di recarsi al 
luogo della destinazione il più presto, ed il 
più sicuramente possibile. Egli è tenuto a 
seguire la via diretta . ed a far vela feta 
navicati nne. siccome dice la legge 7 . C. de 
ttanntlanis , non essendogli permesso di de- 
viare senza necessità. 

Qnesla regola generale è d’ altronde sta- 
bilita dal Consolato del mare, enp. 99, *07 
e 219; dal Driito anseatico; tit. 5, art. 15, o 
dell’ordinanza di Wisbuyart. 35. • 

L’art. 2 i deir ordinanza della marina, ti- 
tolo del capitano, inibisce del pari ai padro- 
ni , sotto péna di inanizione esemplare, di en- 
trare tenta neeeesi là in un porto straniero, e 
nel caso,in cui vi Inssero spinti daM» trmpetta 
o Cacciati dii /><ra<i,e$so gli obbliga aliar ve- 
la al primo buon tempo. 

§. 7. « Uno dei principali doveri del capi- 
» t ino o padrone, dice il suo cclebrecomen- 
» latore, essendo di fare il viaggio diretta- 
li mente, egli prevarica, se fa falsa rotta , o 
» se allunga il suo viaggiocon l’entrare scu- 
» za necessità in quulclie porto , anche del 
» regno, quantunque su la via. Yienwggior- 
» mente è egli colpevole, se entra del pari 
» senza Decessila in un porto «tramerò, sia 
» amico, sia inimico.Ei si rende di piùsospet- 
» lodi qualche cattiva intenzione o di qualche 
« commercio fraudolento ; indubitatamente 
» per questo l’ articolo vuole , che esso sii 
* punito esemplarmente. Lacchè s’intende , 
» oltre ai (tenni ed agl'interessi, della priva- 
li zinne del suo impiego o della sospensione 
» dallo stesso, salve le circostanze che pos- 
» sono dar luogo ad una pena maggiore ». 


§. 8. Il capitano , o padrone non deve 
adunque far fondo in alcun porto, senza es- 
servi assolutamente costretto, altrimeute la 
sua rotta si considera come falsa, ed egli si 
espone ai danni-interessi verso I' armatore 
ed i caricanti, ed altresì a perdere l’assicu- 
razione, se non ha ricevutodagli assicuratori 
la permissione indefinita di toccare quei, 
porti che giudicherà convenienti. Disgrazia- 
tamente, e noi dobbiamo ora farlo osservare, 
siccome Valin lo faceva osservare la quel 
t -mpo, i pretesti non mancano giammai ci 
capitani per pigliar porto , e quasi sempre 
quelli tengon luogo di ragione. 

> §. !). Iterò , siccome il capitano sfugge a 
questa responsabilità, allorquando non vi è 
colpo per pitto sua , e l'approdare è stato 
forzo to.così egli deve essere necessariamen- 
te obbligato a dichiarare alla prima auloi ilà 
competente, die trova nel luogo ove api ra- 
do, le cagioni della sua fermata , affinchè i 
tatti essendo in qualche modo verificati su i 
luoghi, si pisa», al ritorno del capitano , 
dare un più certo giudizio della sua con- 
dotta. 

Tale dichiarazione è dovuta pel solo fatto 
delfarrivo e dell’ ancora gittata nella rada , 
per quanto breve sia il tempo del soggiorno 
dui bastimento; e la prima obbligazione del 
capitano si è il far subitamente , e senza 
alcuno indugio, il rapporto delle cagioni del 
suo approdo re. 

Comecché questo rapporto non sia della 
altura di quello prescritto dall’ art. 2S2 , 
sebbene esso non debba riguardare che la 
sola fermata , e per conseguenza sia meno 
esteso, non perno il capitano non è tenuto 
di dichiarare il nome, la portata,ed il carico 
del suo bastimento; il luogo donde viene, e 
quello ove va; il tempo della sua partenza, 
e ciò che ha veduto di notabile nel suo cam- 
mino, sopra tutto iu tempo di guerra , se vi 
si sia arrischiato, 

§. IO. li nostro Codwe,4el puri ohe l’or- 
dinanza della marina, non determina in qual 
tempo debba farsi taledichiarazione;fn.i noi 
dobbiamo decidere con Valin che ciò deve 
supplirsi con l'articolo della legge (art .250) 
contenente il principio generale , che ogn i 
capitano, il quale piglia porlo, è in obbligo, 
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di fare il suo rapporto tra le 34 ore dal suo 
arrivo, e conseguentemente deesi dire , che 
nelle 24 ore al più tardi deve farsi la dichia- 
razione di fermata (t). 

§. li. Riassumendo ciò che si è detto su 
gli art. 233 e 233 del Codice di commercio 
risulta, 

1. Che il capitano approdando in uo porto 
straniero è tenuto presentarsi al proprio con- 
sole fargli un rapporto,ed ottenerne un cer- 
tificato dei suo arrivo e dotta sua partenza; 
dello stato e natura del carico. 

2. Approdando poi in un portodel Regno 
dichiarerà al presidente del tribunale di 
commercio e del luogo dove approda, perchè 
ha colà approdato. 

' Nei caso che non evvi tribunal di commer- 
cio, ma invece tribunal civile, la dichiara- 
zione la farà a quel presidente. 

Nel caso che neanche tribunal civile vi 
fosse, la dichiarazione la farà al giudice di 
circondario locale. 

3. Che il capitano non può rompere il 
viaggio, deviare il camino indirizzandosi pri- 
ma in un porto, o poi recarsi ove è diretto ; 
il che dicesi falsa rotta, senta preciso bisogno , 
vale adire una burrasca, l'inseguimento del 
nemico, ed accadendo ciò farà dichiarazione 
nel modi indicati dail’art. 233, ed indi subito 
dee partire. 

(t) Vedi Yalia sa fan. 6, Ululo dei rapporti. 


4. Fuori i casi di forza maggiore, il capi • 
tano rompendo viaggio potrà esser condan* 
nato ai danni ed interessi verso gl’ interes- 
sati della nave, dei carico, e degli assicura- 
tori, giacché se si fosse direttamente porta- 
to sai luogo del suo destino avrebbe evitato 
i danni, giusta la legge 137 ff. de ver. ob- 
bligai. 

Conchiudiamola nostra analisi sull’art.235 
del Codice di commercio con ricordare a’ca- 
pitani esser loro obbligo fra le 21 ore del- 
l’arrivo di ih re il loro costituto agl'impiegati 
della salute , delle dogane , della marina e 
della polizia, la mancanza del quale costitu- 
to porta la conseguenza della penale di du- 
cati 100. 

Nei detto costituto sarà menzionata , la 
provenienza del legno, la natura del carico, 
la persona a cui è diretta, lè dimore, gli ac- 
cidenti, lo notizio di mare, le avarie, gl’ in- 
contri od i rischi corsi, dovendo i capitani 
medesimi rispondere a tutte le domande che 
loro saran fatte, giusta l’art. 84 della legga 
di navigazione dei 23 febbraio 1826. 

Ne’porti esteri ove riseggano i nostriCon- 
soli, sono obbligati i capitani presentarsi ai 
medesimi esibendo loro I' atto di riconosci- 
monto, la putente, ed il ruolo dell’ equipag- 
gio, facendo a’ medésimi un rapporto del- 
l'accaduto nel corso della navigazione, giu- 
sta i’art, 83 delle leggi medesime. 
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Art. 234. II capitano che ha fatto naufragio , e che si è salvato solo, con parte del 
suo equipaggio, è obbligalo presentarsi avanti al giudice del luogo, o io mancanza del 
giudice avanti a quelsisia altra autorità civile ; a farle il suo rapporto fi a il termioe di 24- 
ore dopo l'arrivo ; a farlo verificare da quelli del suo equipaggio che si fossero salvati , o 
ritrovassero con lui; ed a prenderne copia. 


Sommarlo. 

I . — Obbligo e necessiti del «filano , in coso di naufragio , fare immediata meole il suo 

rapporto. 

3. — Luogo net quale un tal rapporto debbe farsi. 

3. — Sentimenti varii di diversi scrittori sul tempo da farsi il rapporto. 

4. — Opinione di Emèrigon poggiata sali' ordinanza. 

5 . ~ Volere della legge che ci regola. 

6 . — Innanzi quii' autorità tal rapporto dee Tarsi. .. . 

7 / _ Perd e dee farsi iunauzi quell* autorità che rioverrà il capitano nel luogo u piu pros- 
simo al naufragio. , 

8 . — Deeisione della Cassazione francese, che non dove ritenersi per esempio, per le osser- 

vazioni contrarie che si deducono, e che si trascrivono. . 

9. — La verificazione del naufragio risultante dalle dichiarazioni delle persone dell equi- 

paggio e passsggìeri, non solo è iudispensabile, ma anche necessaria. 

10 . » Non solo la legge vuole che il magistrato riceva la dichiarazione di che si tratta , 

ma dee interrogare i dichiaranti. . , 

II. — Nece ssi *à di ccleramcnte dopo avvenuto il tristo successo farsi dal capitano la sna 

dichiarazione, onde conoscersi se il naufragio è forzato, o volontario. 

13. - Ra ionamento sull’ oggetto. . .. „ 

13. «* in uuall circostanze il capitano può venir sensato, per non essersi uniiormato alia 
legge eoo fare il rapporto celeramente dopo il oaulragio al luogo dove pren- 

14 — Quando si verifica la forza maggiore, che ha impedito al capitano di fare il suo rap- 
' porlo a norma di legge, allora è ammessibile la prova del sinistro , da farsi dal- 
l’ assicurato. -, 

15. — Come una tal pruova debba farsi, e pareri di varie auturità sull oggetto. 

16. — Osservazioni su tal pruova da parte nostra. 

47 . — Riassunto del discusso sull'art. 334. 


C03IENT0 


§. t. Il rapporto specialmente nel caso 
dell'art. ió4 sopra trascritto , è delta più 
grande necessità. 

Se mai è obbligato il capitano di fare il 
suo rapporto , e di eseguirlo senza ritardo. 
«:iò lo è in caso di naufragio. In fatti i capi- 
tani di bastimenti sono dei vetturali maritti- 
mi: tal titolo li rende depositari necessari 
delta fortuna pubblica. 


Il trasporto che ne fanno espone si essi , 
che i loro equipaggi, i loro bastimenti ed 
loro caricamenti ad eventi più o meno con- 
siderabili, i quali, per la loro cagione o per 
la loro natura, producono effetti diversi ri- 
guardo agl’ interessati nel bastimento o sul 
carico. 

Da ciò si dee giudicare della necessità in- 
dispensabile , per parte dei capitani , di prg- 
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Tare senza alcuno indugio gli accidenti che 
sorvengono, d'indicare i luoghi ove ior sono 
avvenuti, di render conto della condotta che 
lian tenuta in tnle circostanza, e di far cono- 
scere i danni visibili che ne sono risultati. 

5. 2. Da ciò si dee anche comprendere di 
quanta importanza sia , che i rapporti dei 
capitani vengan fatti al momentodel naufra- 
gio al primo luogo ove si approda;»! avanti 
alla prima autorità che si trova su i luoghi, 
a fine di scorgere la verità nella sua prima 
'Sorgente, e di non lasciare alla mala fedeed 
alla fraude il tempo di raffazzonare un rap- 
porto ; giacché su tali rapporti verificati si 
regolano i diritti ed i rischi di tutti gl’inte- 
ressati. 

Lalegge 2 0. de naufragiis ; dice che il 
capitano, it quale ha soffèrto un sinistro , 
deve affrettarsi a comparire al giudice’ del 
luogo: Adire festinet. 

» 1 padroni di bastimenti , ed i marinari 
» che lian fatlo naufragio, dice Cleirao , so- 
» no obbligati dalle leggi marittime a fare 
» una deposizione giudiziaria di quanto è 
» loro accaduto-, e ciò, al primo porto che toc- 
ri cario (I). 

§. 5. Però alcuni autori, i quali hanno in- 
teressato a loro modo il titolo del Codice de 
nau fragiis, pretendono, che il capitano dee 
provare nello spazio di hn anno il naufragio 
che allega-, e che , a seconda della distanza 
dei luoghi, se gli accorda una dilazione di 
due anni per fare questa pruova. Tale si è 
la dottrina di Gottofredo e di Vinnio ad leg. 
2 e 3. 

Casaregis dice, che nell’intervallo dell’an- 
no la pruova dal naufragio debb’essere fatta 
innanzi ai giudice più vicino al luogo del si- 
nistro, e che in seguito successive, sono ac- 
cordati due anni per rivolgersial giudice or- 
dinario, avanti al quale la causa sarà discus- 
sa con le debite forme. 

Corvino e Perezio, n. 8, sostengono che, 
se la scusa del naufragio è trattata somma- 
riamente, essa debbe essere terminata in un 
anno-, ed in due anni , se sorgono contro- 
versie. 

(1) Vedi Qeirsc, giurisdizione dell* mirto», «ft 
Vicolo 15. 


§. 4. Ma diciamo pure con Emèrtgon, che 
queste varie interpretazioni, niun rappor- 
to hanno con i nostri usi , ed il capitano , il 
cui bastimento è naufragato , debbe il più 
presto possibile fare il suo rapporto , adi- 
re festine! . Atteniamoci al modo come que- 
sto celebre giureconsulto ha spiegato la 
legge 2 G. de naufragiis , che è il modo più 
giusto è più ragionevole , e che mostra 
1 ’ obbligazione del capitano di subito pre- 
sentarsi innanzi al giudice del luogo , ed il 
fine della legge , nell’ accordare lo spazio 
di un’ anno, di voler fissare il termine net 
quale il magistrato dee portare il suo giudi- 
zio, nel caso di disputa su ta verità 0 la ca- 
gione del naufragio (t). 

Il legislatore del 1081, e quello del nostro 
Codice, convinti degli abusi che porterebbe 
seco una dottrina cosi rilasciata, quanto era 
quella professata da quei vari autori, e co- 
noscendo quanto essa sarebbe funesta agli 
assicuratori ed agl’interessati sili bastimen- 
to, hanno stabilito un sistema di precauzione 
e di conservazione, dal quale niuno può al- 
lontanarsi. Non è più permesso di operare 
ad arbitrio, nè di vìolaréie regole e le forme 
prescritte-, dalla loro rigorosa ed esatta os- 
servanza dipendono gl’ interessi del com- 
mercio : all’infuori di ciò , tutto è compro- 
messo. 

L’ordinanza della marina vuole, che qua- 
lunque rapporto sia fatto tra le 2 i ore dal- 
P arrivo ( 2 ). 

Ecco perchè con I’ art. 10 dell’ ordinanza 
s'irnponc alle cancellerie I’ obbligo di star 
sempre aperte. 

Le lettere patenti del 10 gennaio 1770 , 
art. 5, vogliono che « i rapporti dei capitani 
» sieno ricevuti senza indugio, anche nei 
i> giorni festivi, sotto le pene espresse dalle 
» ordinanze ». 

5 . 5. In line l’art. 214 del Codice di com- 
mercio contiene, che « il capitano che Ila 
» fatto naufragio , e che si è salvato solo o 
» con parte dei suo equipaggio, è obbligato 


(t) Vedi F.mirigoo, tu. 2, p. 84 e 96. 

(2) Ai 1.27 titolo dei consolalo, ed tri, 4 titolo de 
rapporti. 
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■» di presentarsi innanxi al giudice del luogo, 
s o in mancanza del giudice, avanti a qual- 
» siasi altra autorità civile ; di fare il suo 
» rapporto nell’ intervallo di 24 ore dopo 
» l’arrivo; di farlo verificare da quelli del 
» suo equipaggio, che si fossero salvati , e 
# che si trovassero con lui, e di prenderne 
» copia m; 

§. 6. Non è qui necessario, che ciò sia in- 
nanzi al presidente del tribunale di com- 
mercio , o, in mancanza innanzi al giudice 
del" circondario, e negli stati stranieri, a vanti 
al proprio console o vice-console , siccome 
per i rapporti ordinari; il capitano naufrago 
dee rivolgersi alla prima autorità del luogo, 
sia nazionale, sia straniera;al sindaco anche 
o al suo aggiunto, ovvero a qualunque altra 
autorità, rivestita di poteri pubblici , sotto 
qualunque denominazione sia; attesa la ur- 
genza del caso. 

§. 7. £ infatti urgente, che l’autorità del 
luogo sia avvertita dalla dichiarazione del 
capitano, per la ragione che tale autorità , 
secondo l’arl.Cdel tit.O deH'ordinanza delia 
marina, che non è stato abrogato, dee subito 
portarsi nel luogo del naufragio per far la- 
vorare al salvamento degli effetti e delle 
merci, per far l’inventario, per impossessarsi 
dei contratti di noleggio e delle altre carte, 
per far cessare il saccheggio e ’l disordine , 
per ricevere le dichiarazioni dell'equipaggio, 
e stendere il processo verbale dello stato del 
bastimento, ed infine per prendere tutti gli 
schiarimenti necessari ad indagare , ed a 
provare la cagione del naufragio. 

Si comprende facilmente che se il capita- 
no, appena messo il piede in terra, ed anche 
prima delle 24 ore , non fosse obbligato a 
lare la sua dichiarazione innanzi all’autorità 
locale, che se egli potesse adempiere a que- 
sto dovere alcuni giorni dopo, ed avanti ad 
un'autorità lontanaci comprende, ripetiamo, 
che lo scopo della legge non sarebbe conse- 
guito, che sarebbe impossibile di dare in tem- 
po dei soccorsi, d’ invigilare alla conserva- 
zione del caricamento e delle mercanzie sal- 
vale^ sopra lutto di poter conoscere e pro- 
vare le vere cagioni del sinistro. Sarebbe 
impossibile di scuoprire se il naufragio è 
stato cagionato da colpa o da forza irresisti- 


bile; e tutte le tracce della fraude anche piti 
grossolana avrebbero il tempo di svanire. 

In tal modo disparirebbe quella bussola , 
che in tutt’ i tempi ha guidato i tribunali 
nel giudizio delle assicurazioni, nel regola- 
mento delle avarie , nella decisione di tutte 
le dispute marittime, bussola che è la sola 
garantiadì tutti gl’interessati. 

§. 8. Noi non dobbiamo adunque ammet- 
tere, giusta questi principi, quelli che ban 
dettato la decisione della Corte di cassazione 
emessa il 1° settembre 1813, contro l’avviso 
del signor avvocato generale le Sorrde , io 
favore del Signor Thomazeau, negoziante a 
san-Malo, ed armatore dr un bastimento ca- 
rico di saie per le Uavrt. Questo bastimento 
era assicurato; esso fa naufragio su la costa 
di Barjleur nel luogo di Roubariè il 30 gen- 
naio. Lungi dui farne il suo rapporto alla 
prima autorità civile, al giudice di circonda- 
rio, sindaco o aggiunto del comune, siccome 
gli veniva prescritto dall’urt.246del Codice, 
Francese, pari ali'art. 234 del nostro Codice 
il capitano si porta in un luogo distante sei 
o sette leghe da quelle del naufragio, a Va- 
logne, ove non fu anche il suo rapporto che 
il giorno 8 febbraio seguente , cioè il nono 
giorno dopo il sinistro. Si rendea allora im- 
possibile il provare le vere cagioni del nau- 
fragio. Tutto uvea potuto sparire duran- 
te quello intervallo , tanto più die il cari- 
co era in sale , e che i giudici di Yalogne 
non si sono recati, nè si sarebbero recati in 
tempo sul luogo. La condotta del capitano 
non poteva essere che condannata dai tribu- 
nali. Jn fotti, la Corte di appello di Kennes 
aveva ammesso i reclami degli assicura- 
tori. 

Il primo motivo di annullamento pare es- 
sere stato fondato, per parte della Corte Su- 
prema, sol perchè i'art. 246 non dice , che 
in simil caso il rapporto del capitano debba 
esser fatto tra le 24 ore. 

La decisione della cassazione si fonda da 
un'altra parie sul perchè ninna disposizione 
della legge stabilisce, che, maucuudo il ca- 
pitano naufrago di fare la sua dichiarazione 
tra le 24 ore, gli assicurati sieno privi della 
loro azione contro gli assicuratori. Ma non è 
ciò una conseguenza dello iuudcuip.ujcutv 
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delle obbligazioni del capitano, il quale è ri- 
gorosamente tenuto di fare il rapporto del 
suo naufragio all’autorità del luogo? 11 capi- 
tano è tenuto per le colpe, anche lievi , che 
Commette nell'esercizio delle sue funzioni, ed 
è tenuto ai termini degli art. 221 e 222del 
Cod. Francese istesso; che corrispondono agli 
art. 208 e 209 del nostro Cod., delle mercanzie 
delle quali s’incarica-, e, nel soggettarlo a tale 
responsabilità, la legge altro non fa se non se 
applicare i principi del dritto comune su le 
obbligazioni del mandatario salariato, e dei 
commissionati per trasporti. 

Ma, nel tempo islesso che il capitano è 
responsabile, il proprietario, l’armatore del 
bastimento, è tenuto dal canto suo, secondo 
l’art.2t(idel Codice medesimo, uguale all’ar- 
ticolo nostro 203, delle azioni del capitano. 
Ora, nella specie, il signor Thomazeau, pro- 
prietario ed assicuratore, non poteva avere 
azione contro gli assicuratori, i quali giudi- 
cando della coudotla più che sospetta del 
capitano, dicevano: Niente ha potuto impe- 
dirle di presentarsi all’autorità del luogo; al 
contrario, nulla pnò giustificare l’aver egli 
ritardato nove giorni a fure il suo rapporto, 
e principalmente la precauzione affettata di 
farlo avanti ad un' autorità lontana, alla di- 
stanza di selle leghe dal luogo del nau- 
fragio. 

La sua responsabilità non cessa, secondo 
J'art. 230; simile all'art. 218 nostro, che con 
ta prova degli ostacoli provenienti da forza 
maggiore, cioè, provando l’avveramento del 
naufragio non imputabile a lui qual prova do- 
veva qui esser da lui fatta nelle forme impe- 
riosamente prescritte dagli art. 242,243, 244, 
243 e 240 pari agli art. 231, 232,233, 234 e 
233 , che stabiliscono nel suo vero punto di 
vista, secondo la legge nostra, il sistema ge- 
nerale di una dimostrazione non equivoca e 
legale in questa materia, e dileguano tutt’i 
dubbi e tutte le difficoltà che si potrebbero 
far nascere. 

Se il capitano che ha fatto naufragio non 
adempie le formalità prescritte dalla legge, 
egli è colpevole: Ex sua omissione actus so- 
liti , facili s et necetsani , orilgr suspicio , 
il praetumplio , guod praelentum dam- 


num netti» non ucciderti ex dieta causa (t). 

in questo caso gli assicuratori nulla hanno 
da provare;è per toro sufficiente argomento 
la condotta illegale del capitano,)l quale non 
ha instruito l'autorità del luogo, senza dub- 
bio per motivo a lui cognito. Questo si è il 
momento di dire con Valin,come si è osser- 
vato quando s’è ragionato suli’art.23 Oche la 
mancanza di rapporto del capitano non può 
essere riparata , questo si è il luogo di ripor- 
tarsi alla decisione del Parlamento di Aix 
citata da quel dotto giureconsulto, la quale 
•rigettò la domanda degli assicurati contro 
gli assicuratori, perchè il capitano non avea 
fatto li suo rapporto; inoltre, si può altresi 
addurre una sentenza emessa dall’ ammira- 
gliato di Marsiglia il 27 maggio 1732, ripor- 
tata da Emèrigon, t. 2, p. 101, la quale con- 
danna un capitano a pagare la somma rice- 
vuta a cambio marittimo , per non aver 
fatto il suo rapporto nel luogo indicato dalla 
legge. 

Noi non spingeremo più oltre le nostre os- 
servazioni, che potrebbero essere tacciate di 
critiche intempestive, tanto più che siamo 
penetrati di rispetto per l’autorità che com- 
battiamo , aggiungeremo solamente che è 
tanto importante, in caso di naufragio, che 
il rapporto del capitano sia fatto suinamente 
innanzi al primo funzionario che si trova su 
i luoghi, in quanto questo rapporto dee nello 
stesso tempo esser verificato dalle persone 
dell’equipaggio che si sarebbero salvate. 

§. 9. Questa verificazione è qui , secondo 
Rii art. 246 e 247 del Codice francese , for- 
zata ed indispensabile; il che rientra nella 
disposizione dell’ ordinanza della marina , 
art. 8, titolo del naufragio la quale vuole , 
die il magistrato che va nel luogo del sini- 
stro riceva la dichiarazione delie persone 
dell’equipaggio. 

§ lO.Non solamente il magistrato riceve la 
dichiarazione delle persone dell’ equipaggio, 
ma deve ancora , secondo il nostro Codice, 
art. 234 interrogarle, come puranche inter- 


(I) Vedi Casangù, nel circonatanifaio suo dì. 
scorto M2 a. 11. 
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rogare i passaggieri , se è possibile , senza 
omettere le altre pruove ; perchè , siccome 
dice la legge 3, C. de naufraga « , nn magi- 
strato intelligente ed accorto saprà così Ite- 
ne interrogare ed esaminare tali testimoni, 
farà loro così Itene spiegare tuli’ i partico- 
lari del sinistro, che si vedrà trionfare la ve- 
rità : Veritatem e lakbris tuie exigere debel. 
Egli nulla luscerà a desiderare in questa 
specie d’inchiesta , la quale serve di titolo 
alle parti interessate. 

$• tt. Inoltre, è così importante che il 
rapporto del capitano sia fatto subito e sul 
luogo , in quanto non vi ha altro meno per 
mettere il magistrato nel caso di conoscere 
l'avvenimento sul fatto , e di assicurare se 
il naufragio deriva da forza irresistibile, se 
vi è prevaricazione o colpa per parte del ca- 
pitano. 

In questo ultimo caso, cioè se il magistra- 
to si accorge che vi è prevaricazione , e che 
il naufragio è colposo e fraudolento , egli 
dee, conformemente alfart. 18 del titolo dei 
naufragi dell'ordinanza della murimi, impa- 
dronirsi del capitano, degli uomini , del ba- 
stimento e delle merci. 

« Nel caso del naufragio volontario e frau- 
h dolenlo, dice Valiu su questo articolo, sio- 
» come trattasi di uu delitto al quale può 
» aver parte tulio l'equipaggio , anche l'ar- 
» malore, è naturale che gli ufliziali dell’am- 
v miragliato s impadroniscano degli uomini 
u insieme e del bastimento e delle merci ». 

§. t2. Or come mai sarebbe possibile di 
conoscere le vere cagioni del sinistro? dome 
potrebbe il magistrato prendere nel momen- 
to opportuno gl'indizi della frode , se il ca- 
pitano potesse impunemente non far rappor- 
to , ovvero farlo dopo alcuni giorni , ed in- 
nanzi ad un’autorità lontana V In qual modo 
sarebbe la legge messa in esecuzione? 

La legge direbbe al capitano : Voi siete 
ìmperiosumeute tenuto, in caso di naufragio 
di fare il vostro rapporto al primo magi- 
strato del luogo; ed i tribunali insieme c 'I 
capitano risponderebbero : Purché un tal 
rapporto sia fallo non importa in qual tem- 
po, nè avanti a quale autorità ; esso può es- 
ser fatto a sette leghe dal luogo del naufra- 


gio, ed in capo a nove giorni, ed anche dopo 
un mese o due mesi ec. 

Quale funesto e pericoloso sistema!. .Tan- 
to varrebbe a mettere la teoria degli autori, 
i quali, interpretando la legge 2. C. de non- 
fragiis, accordano al capitano due anni per 
provare il sinistro. Un tal sistema sarebbe 
senza dubbio d’incoraggiamento alla franile, 
e di sommo vantaggio per i capitani di inala 
fede ; ma porterebbe un colpo mortale al 
commercio marittimo. 

In una parola, la legge prescrive a’ capi- 
tani naufraghi un dovere, che essi deggiono 
adempiere. La legge comanda , e vuole es- 
sere osservata : altrimenti non sarebbe più 
che un soggetto sotloposfo all arbitrio del 
capitano , e dei giudici che pronunciano su 
la condotta di lui. 

Non si tratta qui di semptici'regole di di- 
sciplina nautica. La legge non comanda in- 
vano; ed in caso di naufragio precipuamen- 
te tutto è di rigore, se non si vuol compro- 
mettere gl’interessi di tutti ; ed il capitano 
che non si uniforma alle disposizioni del no- 
stro Lodi ce è precisamente per ciò colpevo- 
le; egli divien sospetto agli occhi del giudi- 
ce, il quale lo condannerà ove esso non pro- 
vi, che impedimenti di forza maggiore non 
gli han permesso di sodisfare alle sue obbli- 
gazioni. Ei non è sciolto dalla responsabili là 
che gravila sovra lui , che ad una sola con- 
dizione, e questa condizione sta nell’ ese- 
guire strettamente le disposizioni dell’ arti- 
colo 234 , il quale gl’ impone di fare il suo 
rapporto air istante , ed avanti alla prima 
autorità del luogo del naufragio, l’a d'uopo 
che pgti presenti Traile 24 ore, come ingiun- 
ge il sudetto articolo uniformemente all’arti- 
colo 09 del Reai Decreto del I. agosto 1810, 
il suo rapporto a 'quest’autorità , o clic pro- 
duca la pruova di esserne stato impedito da 
una forza maggióre , altrimenti esso altro 
non è, se non un uomo che la presunzione di 
frode circonda , e sulla fede del quale niuno 
può fidare. 

Qui la legge non ha bisogno di pronuncia- 
re la nullità; non si può prestar fede ai delti, 
e ad asserzioni riputate menzognere; infine, 
ad un rapporto fatto in contravvenzione del 
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Codice di commercio. Si direbbe sempre, e 
con ragione , al capitano prevaricatore ; il 
vostro naufragio è volontario e fraudolento, 
opure, esso e avvenuto per vostra colpa , e 
voi ne siete tenuto, poiché nou avete curato 
di far provare il contrario con eseguire le 
disposizioni della legge : Tesservi sottratto 
alle vostre obbligazioni > prova abbastanza 
la vostra frode e la vostra mala fede. 

§. 13. Hen diverso sarebbe, senza dubbio, 
se il capitauo somministrasse la pruova di 
circostanze imperiose che gli avessero impe- 
dito di fare il suo rapporto innanzi ali’auto- 
ritù del luogo ed al momento del sinistro: 
come seccagione di esempio, il sinistro 
accadesse su coste disabitate; se il capitano, 
Salvandosi nella sua scialuppa , fosse preso 
dall inimico , ovvero se il bastimento fosse 
rapito da’ corsali o pirati. In questi ed in 
mille altri casi simili è slato impossibile al 
Capitano di conformarsi alla legge , hi fòrza 
maggiore esiste, ed egli deve essere ammes- 
so a provare il sinistro. Allora si possono ap- 
plicare le decisioni riportate da Emèrigon nel 
luogo citato di sopra; decisioni che sembra- 
no aver avuto per basi , circostanze di forza 
maggiore. 

Infatti, nella prima si tratta di un capita- 
no, il quale, all’uscire dalle isole francesi, è 
preso dagl’inglesi , ed è condotto in Inghil- 
terra. Egli non poteva dar conoscenza della 
sua disgrazia, se non scrivendo da Plimouth 
al suo armatore una lettera contenente la 
istoria del sinistro ec. 

§. 11. Cosi tulle le volte che sarà prova- 
to , che il capitano , per edòtto della forza 
maggiore o per circostanze imperiose , non 
è stato nella possibilità di fare il suo rap- 
porto innanzi alle autorità indicategli dalla 
legge, egli dovrà essere ammesso, unitamen- 
te agli assicurali, a dar la prova del sini- 
stro. 

§. 13. Ma in qual modo dee questa prova 
esser fornita ? 

Noi non possiapio, a tal riguardo, ammet- 
tere la dottrina troppo larga di Emèrigon, 
il quale pare contentarsi di un solo testimo- 
ne; dobbiamo , al contrario , seguire quella 
di Casaregis e di Targa, che è più adalla a- 


gT interessi del commercio marittimo. Casa- 
regis sostiene che gli assicurati deggiono 
provare in un mudo preciso, formali: ed as- 
sai concludente il sinistro , che alTeriua- 
no(l). 

Targa richiede una pruova legittima e 
concludente del sinistro (2). 

Egli è, infatti, di tutta giustizia , di esser 
costretto a provare il sinistro, e tutte le sue 
particolarità in un modo cosi evidente , che 
non vi possa essere la menoma ombra di 
sospetto di frode nella condotta del capita- 
no , il quale ha in., suo potere la fortuna di 
tutti gl’interessati al bastimento ed al ca- 
rico. 

l.’arM8 delle Assicurazioni di Anversa sta- 
bilisce: « Quegli che ha fatto assicurare è te- 
» mito di dimostrare vera la perdita con cer- 
a tilicalo.con attestato e con testimoniale di 
» buona fede , e di numerare minutamente 
» lo mercanzie caricate e perdute ». 

. Con l’art. 2 del cap.3 della Guida del ma- 
re , e egli dee fornire un attestato valevole 
» della perdita o preda , quale attestato dee 
» contenere, se è possibile , l'ora ed il gior- 
» no in cui è avvenuta ». 

Secondo la legge 2 , C. de naufragio , è 
necessario ette il sinistro sia dimostrato con 
testimoni. Il semplice asserto del capitano 
non è sufficiente a provare la perdita : Pro- 
be! tistibus eventum. 

§. Hi. Del resto, osserviamo che non vi 
ha dubbio , che si debba provare il sinistro 
che si afferma ; e se è certo , che in questa 
materia non sempre uno è obbligato ad ar- 
restarsi alle solennità prescritte dal dritto 
civile, però, siccome don vi è cosa più con- 
traria , che l’arbitrio dell’uomo , vi ha delle 
regole di ragione e di equità trutte dal drit- 
to delle genti , daile quali non è permesso 
io appartarsi.il fondamento della pruova dei 
sinistro , nella nostra ipotesi , si cava dalle 
circostanze e dalla qualità del fatto; e quan- 
do i tribunali saranno ben convinti dell’ im- 
portanza deile loro decisioni pel commercio 

(I) Ved. Dlsc. 12, n. Il Dire. 13. D. 7. DUc. 
97 e 142 ec. 

(2j Ved- Chiose 28. 
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marittimo, essi saranno molto circospetti sa 
i documenti di prova, e su la giustificazione 
de’ particolari del naufragio -, essi , con la 
loro sagacità , sapranno far trionfare la ve- 
rità e la giustizia, senza fermarsi alle sotti- 
gliezze , di cui le parti fanno di ordinario 
grande uso. 

« Quando i giudici, dice Cleìrae, scorgono 
» delt’alfettazione e dell'artifizio nelle dispo- 
» sizioni de’ testimoni, secondo ciò che è os- 
» servato nella legge 3. D. Ustibvs, essi non 
* debbono arrestarvi , ma debbono anzi 
» curare gli altri argomenti e le altre verisi- 
» miglianze (1) ». 

Cleirac islcsso nel loco citalo osserva, che 
giammai una parte è ammessa a provare 
qualche fatto senza che ta parte avversa nou 
possa provare il contrario: l’art. 235 del no- 
stro Codico riserba formalmente questa fa- 
coltà alle parti. La prova contraria è della 
stessa natura della prova diretta , e dev’ es- 
sere determinata da’ medesimi principi e 
dalle medesime regole. 

Uria di passare oltre bisogna por mente 
all’articolo stesso 234 delle nostre leggi di 
eccezione di sopra trascritto e ritenere che, 
il legislatore onde apportare all’ art. 246 
del la boli lo Codice di commercio una mag- 
giore precisione, e togliere ogni dubbjo sul 
tempo da farsi il rapporto dal capitano à pre- 
scritto con una maggior chiarezza doversi 
fare il rapporto fra il termine di 24 ore do- 
po l'arrivo, secondo che prescrive l’art. 69 
del Decreto del t. agosto 1816. 

Conchiudiamo il fin qui detto con riassu- 
mere quanto si è dichiarato nel discutere il 
trascritto articolo 234, c diciamo : 

1. Che le formalità richieste dalla logge 
su questo stato hanoo per iscopo di cono- 
scere e giudicare la condotta del capitano 
per verificare se il sinistro sia avvenuto per 
un caso di forza maggiore , ovvero per una 
colpa del capitano di cui egli dovrebbe ri- 
spondere. Egli ha voluto ohe il rapporto si 
faccia sollecitamente, ed al primo luogo del- 
l’arrivo. 

2. Che senza ricercare o il presidente del 
Tribuuale di commercio , o il giudice del 

(t) V «i .Cleirac sulc»p 8, alle note della Guida 
del mare. 


circondario , o il console che qualche volta 
potrebbero esser lontani, la legge ha obbli- 
gato il capitano di presentarsi avanti a qua- 
lunque autorità civile , la quale in questo 
caso non deve limitarsi unicamente a rice- 
vere la sua dichiarazione , ma deve rivolge- 
re le sue cure ad indagare te cause produt- 
trici del sinistro , ed esaminare la condotta 
del capitano. 

S. La legge riguardando questo easo co- 
rno assai più grave degli altri, ha voluto che 
il capitano non solamente fosse tenuto a far 
la sua dichiarazione, ma fosse altresì obbli- 
gato a farla verificare dal suo equipaggio. 

. 4. La verificazione di somma importanza 
perciocché dalla medesima deve risultare 
quali furono le cause del naufragio , «:« L 
cose narrate dal capitano sian vere. La qua- 
le verificazione deve eseguirsi dal giudice o 
da chi per lui mercè le interrogazioni diret- 
te a’ componenti dell’ equipaggio ed anebo 
a’ passeggeri. 

5. Gite comunque tale verificazione sìa ri- 
chiesta dalla legge nell’interesse di tutti co- 
loro i quali avevaoo parte sul carico, nondi- 
meno deve il capitano usare la massima di- 
ligenza, perchè non venga trascurata, giac- 
ché un rapporto non verificato non sarebbe 
ammesso a suo discarico,e non farebbe pruo- 
va in giudizio. In questo caso il sinistro sì 
riputerebbe derivante da sua colpa ed egli 
sarebbe risponsabile di tutte le conseguenze 
verso gl’ interessati. 

0. Comunque la legge imponga questo do- 
vere di un rapporto cosi rigido nel solo ca- 
so del naufragio , tuttavia noi crediamo cho 
la stessa disposiziouedebba applicare in tut- 
ti gli altri casi ne’ quali avvenga un tale si- 
nistro che impedisca al legno di proseguire 
il viaggio. Sicché , il rapporto chiesto dal 
detto art. 254 dovrà esser fatto non solo in 
caso di naufragio, ma ancora in caso d’in- 
cendio, di preda , di arrenameoto corruttu- 
ni, d’inabilità a navigare, di arresto da par- 
to di potenza straniera, o di qualunque al- 
tro accidente, il quale vieta di proseguire la 
navigazione, e finalmente intutt’ica&i in 
cui abbia luogo un'avaria, per far costare le 
cause deU'avvenimenta , e per regobre i 
dritti ed i doveri de’ diversi interessati sul 
bastimento e sul nolo. 
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Art. 2<tó- Per verificare II Tapparlo dei capitello » ii giudice interroga « ri- 
ceve le risposte dalle persone dell' equipaggio , e se è possibile da passaggiexi , 
senza pregiudizio delle altre prnove. 

I rapporti nop verificali , non sono ammessi a discarico del capitano e non 
fanno fede in giudizio , eccettuato if caso in cui il solo capitano naufragato si sia 
salvato nel luogo ove egli ha fatto il suo rapporto. La pruova dei fatti contrarli è 
riserbata alle parli.. .jj; . 

• • J ’ 1 . . ‘I * 1 *>, ~ *» «} I •' , *# , T— il *<* ì n. * *. • ’l . 

\ \ 1«> 4, . » a •••?"?. - 4il-* » -,-i. ' 

, ;i*|i .*,»!**» r**« I ' • | . * | • i«* . Il • !.l 


Sommarlo. 

, * ** * f j' «»• 


IV 


2 

'• t 


' 7. 

8. 

9. 

10. 

11. 
I " 

12 . 

13. 

M. 

16. 

16. 

I7j 

18. 


V’ • •• 4 - Il I i , 

/ . Il' • *1 , • - !|- ’ ■ t. 

L’nrucolo (r« scrii lo per le sue disposizioni i gettatale roUtivamaolc a tati* i ceei oei 
inali vi è rapporta, • . , 

—Fuori del casa di eoe tratta l'art. 231. il capitano non b obbligalo a far verificare il 
suo rapportò.' - . . , - 

—Qualora domanda il capitano indennizzo per avarie, o per sue discolpe, bride far fede 
il ano rapporto è no'essario che si* verificaio risii autorità, 

— fc dell’interesse del capitano la vernice del eoo rapporto. -4 
Con lari • 2.tfi la legge regola la foro» della verificeàooe a farsi dall’aatorità locale. 
Quali altri documenti possono darsi dal cep tatto iu appoggio dal rapporto , nel caso 
che vjeuc impugnato- 

11 rapporto quantunque verificalo, può esser dìstruùo eoo la querela di falsiti. 

La disposinone della legar sulla verifica dei rapporti, assoda larario opinioni e siste- 
mi deali autori, ciie variavano prìrtta del Corifeo- 
Le eoliche leggi e le nuòve vogliono che ii rapporto del capitano sia verificato dalla 
stesso amarai, v. che l'ba ricevuto. .* ,v ■ > 1 v ; iv- i 

hi sola eircosiaoia di furia maggiore può tollerare una procedura diversa- Esempio di 
Emèriguu siiHVggeiio. . .. 

Procedure sotto l'aulica giureprudetizat,, paragonata con quella dopo il Codice: Ri- 
so'ritimie. 

Le pòrti interessate hanno anche dvilmeiite drillo d'impugnare fi rapporto verificato. 
11 rappòrto del capitane è una confessione giudiziale. ' 

li rapporto è anche un documento* decisivo cootro ii capittoo. 

Decisione analoga riferita da Embrigon. 

Ciò che si è detto per i nauti ago C lue verifica, è comune alla naviguiauo dei fiumi > 
p riviere. 

Lo stesso vale per i ha t felli. 

Decisione del Parlamento di Aii. 


■v.. 1 


.ri 



' ; COH ENTO ’ ’ '« • ' ' 

. f t i ■ •• -, .-.•••••* r 


§. t . Sembra a fìrimo aspetto, che «mesto facile seorgére che te disposizioni ivi conte- 
articolo 235 sia unicamente relativo airnltrio nule sono generali , e relative a lui f i t asi 
articolo precedente , è che non vi sia luogo ne’ quali vi è rapporto, 
alla verificazione del rapporto che nel solo §. 2. Il capitano fuorché nel caso dell’ar- 
caso trisladel naufragio. . ; .ticolo 234 ,.non è astretto alla verificazione 

Ma leggendosi tou attenzione fari. 233 è ‘del suo rapporto ; nè può coslringervisi. 

Tosio li. Parte 11. 27 
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Quando lo ha fatto nella cancellerìa del tri* 
banale di commercio, o in mancanza davanti 
al Giudice di circondario nella forma ripor- 
tata dagli art. 230, 231 e 232 , «gli è in re- 
gola per aver soddisfatto a ciò che la legge 
esige da lui. 

§. 3. Ma se vuole prevalersi del suo rap- 
porto, sia per domandare il pagamento delle 
avarie che pretende aver sofferte , sia per 
discolparsi delle mancando prevaricazioni 
di cui può essere accusato , dee fare allora 
verificare il suo rapporto , perché in questa 
soia maniera può far fede, come lo dice il 
nostro articolo. 

§.'4. È dunque di suo interesse di far ve- 
rificare il suo rapporto; sino a questo pun- 
to non fa pmova ette contro lui; di tal che 
non può essere ammesso ad allegare cosa al- 
cuna in contrario (1). 

§. 5. La legge regola qui la forma di que- 
sta verificazione. Le persone dell’ equipag- 
gio sono testimoni pecessarl , st non si può 
ricusare di ascoltarli, ed interrogarli; ma se 
vi sono degli stranieri non dee trascurarsi di 
chiamarli come l'indica la legge ; perché i 
marinai, e gli uffiziali possono più facilmente 
esser favorevoli al loro capitano. Se dunque 
vi sono passaggieri, e il capitano non li a- 
vesse compresi nel sno rapporto, potrebbe 
essere riguardato come sospetto. 

6. Ciò che aggiunge l’ articolo , tema 
pregiudizio delle altre prove, deve natural- 
mente intendersi io favore del capitano, io 
guisa che , se il rapporto viene contrastato, 
quantunque verificato, ei potrà sostenerlo 
con i processi verbali fotti a bordo , setto- 
scritto dai principali ufficiali del suo eqùi- 
paggio, ed anche produrre altri testimoni. 

§. 7. Il rapporto, quantunque verificaio, 
non fa una fède tale , che non possa essere 
distrutto con la querela di falsità. Esso vien 
solamente considerato come unapruova giu- 
ridica per via di testimoni , clic può essere 
combattuta, distrutta da una prova contra- 
ria , risultante sla da processi terbali dello 
stesso capitano, o d’un altro , sia dalle di- 

(l)Dec.del Pnitomeolo di Aitdcl 7 giugno 1743. 

Sei teina deH'Ammiragliatu di Marsiglia del i 
«elleno bre dello anno. 


sposizi«ni delle altre persone dell' equipag- 
gio, non sentite in tempo della verificazione; 
0 dalla verificazione di certe circostanze av- 
verate che dimostrano la falsità de'fatti con- 
tenuti nel rapporto. Eceo ciò che chiara- 
mente risulta dall' ultimo paragrafo di que- 
sto articolo. 

§. 8. Questa formate disposizione della 
legge fa disparire i vari sistemi degli autori 
sul modo come i rapporti sarebbero verifi- 
cati. Gli uni si contentavano di un solo te- 
stimone a norma delie circostanze , gli altri 
volevano che si ascoltassero in preferenza i 
padroni, e non richiedevano la deposizione 
dell'equipaggio che in manca ri za-di altre te- 
stimoni. Infine, Valin assicura che, nell’uso, 
era sufficiente l’ attestato di due de’ princi- 
pali ufficiali. 

Ma diciamolo col signor Locrè , su l’arli- 
. colo ?47 del Codice francese pari aU’arl.253 
dei nostro Codice, quest’uso non può più so- 
stenersi accanto alla disposizione della nuo- 
va legge , la quale suppone, che si porterà 
più oltre l’ informazione , poicliè vuole che 
si sentano anche i passaggieri , se é possi- 
bile. L'ordinanza della Marina , d'altronde, 
si contentava della deposizione delle perso- 
ne dell’ equipaggio, doveebé il Codice di com- 
mercio si serve delta voce interroga, la qua- 
le impone a’ magistrati l'obbligazione di far 
ad ogni individui) , che certifica il rapporto 
del capitano , tutte le inlerpcllazioni che 
giudicheranno necessarie negl ' mi (eressi della 
giustizia, li Cudice vuole, die in sìmile ma- 
teria niente arresti lo zelo, e la saggia atti- 
vità di coloro che ricevono i rapporti ; esso 
vuole che eglino si mostrino Met te* qttaesi- 
ture 1 , secondo fesprcsslone delta legge 3 
C. de naufragi»*, e che procurino di mettere 
la verità nella sua luce, per non pregiudica- 
re alle persone, la cui fortuna è loro affidata. 

§.9. Noi ahbiam detto che il rapporto del 
capitano dee essi tu verificato dalla stessa 
autorità che lo ha ricevuto; ciò risulta chia- 
ramente (latte leggi I, 2 e-3 C. de naufra- 
gi»* e soprattutto dallo spirilo del nuovo 
Codice ( I )," 

(1) Argomenio freso dell' ari. 216 del Codice 
francese, e 214 del nostro Codice. 

. . l-d V ■ . . 
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Sarebbe intuiti dì una mostruosa proce- 
dura, siccome osserva Emèrlgon , il fare il 
rapporto ( o consolato ) in un luogo, e pro- 
durre i testimoni in un altro. 

§. 40. Solo circostanze di forza maggiore 
potrebbero far tollerare un simile modo di 
procedure : senza queste circostanze impe- 
riose una tal maniera di procedere rende- 
rebbe più che sospetta la condotta del capi- 
tano, e farebbe si , che i tribunali non po- 
trebbero prenderla per base nella loro deci- 
sione. ' v 

Emèrigon porta l’esempio seguente) «Un 
vascello è preso; l’equipaggio è disperso. Il 
capitano fa il suo consolalo (o rapporto) nel 
primo porlo che tocca, senza poterlo da al- 
cuno far verificare. Egli arriva indi a Marsi- 
glia; rimette in cancelleria il suo consolato 
non verificato; è inslruito che alcuni de’suoi 
marinai si trovano a Marsiglia; H chiama in- 
nanzi all'Ammiragliato, ove rien ricevuta la 
loro deposizione. Questo caso, soggiugne 
Emèrigpn, si è talune volte presentato nella 
guerra dal 4 “78 ». 

Vi erano qui incontrastabili circostanzedl 
forza maggiore in favore, del capitano. 

§. 41. Sotto l'antica giurisprudenza si è 
più volte agitata la quislione di sapere , se 
• terzi mtcretaati dovessero esser chiamati 
ad assistere alla verificazione. Si distìngue- 
va, e si diceva: se le parti interessate sono 
presenti ne* luoghi, la buona regola sembra 
volere ebe esse sieno chiamate ad invigilare 
a ciò che si fà. Se al contrario il sinistre è 
avvenuto negli Stali stranieri, e le parti in- 
teressate sono assenti, non è necessario chia- 
marle ; e dice Cleirac io questo caso « la 
presenza del procuratore del Re supplisce 
per conservare i dritti degli assenti » (I), 

Ciò poteva allora avere effetto, perchè gli 
ufficiali degli ammiragliati che esistevano, o 
di cui faceva parte il procuratore dpi Re , 
potevano i oli procedere alla verificazione 
de’ rapporti. Oggigiorno non vi ha parte 
pubblica presso alle autori tà competenti per 
tali verificazioni'; e tutte queste difficoltà, 
d'altronde , non possono più riprodursi sot- 
to l’imperio del nostro Codice , il quule non 

(l) Ved.Clcirac, cap.8 della Guida della iparina. 


parla punto della presenza de’ terzi interes- 
sati , e lascia alla coscienza del magistrato 
la cura degl'interessi di tutte le parti, risera 
bando a queste ultime la prova de’ fatti 
contrari. 

La pruova de’ felli contrari , dice l’ar- 
ticolo 255, è riterbala alle parti. 

§.12. Le parti interessate hanno adunque 
il dritto di oppugnare il rapporto certificato 
del capitano; ma il capitano ha benanche la 
facoltà di sostenerlo con i processi verbali 
che avrà latti a bordo, e che saranno sotto- 
scritti da’ principali ufficiali del suo equi- 
paggio, e di produrre altresi qualunque al- 
tra pruova, e di far ascoltare de’ testimoni, 
lenza pregiudizio dille altre pruave , sog- 
giugne l'art. 255 ; il ohe s’intende natural- 
mente in fevore del capitano , osserva Yulin 
su l’art. 7, titolo dei rapporti. Allora , nei 
corso della contesa, le parti debbono essere 
presenti o debitamente chiamate , siccome 
in materia ordinaria , allorché ha luogo l’e- 
same de 1 testimoni. 

Allorché il rapporto legalmente latto e 
verificate è conteso da’torzi interessati, que- 
sti non sono obbligati d’inscriversi in falso 
contro tal rapporto. Siccome esso non ò,cho 
una pruova giuridica per testimoni, cosi può 
esser distratto da una pruova coutraria ri- 
sultante da' processi verbali dello stesso ca- 
pitano, o dal rapporto e da’ processi verbali' 
di un altro capitano, o dalla deposizione di 
altri testimoni , o dalla combinazione di al- 
cune ci rcostanze avverale, che dimostrino 
ta falsità de’ fatti contenuti ne’ rapporti (I ). 

È (auto necessario che il capitano faccia 
verificare it suo rapporto, secondo le forma- 
lità dalla legge prescritte , che un rapporto 
non verificato non è ammesso a discarico 
del pi la no, e non fa fede in giudizio, I rap- 

porti non verificati, dice l’art, 255 già cita- 
to non sono ammessi a discarico del rapita-, 
no , e non potrebbe far fede , nè in suo di- 
scarico , nè per autorizzarlo ad intentare 
qualche azione in conseguenza , benché egli 
l’avesse affermato con giuramento. Lebet 
probari per tetlei (2), 

(I) Ved. Valio su l’art, 8, tu. dei rapporti. 

(J) V. Rocco, sola 99. 


Dia 


SU I. R ILEGGI M eatZIONE 


ili 


Da ciò segue che il rapportò ( o consola* 
to') Bleso nella debita forma e verificalo , è 
un documento autentico , che fa fede do sé 
stesso in fUrore del capitano, salva la pruo- 
va contraria. 

- 5.13. Ma se il rapporto non verificato hon 
è ammesso a discarico del capitano, è però 
(immesso a carico , e non lascia di far fede 
contro lai. Valin, loco citato , sostiene inol- 
tre che esso talmente fa prova contro il ca- 
pitano, che questi non può essere ammesso 
ad addurre cosa alcuna in contrario. La mas- 
sima è certa, dice lo stesso autore, salva u- 
nu giusta applicazione. Et) in fatti il rap- 
l>«rto del capitano essendo ordinato dalla 
legge , ed essendo sleso innanzi all'autorità 
pubblica , soggiunge il sig. Locrè sull’arti- 
colo 247 sndelto, del Codice francese, deve 
♦«sere riguardato come una confessione fat» 
tn in giudi*». Orò, una tal confessione. giu- 
sta l’art. 310 delle leggi civili, fa piena fedo 
contro colui" dal quale parte , e non può ri- 
vocarsi sotto pretesto di un errore di dritto, 
ina semplicemente ove sia conseguenza di un 
errore di fatto. 

• «Art. 1310 log. civ.— La confessione giti- 
li Jizialo è hi dichiarazione che -fa in giudi- 
b zio hi parlo, o itstio special procuratore. 
S Essa fa piena pruoVu contro colui die l’ha 
» fetta. 

« "Non può scindersi in di lui pregiudizio. 

* Non può rivocarsi , quando non si provi, 
i) ch’essa fu la conseguenza di un errore df 
a Tutto. 

■ « Non può ritrattarsi sotto pretesto di un 
» errore di dritto ». 

Su questo ultimo principio adunque eon- 
vien regolare la giusta applicazióne di cui 
parla Valin. - " 

f . I*. Del resto , il rapporto è uh docu- 
mento decisivo Contro il capitano , in guisa 
che egli non è ammesso ad allegare altro 
-accidente , fuorché quelli da lui dichiarati , 

i i ! I -.a , - . 'I i 
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nè cosa alcuna in contrario. T.gti non po- 
trebbe opporsi alla sua propria opera , e 
dire, o die ha tradita hi verità , o che Bori 
uvea esposto tutte te circostanze rimarche- 
voli delta sua navigazione : sarebbe confes- 
sare la propria ignominia, a distruggere uà 
atto perfetto in sé stesso. D'altronde, ninno 
è ammesso ad addurre 1* ignoranza del suo 
proprio fatto fi). 

§. 13. Rmèrigòn porta una decisione del 
parlamento d'Aix emanala il 7 giugno 17 18, 
la quale consacra qnesta dottrina. Essa è fon- 
data , dice egli , sopra un principio sempli- 
cissimo-, H consolato (o rapporta) è riguar- 
dato Come uua informazione , a cui quegli 
che vi ha fatto procedere, nulla può aggiun- 
gere. Se non fosse cosi, la porta sarebbe a- 
perta alte supposizioni , ed alle menzogne , 
che si potrebtiero mettere in opera, secondo 
i bisogni della difesa (2). ' 

§. ifl. fc qui da osservarsi , che quanto 
abbiamo detto de' rapporti ne' casi di nau- 
fragio, e della loro verificazione , riguarda 
del pari la navigazione do’ fiumi , e delle ri- 
vicre.v < - , 

§. 47. Il maestro o padrone di un battèl- 
lo o di più battelli naufraghi dee immanli- 
nenii dichiarare il sinistro alla prima auto- 
rità del luogo. 

$. 18. Il partito! nto di Aix, sotto l’impe- 
rio dell’ordinanza dèi 1681, conoscendo tut- 
ta l’ importanza di questa misura , -aveva, 
con decisione del 14 aprite 1753 , ingiunto 
a’ marinai , sotto pena di esemplare castigo 
ed anche di punizione corporale , a norma 
de" casi, di fare la loro dichiarazione avanti 
al giudice più vicino al luogo, ove l'acciden- 
te sarebbe avvenuto. Il giudice è oggidì 
rimpiazzato dalla prima autorità del luogo: 
i * r • • 

(1) Veli. I. 3, ff, de /urti et farti ìr/norantia. 

■ (2; Veti- Emèrigon i. 2 , p. SW, e Vtlin «ri. 7, 
litote dette pretensioni deirerdmanza, 

:■ or t< a a > -i .- • , » ■ . 
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Art. 236. Eccetto il caso di pericolo imminente, il capitano non può «ari- 
care alcuna mercanzia prima di aver fatto il suo rapporto, sotto pena di procedura 
estraordinaria contro di lui. 




• tu* S - • » •» *. I I ■ I : 

Sommari». • 
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J. — Quali «ono le (iene in cssn di trasgressione. ' — 

3. — Come ere p mito in Francia uq tei turpe operato del capitano. 

4. — Mancatila nel nostro Codice d’ indicarsi la peoa e l’sutoriti incaricata a jirtnun tiare 

straordinariamente giusta il disposto del!’ art. 236. 


Ci^.ii'GJ 


COMENTO 
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§. ». Questa disposizione conforme a quel- 
lo dell’art. 218 del Codice francese, è tratta 
'dall’ordinanza del 4681, art. 9, tit. 10, 1. 1, 
■ <(oindi tanto per la sua redazione , che per 
il modo come è espressa / non esige alcun 
co mento. 

5 . 2. Si è sempre severamente osservala 
la sua esecuzione; ed il capitano incontrav 


tro di lui. L'ordinanza citata pronunziava 
In questo caso una pena corporale contro it 
capitano, e la confisca delle mercanzie , al- 
lorché il discarico era eseguito con /intelli- 
genza de’ mercanti, 

§. *. Sarebbe desiderabile che si Casse 
precisata di vantaggio la pena, e sopra tutto 
['autorità incaricata a pronunziarla. È os- 


venzione oltre la pena pubblicata nell’ arti- servatole, ebe la, condanna straordinaria ha 
colo sarebbe responsabile di tutt' i danai , qui luogo unicamente per la mancanza del 
interessi tanto verso i proprietari, die verso rapporto, e che è indipendente dalle pene 
i caricanti. ‘ pronunziate dalla legge doganale per la 

5- 3. La legge con questo articolo dice fraudolenta immissione delle mercanzie. 
tetto pena di procedura straordinaria con- , 
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Akt. S37. Se i viveri dei bastimento mancano durante il viaggio, il capitano 
prendendo parere dai principali dell' equipaggio , potrà costringere quelli che avran- 
no de’ viveri in particolare , di metterli io comune , con l' obbligo di pagarne il 
preuo. ■ * - 


Saaaurio 


I. — Di quii naturi è la trascritta dispovizione, e sua origine. 

J. -Pireri di varii scritturi tiaVoggetto» 

8.— Precisione da prenderai dal capitino net tea» di «aneto» di virati. 

4.— Donde pud varificaisi le mandola dell» provvigioni fette dal capitino. 

B. —La sommiDMlransoe particolare dei vivevi produce un bene generile per le conse- 
guente. 

6. —Ma se oiuti» degl* imbercili ne avesse, qual siri il partito che preaderì il capitino. 
T.— Inibizione al capitino di vendere le vettovaglie, e muuiaoDi, mono che io de iettai nate 
circostanze. 


COMENTO 


J. I. La disposizione di questo articolo* 
di una evidente giustizia. Essa è d'equità 
naturale. Perciò si trova anche nette fera* 
romane (i). Esse neppure imponevano l’ob- 
bligazione di pagare il valore dc'vi veri, mes- 
si in comune. Ma questa condizione è più 
giusta-, e tale era ancora t'opinionedi Yinnio 
nelle sue note su questa legge: Utique town 
non gratis, ut nihit restituì necesee sit , seti 
eum onere restituenti «ài necessitai cessata- 
ri t. 

§. 2. t’ autore delle note strile sputenzo 
d’Oleron, I’ ha pensato egualmente (2). EgH 
appoggia il suo parere su quelto di Bartolo, 
di Paolo de Castro , di Cassiodoro , e dei 
dritto Spngnuolo,il quale in simili occorren- 
ze . permette di prendere anche per via dr 
fatto, i viveri di coloro, che ricusano di far- 
ne parte , pagandoli tuttavia a prezzi regio, 
nevoli (3). 

(1) L. S. §. 3. fa Bnt/f. de Leo* Bhed, 

(2) Art. 17. n. 6. 

(3) Valiti sull'alt. 31 , til. tO, tib. I. dtjH'utJi- 
oatua del ISSI. 


§.3. Siccome è contro il dritto naturale,» 
ehe alcuni muoiano di fame, nei mentre ■!-> 
tri hanno dette provvigioni, cosà, se i viveri 
mancano durante il viaggio, i) eapitano può* 
costringere quelli che ne hanno in partico- 
lare a metterti in comune , pagandone loro 
il valore. Ma egli dee antecedentemente, se- 
condo Pari. 23? prendere all’ «topo l'avviso 
de’ principali dell'equippggio , c stenderne 
il processo verbale sul suo registro, confor- 
memente alPart. 22ì. 

§. *, Malgrado tutta f economia che un 
capitano potrà usare in un viaggio di lungo 
corso , malgrado tutte le precauzioni die 
può prendere poi diminuire le ragioni , pur 
nondimeno accade le più volte che il viag- 
gio è prolungato da' cattivi tempi, da' venti 
contrari e dalla tempestose che d bo^ti mea- 
to si trova agli estremi del bisogno. 

$. 5, fi adunque regolare che in una si- 
mile circostanza ciascuno si a Effe Ili a venire 
tn soccorso degli altri : altrimenti coinè mai 
potrebbe l’equipaggio far le manovre neces- 
sarie per la conservazione di tutlit 
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$.6. Ma se niuno ha viveri in particolare, 
cd i bisogni sono urgenti , il capitano deve 
allora comperarne da’ bastimenti che incon- 
tra in mare, dopo aver parimenti preso pa- 
rere da’ principali del suo equipaggio. Egli 
può egualmente venderne a’ bastimenti che 
si troverebbero in una simile necessità, pur- 
ché gliene resti a sufficienza pel suo viag- 
gio, con obbligo di tenerne conto a’ proprie- 
tari. Questo reciproco soccorso di cali paria 
l'art 33 dell'ordinanza della Marina francese 
e da cui , come si è detto è tratto questo 
trascritto articolo 237 del nostro Codice , 
è imposto datTumaoità , la quale obbliga di 
assistere il suo prossimo nel bisogno, e die 
si estende a tutti gli uomini , senza eccet- 
tuarne i nemici: « Qualunque sia l’ interdi- 
» zione di commercio, dice Valiti, che possa 
» essere sopravvenuta fra due nazioni, essa 
» non impedisce ponto, die i sudditi di eo- 
» tramile non possano e non debbano assi- 
ti stersi reciprocamente in simili circostanze, 
» siccome si dee del pari, in caso di naufra- 


» gk) 0 di battaglia, salvare la vita al pro- 
» prio nemico, che sì trova in preda alle on- 
* de, o in qualunque altro modo in pericolo 
» di perire ». 

§.7, Ma nel tempo istesso che l'ordinanza 
della marina ingiunge questi principi di ca- 
rità, proibisce espressamente , e sotto pena 
di punizione corporale, a’ padroni di riven- 
dere i eireri del loro baslimenlo.di distrarli 
o celarli, art. 32, titolo del capitano, confor- 
me all'ari. 9 delia Confederazione Teutoni- 
ca, die non permette di vendere viveri , se 
non in alto mare , ai bastimenti che si tro- 
veranno in necessità o in pericolo. Oltre a 
die il capitano non dee rubare i suoi pro- 
prietari , egli esporrebbe il suo equipaggio 
a soffrir della fame. 

Questa proibizione si applica pure alle 
munizioni da guerra, che il capitano avreb- 
be rivendute, consumate o dissipate male a 
proposito, perchè queste munizioni sono in 
tutti i tempi necessarie per la d fesa del ba- 
stimento. 
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- APPENDICE AL TITOLO IH. ' ■ 
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RIFERIBILE AL CAPITANO. ? 
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Niente si 6 omesso di discatore su quanto le nostre leggi di 
eccezione trottano nel titolo 5 sa i doveri di un capitano di mare; 
però gli obblighi dello stesso non si limitano soltanto a quanto iti 
detto titolo ne vieti trattato dal nostro Codice': altri doveri al me- 
desimo gli vengono imposti si dalle foggi 'Civili , cln dalia leggo 
del 20 ottobre 1819, Decreto, o Regolamento Sovruuamentn ap- 
provalo nel i° gennaio 1820, disposizioni legislative, ohe sono di 
somma importanza , tanto per la responsabilità del capitano, e pro- 
prictarii dei legni , quanto perche interessano I’ ordine pùbblico. 
Quindi si tì creduto di tutta necessità formare la presento appendi- 
ce, affinché con la trascrizione di tali disposizioni legislative, o re- 
lativo comento , dove fa bisogno , venga completata una interessan- 
tissima parte che alle leggi nostre di eccezione per gli alfari di com- 
mercio ha rapporto. 

Divideremo quindi la detta appendice in due capi : col pri- 
mo sarà trottato degli obblighi impisti ad un capitano o padrone, 
che gli vengono addossati dalle nostre leggi civili : col secondo 
sarà trascritta la logge e Regolamento Solitario, onde dalla lettu- 
ra della stessa conoscasi la importanza della materia di che trattasi. 

CAP I 

Doveri e responsabilità di un capitano di mare , dipendenti 
dalle nostre leggi civili. 

Sommari* 

1. — Interessi dei leni . che richiamano luto 1’ attenzione dei capitano , e quali sono. 

3. — Disposizioni di legge sudi’ oggetto. 

3, — Come dovrà dirigersi 1' atto di nascita del capitano. - 

à. — Dopo formalo on tale atto . quali altre formilità fan bisogno per esser legale, 

5. — Se manca il capitano o il proletario sul legno all'epoca della nascita, chi sup- 

plisce a formare un tale alto? 

6. — Qoal' è l'obbligo del capitano al primo porto ? 

7. — l.e copie di che parla I' art - 54 perche diconsi autentiche, 

8. — Approdando in un porlo straniero privo di console come dee regolarsi il capitano? 
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0. — Quando il capitano giunge nel porto terminalo il viaggio, qual’ è il ano dovere 1 ' 

10. — Quid, se la nascita avvenga su di un bastimento In contumacia? 

11. — In caso di morte come dovrà regolarsi il capitano. 

13. — Occorrendo farsi un testamento sopra mare chi dee formarlo c quali formalità fan bi- 

sogno a peoa di nullità. 

15. — Divieto della legge per disposizioni in prò degli offiziatl del Vascello. 

14. — I testamenti per mare vengon dispensati da varie formalità. 

18. — Come sarà regolato per gli effetti dei defunto. 

16. — Chi formerà il testamento di un individuo nel lauarettoT 

17. — Chi, quello a bordo di bastimenti io contumacia. 


COMENTO 


§. I. Tra gli avvenimenti che possono ve- 
rificarsi lungo il viaggio, nc Itati taluni , che 
riflettono l'interessi dei terzi, c die riguar- 
dano le nascite , e la morte d’ individui, che 
trovansi imbarcai i;non che una disposizione 
testamentaria, che un’ individuo imbarcato 
Crede necessario dover fare. Tali accidenti 
perchè possono dare luogo a conseguenze 
gravissime, e possono delle volte riflettere in- 
teressi di somma importanza , debbon per 
conseguenza richiamare tutta T attenzione 
del capitano. 

Sull’oggetto abhiam creduto, per non de- 
viare l'ordine del Codice di commercio , fin 
ora serbato, attendere il termine del tit. IH, 
Lib.2. che riflette il capitano; e quindi esau- 
rite le disposizioni dello delle leggi di Ecce- 
zioni su lal’individuo, parlar di proposito delle 
altre disposizioni legislative.chu pur il capi- 
tano riguardano,e ehoci vengon detta te dallo 
nostre leggi civili. 

§. 2. Prima però di dare un chiaro svi- 
luppo e brevemente sull'esposto, riportiamo 
gli articoli delle nostre leggi civili relativi 
all’oggetto che si tratta. 

» Ari. G3. Nascendo un fanciullo in tempo 
» di viaggio per mare, l’atto di nascita sari 
» formato entro lo 24 ore in presenza del pa- 
ia dre, qualora ivi si trovi, e di due testimoni 
» presi fra gli uflìziali del bastimento , oin 
» mancanza di questi Ira le persone dcll’equi- 
» paggio. Un tale alto sarà steso , su’ basti- 
ai nienti del Re dali'uilìzialedeU'ainniinistra- 
» zione della marina, e su liastimenti appar- 
Tomo li. Parte li. 


» tenenti ad un’armatore o negoziante , dal 
ì> capitano, proprietario, o padrone della na- 
» ve. L'atto di nascita sarà inscritto appiè del 
» ruolo dell’equipaggio. 

» Art. 64. Nel primo porto dove approdorà 
# il bastimento, tanto per prender fondo , 
» quando per qualunque altra causa, fuorché 
» quella del suo disarmamento, gli uflìziali 
» dell amministrazione della marina, capita- 
» no, proprietario, o padrone , saranno te- 
li nuli a depositare due copie autentiche de- 
li gli atti di nascita che avranno formati, in 
» un porto del regno, presso la deputazione 
a della salute del porlo medesimo, ed in un 
» porto straniero nelle mani del Console. 

» L’una di queste copie resterà in deposi- 
» to presso 1’ uffizio della deputazione della 
» salute, o nella cancelleria del consolato : 
» l'altra si trasmetterà al Ministro di Stato, 
» da cui quell’autorità dipendono ; il quale 
» farà pervenire una copia da lui certificata 
adì ciascun di detti atti aU’ufflzialedello sta- 
li to civile del domicilio del padre del fan- 
» ciuilo, o della madre, se il padre non èco. 
» nosciuto. Questa copia sarà tutta inscritta 
« nei registri in continuazione e secondo l’or- 
» dine dei fogli; facendone però una semplice 
» indicazione nel foglio corrispondente al- 
» l’epoca della nascita. 

» Art. Co. All’arrivo del bastimento in un 
n porto di disarmamento, il ruolo dell’equi- 
» paggiosarà depositato presso la deputazio- 
» ne della salute, che trasmetterà una copia 
» dell’atto di nascita da essa sottoscritta al 
28 
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« Ministro di stato da cui dipende; il quale 
« farà pervenirla aU’uffiziale dello stato ci- 
» vile del domicilo del padre, o essendo que- 
» sti ignoto al domiciliodella madre del fan- 
» ciullo.Questa copia sarà immantinente in- 
» scritta nei registri. 

u Art. 84. L’atto di morte conterrà il no- 
» me, cognome, età, professione e domicilio 
• » del defunto; il nome e cognome del conju- 

» ge, se la persona defunta era congiunto in 
» matrimonio, o vedova; i nomi, cognomi , 
» età, professione e domicilio dei dichiaranti; 
» ed il grado di loro parentela, se son paren- 
» ti. Lo stesso atto conterrà inoltre , per 
» quanto si potranno sapere, i nomi,i cogno- 
m mi, la professione ed il domicilio del pa- 
ri dre e della madre del defunto, ed il luogo 
» della sua nascita. 

» Art. 9 14. 1 testamenti fatti sul mare nel 
» corso di un viaggio, potranno essere ri- 
» cevuti, cioè: 

» A bordo dei vascelli e di altri baslimcn- 
» li del Re dall’ ufficiale comandante del ba- 
» alimento o in di lui mancanza, da quello, 

» che ne fa le veci nell’ ordine di servizio , 

» 1* uno o I’ altro unitamente all’ uflìziale di 
» amministrazione, o a colui che ne adempie 
» le funzioni. 

» Ed a bordo dei bastimenti di commercio 
a dallo scrivano della nave o da chi ne fa le 
v veci, l'uno o l'altro unitamente al capitano 
» proprietario, o padrone, o in maucuuzudi 
» costoro da chi ne faccia le veci. 

» In tutt'i casi, questi testamenti debbono 
» riceversi alla presenza di due testimoni. 

» Art. 915. Su bastimenti del Re, il testa- 
ri mento del capitano, o ufficiale di ammini- 
r> strazione, e su bastimenti di commercio , 

» il testamento del capitano , del proprieta- 
ri rio o padrone, o quello dello scrivano, po- 
ri Iranno riceversi da quelli, che loro suoce- 
ri dono in ordiue di servizio , uniformandosi 
» nel resto alle disposizioni del precedente 
» articolo. 

» Art. 91ti. In tutt’i casi si faranno due 
» or ginali dei testamenti indicati nei due 
» precedenti articoli. 

» Ai t. 917. Se il bastimento approda ad 
» Un porto straniero in cui si trova uii con- 
» so.c n-c.ou-h'jColoro che avraliuo ricevute 


u il testamento, saranno tenuti a depositare 
n l’uno degli originali chiusi e ingollali nelle 
n mani del Console, che lo farà pervenire al 
n Segretario di Stato Ministro da cui dipeli- 
li de;e questi lo farà depositare nellacancel- 
» leria del giudice di circondario del luogo 
u ove il testatore ha il domicilio. 

n Art. 9 18. Al ritorno del bastimento nel 
» Regno, sia nel porto dell' armamento, sia 
» in qualunque altro, i due originali del te- 
li stamento chiusi, e sigillati, o l’ uno di essi 
» nel caso che 1' altro sia stato depositato 
» nel corso del viaggio, siccome nel prece- 
» dente articolo, saranno consegnati aU’uffl- 
» ciò della deputazione di salute. Questa li 
» trasmetterà senza ritardo al Segretario di 
» Stato Ministro da cui dipeude, il quale ne 
» ordinerà il deposito, siccome è prescritto 
» nel medesimo articolo. 

» Art. 919. Si noterà sul ruolo del basti- 
» mento, al margine del nome del testatore, 
» la consegna eseguita drglioriginali del te- 
li stamento, o nelle mani di un Console , O 
» all’uffizio della deputazione di salute. 

» Art. 920. 11 testamento non sarà consi - 
a derato come fatto sul mare, ancorché sia 
» stato fatto nel corso del viaggio , se nel 
» tempo in cui fu fatto, il naviglio rosse ap- 
» predato ad una terra, sia straniera, sia del 
» regno , in cui vi fosse un pubblico uflì- 
v siale nazionale. In tal caso non sarà valido 
u se non quando sarà stato steso secondo le 
» forine prescritte nel regno , o con quelle 
» praticate nel paese in cui sarà stato fatto. 

» Art. 921. Le sopradette disposiziouiso- 
» no comuni ai testamenti dei semplici pas- 
ti saggieri, che non formauo parte dell'equi- 
» paggio. 

a Art. 922. 11 testamento fatto sul mare 
» nella forma prescrìtta dall’ art. 9 14 non 
» sarà valido, se non quando il testatore mun- 
ii ja sul mare, o nei tre mesi dopo che sia 
» disceso a terra, ed iu un luogo in cui avreli- 
» he potuto rifarlo nelle forme ordinarie. 

» Art. 923. Il testamento fatto sul mare , 

» uoii potrà conteuere veruna disposizione a 
» favore degli uffizioli del vascello , quando 
n non situo parenti del testatori-. 

» Art. 924. 1 testamenti compresi negli 
» antecedenti articoli di questa sezione sa- 
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» ranno sottoscritti dal testatore, e da colo* 

« ro che gli avranno ricevuti. 

• » Se il testatore dichiari che non sappia 
» o non possa sottoscrivere, si farà menzio- 
» ne di questa sua dichiarazione, come pure 
» della causa che lo impedisce di sottoscri- 
» vere. 

» Nel caso in cui si richiegga la presenza 
» di due testimoni, il testamento sarà sotto- 
» scritto almeno da uno di loro , e si farà 
» menzione della causa per cui l’altro non ha 
» sottoscritto ». 

§. 3. Le disposizioni contenute negli arti- 
coli trarcritti 63, 6-4, 63 debbono essere ri- 
gorosamente osservati. 

Nell’atto di nascita si deve indicare 
l’ora della nascita, 
il sesso del runciullo, 
i nomi datigli. 

nomi, cognomi, professione , e domicilio 
dei genitori 

idem dei testimoni. 

Il tutto conformemente all’ art. 59 delle 
stesse leggi civili. 

I testimoni da adoperarsi dovranno esser 
maschi iu età almeno di anni 21 compiti. 
Se sul bastimento si trovino parenti dei ge- 
nitori , questi in preferenza dovranno essere 
adoprati come testimoni, giusta la sanzione 
dell’art. 39 dette leggi. 

§. 4. Il capitano dovrà dar lettura dell’at- 
to alle parti ed ai testimoni, e si dovrà far 
menzione dell’ adempimento di questa for- 
malità,come vico richiesto dull’art. 40 dette 
leggi civili. 

L’atto dovrà esser sottoscritto dal capita- 
no, dai comparenti, e dai testimoni, ovvero 
si farà menzione della causa che ha impedito 
sottoscrivere. Dichiarazione richiesta dal- 
l’art. 4i delle medesime leggi. 

La iscrizione dell’attodi nascita deve farsi 
a piè del ruolo dell’ equipaggio immediata- 
mente^ senza alcun spazio in bianco. Le can- 
cellature e le postille saranno approvate e sot- 
toscritte nello stesso modo , come il corpo 
dell’atto, non vi saranno abbreviature, e non 
potrà mettersi veruna data in cifre numeri- 
che, come vien precisato duU'art. 44 stesse 
leggi. 

§. 5. Laddove all’epoca della nascita man- 


cassero sul bastimento il capitano, o il pro- 
prietario, le formalità richiesto dalla legge 
dovranno essere adempite dal capitano iu 
secondo, o sia dal pilota. 

§. 6. Il capitano è tenuto ai termini del- 
l’art. 64 delle leggi civili, di depositare due 
copie autentiche dell'atto di nascita , o alla 
deputazione di salute se approda in un porto 
del regno, o al consolese è un porto stranie- 
ro. Ma come debbonsi fare queste due copie 
autentiche? 

§. 7. La legge dedìnisce I’ atto autentico, 
quello eh' è stalo ricevuto da pubbliciu/flxiali 
autori Jtu:'i ad attribuirsi la pubblica fede nel 
luogo in citi l'atto si è steso, e con le solennità 
richieste. 

Tali sono Pespressioni dell’art. 1271 leg- 
gi civili. 

Quindi per adempire le disposizioni del- 
I art. O-a oasieiìt liiu -i .npa-m, r r I iy. i , due 
copie dell’atto di nascita, che saranno da luì 
firmate, certificando di averle estratte dal 
ruolo d’equipaggio. 

§. 8. Se per avventura nel porto straniero 
in cui approda il legno non vi fosse un con- 
sole, come dovrà regolarci il capitano ? Noi 
crediamo che in questo caso uno dei ducsis 
sterni converrà adottare; o quello d' inviare 
le copie dell’atto al paese, o al porto più vi- 
cino in cui trovisi il consolato, ovvero quan- 
do ciò sia impraticabile per la molta di- 
stanza, far menzione nel registro del moti- 
vo per cui quella formalità non ha potuto 
osservarsi, e riserbare di fare il deposito nel 
primo porto in cui il legno dovrà approdare. 

§. 9. Quando il capitano giunge nel porto 
al termine del suo viaggio, non dee far altro 
che depositare il ruolo di equipaggio, presso 
la deputazione di salute, giaccliètutte le al- 
tre formalità relative alla iscrizione dell’alto 
di nascita sui registri dello stato civile non 
sono messe a suo carico. 

§. 11. Laddove la nascita del fanciullo av- 
venga mentre il bastimento è in contumacia, 
le stesse formalità debbono osservarsi, per- 
chè rimbarcatone si considera come tuttora 
in viaggio. 

Se poi avviene sopra un legno che trovasi in 
contumacia nei recinti di un lazzaretto , t 
deputati di saluto debbono osservare le di- 
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sposizioni dell’art. 102 delle leggi civili dan- 
do avviso dell’avvenimento fra 24 ore all'uf- 
liziale d :llo slato civile, come venne disposto 
con l’art. 72 del decreto deM l> giugno 1820. 
Tuttavia è da ritenersi, che anche in questo 
caso il capitano sia tenuto all' adempimento 
di quelle stesse formalità prescritte nel cor- 
so del viaggio. 

§. 11 . Nel caso in cui avvenga la morte di 
un individuo nel corso del viaggio, le forma- 
lità da osservarsi per redigere l'atto di mor- 
te sono perfettamente uniformi a quelle ado- 
perate per l’atto di nascita giusta l'art. 91 e 
92 stesse leggi civili. 

In quanto alle indicazioni che f atto dee 
contenere, rimettiamo il lettore ad osserva- 
re l'art. 84 delle ripetute leggi civili già tra- 
scritto in questo appendice. 

§. 12. Un'altro atto di somma importanza 
è la forirmiinna ai —— * uii4ui7innu. r. questo 
potendo dar luogo a conseguenze gravissi- 
me, e di necessità die il capitano metta tut- 
ta la sua attenzione c diligenza. Sull'ogget- 
to sonosi già trascritte tutte le disposizioni 
legislative.Ora bisogna far avvertire alcune 
cose intorno all’ esatta esecuzione dei mede- 
simi trascritti articoli. 

1. Le espressioni adoperate nell’ art. 91-4 
vanno intese nel senso, che la scrittura del 
testamento deliba esser fatta o dallo scriva- 
no o dal capitano sotto la dettatura del te- 
statore, e ciò per argomento ricavato dul- 
l’art. 897 delle stesse leggi. 

2. I testimoni da adoperarsi debbono es- 
ser maschi, maggiori di età, sudditi del Ite 
e che godano dei dritti civili, come vien ri- 
chiesto dull’art. 90C. 

3. Il testamento debb’esser sottoscritto da 
coloro, che lo han ricevuto dal testatore , e 
dai testimoni, e se contiene più di un foglio 
dev' esser firmato in ogni foglio, giusta il 
disposto dell’art. 899. 

■4. Si debbono fare due originali del testa- 
mento e questi delibano essere chiusi e si- 
gillati, per indi eseguirne la consegna nel mo- 
no determinato dagli art. 917 e 918. 

fi. Si dovrà indicare nel testamento il gior- 
no e l’ora in cui si è ricevuto. Comunque la 
legge non riebiegga tale indicazione, nondi- 
meno la crediamo indispensabile per far ri- 


levare che il testamento è stato fatto nel cor- 
so del viaggio. 

Imperciocché se ciò non fosse indicato , 
potrebbe sorgere il dubbio, che il testamen- 
to si fosse fatto in un’ epoca in cui il legno 
fosse approdalo in un porto, nel qual caso 
non sarebbe valido ai termini deli’ art, 920 
stesse leggi civili. 

Tutte le formalità indicato dalla legge , 
debbono essere osservate a pena di nullità. 
E ritener si dee per certezza, che quando per 
sventura il testamento venisse dichiarato nul- 
lo per vizio di forma, il capitano c lo scriva- 
no, o coloro, che in loro vece 1’ avran rice- 
vuto, sarebbero risponsabili di tutt’ i danni- 
interessi, e di tutte le conseguenze versogli 
interessati. In questo caso il capitano , e lo 
scrivano, suppliscono l'uflicio del notaio , il 
Quale é pìepoHMibiic la nullità dipenden- 
te da vizio di forma. 

13. La legge non permette alcuna dispo- 
sizione a vantaggio degli u/fi siali del vascel- 
lo. Noi crediamo, che trattandosi di una spe- 
cie d'iucapacità, vada iuterpetrata ristretti— 
vamente, e quindi il divieto non si estende 
agli altri componenti dell’equipaggio,! quali 
non sono compresi sotto la denominazione di 
u/flxiali. 

f . 1 4. I testamenti fatti sul mare sono di- 
spensati dalle formalità richieste per le altre 
specie di testamenti. È questa una eccezione 
introdotta dalla legge nel favore del testato- 
re. Ma ciò non indocccbe il testamento deb- 
ba esclusivamente farsi in quel modo.Quindi 
se taluno trovandosi in viaggio, voglia fare 
un testamento olografo, non può esseredub- 
bio che questo sia pienamente valido, quando 
sia fatto nel modo indicato d illa legge , co- 
munque non si siunoosservate tutte le forma- 
lità prescritte dall’ art. 914 e seg. stesse 
leggi civili. 

§. <5. In quanto agli elfetti del defunto la 
legge obbliga il capitano a stenderne un’ in- 
ventario, che dee esser firmato da lui , e da 
due persone dell'equipaggio; rinchiudendoli 
in una cassa, o sacco in presenza dell' equi- 
paggio istesso, e riputandoli in luogo sicuro. 
Tanto vien ordinato con I’ art. 82 del reai 
decreto del 1° agosto 1810 cosi concepito 

» Art. 82. Dovrà egualmente raccogliere 
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■ed inventariare gli effetti, eh' erano di lui 
« pertinenza, firmando egli slesso rinveota- 
»» rio insieme con duealtre persone delPequi- 
" paggio, e far tutto conservare e rinchiudere 
» in una cassa o sacco in presenza dcll’equi- 
» paggio predetto , riponendo tal sacco in 
» luogo sicuro. Quest’ ultimo partito dovrà 
» ancora essere adempito circa gli effetti dei 
» disertori ». 

Noi non sapremmo abbastanza raccoman- 
dare al capitano I' adempimento di queste 
formalità, per esimersi da risponsabilità. 

E possibile, che fra gli effetti del defunto 
si trovino delle merci di molto valore, degli 
oggetti preziosi, dei titoli di credilo, oeffetti 
Commerciali di somma importanza. 

Qualche volta questi effetti possono costi- 
tuire tutta la fortuna'del defunto, sicché se 
sparissero, resterebbe un’eredità di solo no- 
me. In conseguenza, prudenza csigge, di far 
sottoscrivere I’ inventario anche dall’ erede 
strillo, ove questo per avventura si trovasse 
sul bastimento, e di procedere alia sugcllu- 
zione degli effetti, faceudo di lutto menzione 
nel giornale. 

All’arrivo nel porto, il capitano dee conse- 
gnare, o al sindaco , o ai componenti della 
commessione marittima tanto gii effetti , 
quanto l'inventario , e questi gliene daran 
discarico, rimettendoli poi agli eredi del de- 
funto, giusta il chiaro dettalo, uelPart. di e 


•t . 


92 del reai decreto del t° agosto 1816 così 
espressi 

» Art. 91. Qualora per morie, diserzione, 
» o peraltro causa manchi qualche individuo 
» il capitano o padrone , oltre il conto che 
» ha dovuto rendere agl' incaricati di salute 
» pubblica, ne dovrà dare anche le delucida- 
» zioni al sindaco marittimo, al quale , dopo 
» ottenuta la prattiea, dovrà consegnare gli 
» effetti lasciati da morti, o disertori.coll’in- 
» ventarlo clic ha dovuto fare de' medesimi. 

» Art. 92. Il sindaco predetto, dopo rice- 
» vuti e riscontrati gli effetti sudetticou l’iu- 
» ventarlo, ne darà discarico al capitano o 
» padrone, che glieli ha consegnati , e ri- 
» n iet tondo agli eredi del defunto quelli, che 
» loro appartengono, terrà in deposito gli 
» altri de’ disertori, per atteuderue le cou- 
» venienti disposizioni ». 

§. 16. Se il testamento si faccia da un'in- 
dividuo rinchiuso nei recinti di un lazzaretto, 
può esser ricevuto da uno dei deputati di sa- 
lute, oanche dal capitano del lazzaretto alla 
presenza di due testimoni. 

§. 17. Se è fatto a bordo di un bastimen- 
to che trovasiin contumacia, debbono osser- 
varsi le stesse formalità indicate di sopra. 
Quando poi ilbasiimento è ammesso a prat- 
ica, si debbono osservare le altre formalità 
del deposito, come è sanzionato dalfart. 77 
del reai decreto del 1° gennaio 1820. 
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CAP- II. 

Doveri , e responsabilità di un capitano , dipendenti dalle leggi sanitarie. 


È importantissimo per i capitani , e per I’ altra gente di maro la conoscenza 
dei regolamenti sanitari!. Nelle diverse disposizioni legislative emanate a questo ri- 
guardo , da noi sarà tralascialo tutto quello che è relativo alla parte regolamenta- 
rla del servizio, e verranno riportali soltanto quegli articoli, che riguardano i dritti, 
ed i doveri dei capitani. 


§. «. 

Regolamenti sanitari. 

I. Legge del 20 ottobre 4849. con cui la tu- 
tela della pubblica salute A ufficiala ad un 
supremo Magistrato di sanità, e ad un Sopra- 
intendente generale di salute. 

II. Decreto del 1° gennaio 1820 , che di- 
vide in quattro classi le diverse deputazioni 
del regno. 

Sono di prima classe quelle di Napoli, Pa- 
lermo, Messina, e Siracusa. 

Sono di seconda classe nei domini di qnà 
del Paro quelle di Manfredonia , Barletta , 
Bari, e Brindisi. 

Nei domini al di là del Faro quelle di Tra- 
pani (I), Augusta (2), Cutanea e Melar.zo. 

Sono di tersa classe nei domini di qnà del 
Faro quelle di Castellammare , Vietri , Pi- 
sciolta, Maratea, Paola, Pizzo, Tropea, Reg- 
gi", Roccella, Cotrone, Corigliano, Taranto, 
Callipoli, Otranto, Monopoli, Molfetta,Traui, 
Vasto, Pescara, dulia e Gaeta. 

Nei domini al di là del Faro quelle di Mar- 


( I ) elevata a prima classe con decreto del 19 feb- 
bri» 1837. 

(J) Elevata a prima classe con decreto del 3 1 
Mano lb3s. 


sala (3), Mozzarti, Seians, Girgcnti, Licata , 
Lipari, Patti, Cefalìi. 

Sono di quarta classe tutte le deputazioni 
stabilite negli altri comuni del regno (4), 

REGOLAMENTO GENERALE. 

Del ««Tizio sanitario marittimo approvato 
da S. M. nel 4. gennaio 48 20. 

Titolo resini ry ars. 

Art. 1. La salute pubblica può venire com- 
promessa per via di mare. 

t. dagli approdi dei bastimenti di varia 
specie, 

2. dei naufragi che possono avvenir sulle 
coste, 

3. dalle cose che sono gettate al lido dalle 
onde. 

2. Il servizio sanitario marittimo è stabi- 
lito per conoscer le condizioni degli approdi, 
dei naufragi, e delle cose gittate n lido del 
mare, e per applicarvi l’analogo trattamen- 
to a fin d’evitare i pericoli di un contagio. 

(3) Elevati a seconda classe con decreto del 37 
febbraio IH38. 

(4) lai deputazione di Mola di Bari i dichiarale 
di terza classe. Decreto 6 ottobre 1831. 

Idem quella di Tettinoti. Decreto 11 agosto 
1824. 

Idem quella della marina di Sicutiana net Valla 
di Girgenti. Decreto 6 giugno 1811. 
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Titolo 1. 

Delle condizioni degli approdi. 

3. Le condizioni dell’ approdo di un basti- 
mento vengono delermiuute: 

1. dalla sua proveniteli za, 

2. dalla identità e qualità del suo carico, 

3. dallo stato deir equipaggio e dei passag- 
gio ri ci» vi possono essere consacrati, 

4. dalle circostanzedella navigazione ese- 
guita. 

C a r i t o io I. 

Della provegnenza. 

4. La provegnenza di un bastimento viene 
indicata dal luogo donde esso è partito in 
Ubera pratica. 

3. 1 luoghi donde i bastimenti provengo- 
no possono essere o infetti , o sospetti, o so- 
spesi, o liberi. 

Si chiamano infetti i luoghi ove regna in 
atto la peste, o altra simile malattia conta- 
giosa Si chiamano sospetti quei che per uua 
data estensione di territorio confinano cogli 
il. fotti, o quei presso i quali uu imbarcazione 
infetta , o provegnente in pratica da luogo 
infetto , abbia avuto libera comuoicazione 
senza ak uua deile riserve sanitarie richieste 
dalla circostanza. Si chiamano sospesi i luo- 
ghi, che situati in maggior distanza dagl'in- 
fetti, confinano per una data estensione di 
territorio cui sospetti, o quei che per delie 
circostanze di commercio o di iocalita si tro- 
vano esposti a dei maggiori pericoli. Si chia- 
mano liberi i luoghi ove si vive senz’ alcun 
sospetto di mal contagioso, e che non fan te- 
mere di alcun pericolo, sì per la loro distan- 
za dai luoghi infetti o sospetti, come per la 
esatta disciplina sanitaria che vi si osserva. 

6. I supremi Magistrali di sanità formano 
periodicaineoie in ogni principio d' anno il 
quadro generate in cui i diversi luoghi ven- 
gono classificati nel modo indicato Dell’ arti- 
colo precedente, secondo le officiati notizie 
che si hanno dello stato di salute che ivi ri- 
spettivamente si gode, e della specie di ser- 
vìgio «iuabuio che vi si è stabilito. 


7. Si considerano come perpetuamente so- 
spetti. 

t. I luoghi dove una malattia contagiosa 
è indigena e periodica, quantunque in taluni 
tempi non vi esiste, come è la pesta nell’ E- 
gitto, e la febbre gialla nelle Antille. 

2. I luoghi dove non è alcun servizio sani- 
tario per garantirei dalla introduzione e dal 
ripulsumento dei contagi, come sono le coste 
dell'Africa, il Levante Ottomano, ed in ge- 
nerale lutt’i punti soggetti aldominio turco. 

8. Inconseguenza dell’esservi luoghi per- 
petuamente sospetti , debbono considerarsi 
come perpetuamente sospetti quei che confi- 
nano coi primi, come p. e. gli stati della Dal- 
mazia austriaca limitrofa ai domini ottoma- 
ni, ed altri simili. 


C d r i ro io II. 

Della identità e qualità del carico. 

9. Vi è identità nel carico di un bastimen- 
to allorquando i generi componenti il carico 
si trovano di essere identicamente quelli che 
iu reallà vi furono imbarcati. La mancanza 
d’identità nel carico di un bastimentoaitera 
subito le condizioni particolari del suo ap- 
prodo. 

(0. La qualità del carico di un bastimen- 
to vien determinata dalla natura dei generi 
che vi sono imbarcati, i quali si distinguono 
in suscettibili ed in insuscetttfrtft, secondo l’at- 
titudine che toro si attribuisce di poter con- 
cepire o non concepire il contagio. 

11. Si considerano come generi di lor na- 
lura suscettibili: 

1. l’uomo, e tutti gli altri animali pelosi , 
pennuti, e lanuti-, 

2. la lana, il cotone, il canape, il lino, la 
sete, il calamo, la stoppa, i crini, i capelli, i 
peli di animali, e tutte le manifatture risul- 
tanti da queste diverse materie, come sono 
panni, tele, stofie, seterie, feltri , tappeti , 
Cappelli ec, ec.-, 

3. le spugne, la carta, i libri, le [tergame- 
ne, le penne-, 

4. i inurrocchini, le cordovane, le basaae, 
e tutte le specie di pelli e di cuoia. 
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12. Si considerano come generi per acci- 
dente suscettibili: 

1. le candele di sego e di cere per ragion 
della bambagia che vi è unita: 

2. il pane allorché è caldo: 

3. i metalli, sicn semplici, sien manifattu- 
rati, sien monetati, per ragion della ruggine 
che possono contenere, dell’autumc die na- 
turalmente concepiscono nell’ essere maneg- 
giati, e delle carte o altre materie suscetti- 
bili in cui possono trovarsi avvolti; 

\. i tabacchi, la crusca, la cera vergine , 
il zalfrone, il zafferano , e tutte le Iliade e 
granaglie, per ragion dei fili, sterpi, ed altro 
materie suscettibili che possono esservi fram- 
mischiate; 

S. i fiori freschi c secchi , le piante ed i 
frutti che abbiano sterpi secchi, o pure sien 
legali con filo, o stan coperti di lanugine al 
di fuori, come è il dittamo , e come sono le 
mandorle, i datteri ed i pistacchi con la cor- 
teccia, non meno che i legumi col baccello 
e guscio. 

13. Tutti gli altri generi non classificati 
nei due articoli precedenti si considerano 
come insuscettibili. 


Capi roto III. 

DtU' equipaggio di un bastimento e dei 

passaggieri che possono trovarvisi imbar- 
cali. 

11. m’individui -he compongono I’ equi- 
paggio di un bastimento, e quelli che vi sono 
imbarcati a titolo di passeggieri devono pre- 
sentar sempre: 

1. integrità di numero; 

2. identità di persone-, 

3 . Ottimo stato di salute. 

Quindi restano alterate lecondizioni di un 
approdo per ragion di delti individui: 
t 1. quando se ne osservi accresciuto o di- 
minuito il numero ; perché nel primo caso 
l'individuo che si trova di pili, può essere sta- 
to preso in luoghi sospetti, ed anche dal bor- 
do di qualche bastimento sospetto ; e nel 



secondo caso, l’individuo che si trova di meno 
pub esser perito di malattia equivoca e con- 
tagiosa durante il viaggio, ed averne conta- 
minato il resto deil’imba reazione; 

2. quando alcun di essi non si trova di es- 
sere identicamente quello che in reultà vi fi» 
imbarcato; perchè allora questo scambio di 
persone può essere stato fatto in qualche 
luogo sospetto , ed anche in mare dal bordo 
di qualche bastimento sospetto; 

8. quando uno o più di essi sieno attac- 
cati da malattie equivoche, perchè allora bi- 
sogna attender I’ esito della malattia , ondo 
assicurarsi che essa sia d’indole ordinaria c 
non contagiosa. 


Capitolo IV. 

Delle circostante della navigazione eseguita. 

13. Un bastimento può noi corso della sua 
navigazione: 

1. essere obbligato dalla forza dei venti 
o da altre imperiose eventualità a toccar d<-i 
luoghi sottnpostiad un trattamento sanitario 
più rigoroso di quello a cui è sottoposto il 
luogo dond’è partito; 

2. può imbattersi in altri bastimenti in- 
fetti, o di origine ignota, e sospetta, che si 
trovano percorrendo i medesimi mari. 

Queste due circostanze della navigazione 
eseguila da un bastimento alterano subito 
le condizioni dot suo approdo, quando esso 
abbia avuto il menomo contatto coi sud- 
detti luoghi toccati di passaggio, o coi sud- 
detti bastimenti incontrati a caso. 

Titolo II. 

Del modo di conoscere le condizioni 
di un approdo. 

16. Si prendo conoscenza delle condizioni 
di un approdo. 

1 . per mezzo della patente, 

2. per mezzo del costitute, 

5. per mezzo della visita. t 
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Ciri folo I. 

Della patente. 

S. 17. La patente è una carta autentica, 
clie le Autorità sanitarie muniscono delle lo- 
ro Grmc , e di tutte le indicazioni , ili cui si 
parlerà ne’ seguenti articoli, ed indi rilascia- 
no a’ capitani o padroni di bastimenti, allor- 
ché essi souo per partire da un dato luogo. 

§. 18. La putente dee prima di ogni altro 
contenere l’ indicazione del luogo donde i 
bastimenti partono, con una espressa e di- 
stinta dichiarazione dello stato di salute che 
ivi si gode, aflìnchè ciò serva di notizia offi- 
ciale ovunque essi vanno ad esercitare il 
loro traffico. 

§. 19. In conseguenza di ciò, che è pre- 
scritto nell'articolo precedente, la patente è 
di quattro specie, giusta la quadruplice clas- 
sificazione de’ luoghi, enunciata nell’artico- 
lo 5. del presente regolamento. Si chiama 
patente sporca , quella elle rilasciata in luogo 
infetto, porta la dichiarazione che ivi esiste 
in atto la pi ste, 0 altra simile malattia con- 
tagiosa. Si chiama patente tocca, quella che 
rilasciata in luogo sospetto, porta la dichia- 
razione che ivi sia approdalo qualche legno 
in cui sia sviluppata la peste in qualche vi- 
cino terrilorio.Si chiama patente netta, quel- 
la rilasciata in luoghi sospesi , porla la di- 
chiarazione die ivi si gode perfettissima sa- 
lute. Si chiama patente libera, quella che ri- 
lasciata in luoghi liberi , porta la dichiara- 
zione che ivi si gode perfettissima salute. 

§.20. Olire la dichiarazione di cui si par- 
la ne’ due precedenti articoli, la patente deve 
indicare; 

1. La data del giorno in cui viene rila- 
sciata -, 

2. il nome, l'età, e la filiazione del capita- 
no o del padrone di bastimento a cui si ri- 
lascia ; 

5. la denominazione del bastimento , e la 
bandiera di cui è coverto ; 

4. i nomi, l’età, e le filiazioni di tutti gli 
altri individui, che vi sono imbarcati, sia co- 
me formanti l’equipaggio , sìa come passag- 
gieri ; 

Tomo li. Parte 11. 


5. la specificazione del luogo per cui è di- 
retto ; 

fi. la circostanza se esso sia voto 0 carico; 
ed in quesl'ullimo caso qual sia la natura 
delle merci di cui il carico si compone; 

§. 21. Noti devono ammettersi patenti in 
lingua greca , per la facillà onde i capitani 
o padroni di bastimenti possono farsene fog- 
giare negli scali del Levante, ove non essen- 
do riconosciuto alcun servizio sanitario, non 
è supponibile che le patenti siano mai rila- 
sciate da alcuna pubblica autorità costituita 
all’oggetto. 

§. 22. Le patenti non devono esser mano- 
scritte , ma in istampa , nè devono aver ra- 
sehiature, cassature , o altra specie d’ irre- 
golarità, che ispirinoli dubbio di essere sta- 
te falsificate 0 in qualunque modo alterate. 

§. 23. Le patenti debbono essere di uua 
edizione uniforme cd invariabile. 

§. 24. Le deputazioni di salute ricevono 
dalle Soprantendenze generali le patenti 
che rilasciano ai capitani. 

§. 23. I capitani 0 padroni di bastimenti 
debbono provvedersi indispensabilmente 
della patente di salute , custodirla gelosa- 
mente, come il primo legai documento della 
regolarità della loro navigazione, ed esibirla 
alle autorità sanitarie, allorché ne vengono 
richiesti al loro primo approdo in un porto. 

§. 2fi. Sono dispensati dal portar patente 
sanitaria i padroni delle piccole barche, che 
fanno la pesca o altra specie di traffico gior- 
naliero sulle coste medesime del regno delle 
due Sicilie, ma in una navigazione che non 
oltrcpussi l’estensione di 20 miglia. 


Capitolo II. 

Del costituto. 

27. Il costituto è un alto legale con cui il 
capitano 0 padrone di un bastimento è obbli- 
gato a deporre innanzi alle autorità sanita- 
rie, giusta le interrogazioni che gli vengono 
fatte, con tutte le circostanze della naviga- 
zione eseguita dal momento della sua par- 
tenza in pratica da un luogo sino a quello 
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dell’ approdo nel luogo ove gli si don» min 
il costituti). 

28. il costituto deve stendersi in Torma di 
domande e di risposte , e con le necessarie 
dichiarazioni sulle leggi punitive de’ costi- 
tuti falsi. 

29. Il costituto deve esser convalidato da 
giuramento , e sottoscritto dal capitano o 
padrone che si chiama a deporre. Quando il 
capitano o padrone non sappia scrivere , o 
mn vi sia tra i’ equipaggio del bastimento 
altro individuo che possa fare in ciò le sue 
veci, le corrispondenti autorità sanitarie ne 
fanno espressa menzione al termine dell’ 
atto. 

50. Quando nel costituto del capitano o 
padrone di un bastimento si scopra dell’equi- 
voco , o della contraddizione coi fatti indi- 
cati nella patente, si debbono separatamente 
chiamare a deporre tutti gl’ individui dell’e- 
quipaggio , ed anche i passaggieri clic pos- 
sono esservi imbarcati. 

Cjpi roto 1IL 
Della visita. 

31. La visita lia per oggetto di assicurarsi^ 

1. della integrità di numero, della iden- 
tità di personn.e dello stato di salute di tutti 
gl’ individui che sono a bordo di un basti- 
mento, 

2. delta natura ed identità dei generi di 
cui il bastimento è carico. 

32.1 deputati di salute si assicurano della 
integrità di numero e della identità di per- 
sona degl’individui clic sono a bordo di uu 
bastimento, chiamandoli tutti a rassegna in- 
nanzi ad essi, e confrontandoli coi nomi e 
colle libazioni indicate dalla patente. Si as- 
sicurano inoltre della integrità di numero 
de’ suddetti individui , facendo montare a 
bordo del bastimento una guardia sanitaria, 
per verificare se vi sia nascosto qualche in- 
dividuo di più non descritto nella patente. 

33. I deputati si assicurano dello stato di 
salate di detti individui , facendoli visitare 
dal medico o chirurgo sanitario. Trattandosi 
■di un legno provegnente da luogo sospettosa 
visita potrà farsi anche a bordo , ed essen- 


dovi donne la visita si farà in modo che non 
restino violate le leggi della decenza. 

34. Il medico appena eseguita la visita , 
deve stenderne una fede giurata , indicando 
in essa minutamente tutte le circostanze os- 
servate nella salute degPindividui. 

33. Pei bastimenti soggetti a riserva , 
quando non vi sla alcun caso di malattie fra 
gl’individui che vi sono imbarcati, le visite 
del medico devono esser sempre due, una al 
cominciumento e l’altra al tenuinedella con- 
tumacia. 

30. 1 deputati si assicurano della natura 
ed identità delle merci, di cui un bastimento 
si annunzia carico, per mezzo delle guardie 
sanitarie che si fan montare a bordo. 

37. Allorché trattasi di merci che possono 
essere originarie del Levante Ottomano, co- 
me sono le lane, i confili, le pelli, ee., i de- 
putali debbono farne eseguire le ricognizio- 
ni per mezzo dei periti, onde assicurarsi se 
fossero veramente originarie del Levante, e 
nel caso affermativo, se sia state preceden- 
te espurgate presso qualche estero lazzaret- 
to a peste. Quest'ultinia circostanza può ri- 
levarsi dalle fedi di espurgo e altri simili 
documenti di cui nei suddetti casi i capitani 
debbono andar provveduti. 

38.1 capitani sono obhligatidi presentarsi 
alle visite nei casi preveduti e richiesti dai 
presente regolamento. 

39. La visita si riguarda come pura veri- 
fica di ciò che nella patente e nel costituto è 
detto su questo particolare. Quindi allorché 
la visita offre de’ dati in opposizione a quelli 
dichiarati nella patente e nel costituto , i de- 
putati no debbono stender subito un atto la 
forma di processo verbale. 

Art. 40. 1 legai di guerra sono esenti 
dalla visita. 

Tiiszn IL 

Del trattamento sanitario rdaticmnantc 
agli opjn-odi. 

41.11 trattamento sanitario relativamente 
agli approdi è il complesso delle disposizioni 
che si applicano ai bastimenti di varie spe- 
cie, secondo le particolari condizioù dei 


Digitized by Google 


C 0 M F. N T 0 


:.7 


loro approdo. Queste disposizioni si distin- 
guono in cinque classi, e riguardano : 

t. il rifiuto, 

2. la contumacia, 

3. l’espurgo, 

4. la pratica, 

5. le misure straordinaripne’easi di pesto 

42. 1 supremi Magistrali di salute formano 

periodicamente in ogni principio di anno il 
quadro del trattamento sanitario, a cui con- 
\ien sottoporre le diverse imbarcazioni, per 
le quali possa precedentemente pronunziarsi 
in via di disposizione generale. Questo qua- 
dro, una con tutt’i cangiamenti che nel cor- 
so dell'anno possono esservi apportati , dee 
restar situato a fronte di quello sulla classi- 
ficazione de’ luoghi di cui si parla nell' arti- 
colo 5 del presente regolamento , ed aver le 
medesime diramazioni e pubblicità. 

Capitolo 1. 

Del rifiuta. 

43. Il rifiuto è un atto con cui dalle auto- 
rità sanitarie s’intima e si obbliga il capita- 
no di un dato bustimenlo di allontanarsi su- 
bito dal luogo ov’è giunto non potendo es- 
servi ricevuto per le condizioni particolari 
del suo approdo. 

44. Van sogette alla legge def rifiuto: 

1. i bastimenti infetti , o provegnenti in 
pratica da luoghi infetti; 

2. quei che nel viaggio abbiano avuto 
contatto con altri bastimenti infetti o preve- 
gnenti da luoghi infetti; 

3. que’ bastimenti i di cui capitani viag- 
giano sforniti di patenti sanitarie , ‘salvo it 
caso preveduto nell'urt. 20; o quel che alan- 
doli, ricusino di esibirle , per nasconder le 
vere condizioni del, loro approdo; 

4. quei bastimenti i di cui capitani ricusi- 
no di dare il costituto , o di assoggettarsi 
alle visite ne’ casi richiesti dal presente re- 
golamento. 

45. Quando un bastimento contenga in at- 
to l’infezione a tordo, non basta d’imporglisi 
semplicemente il rifiuto, ma dee farsi scon- 
tare da un legno armalo sinoa qualche este- 
ro lazzaretto a peste, onde evitare che vada 


ad approdare in un altro punto dello stesso 
regno. 

4(5. Se un bastimento a cui si è imposto 
il rifiuto, non possa mettersi subito alla vela 
per cagion de’ venti contrari, dee farsi vigi- 
lar rigorosamente a fin d’impedire ogni qua- 
lunque specie di comunicazione colla terra. 

47. Se un bastimento soggetto a rifiuto 
abbia sofferto de’ danni, dee permettersene 
ii riattamento, da eseguirsi per mezzo del 
suo medesimo equipaggio, e colle dovute re- 
gole sanitarie. Se ha bisogno di viveri, se gli 
debbono somministrare sotto ie più rigorose 
cautele sanitarie. 

48. All’infuori delle medesime di soccorso 
prescritte nell’ articolo precedente , resta 
severamente proibitodi farsi con bastimenti 
di rifiuto qualunque specie di operazione , o 
mescolamento' di persone in pratica. Allor- 
ché un bastimento di rifiuto non contenga 
l’ulto l'infezione .potrà permettersi lo sbarco 
de’ generi suscettibili sotto le più rigorose 
riserve sanitarie, ma solamente presso le de- 
putazioni di prima classe che abbiano laz- 
zaretto. 

Capitolo li. 

Dilla contumacia. 

49. La contumacia è un esperimento di 
alcuni giorni, a cui si sottopongono gl’indi- 
vidui di un bastimento, a fin di assicurarsi se 
su di essi si sviluppa qualche malattia d' in- 
dole contagiosa, o per meglio verificare le 
circostanze della sua navigazione. 

50. Questo esperimento s’ impone princi- 
palmente: 

1. per ragion dei luoghi da cui un basti- 
mento proviene allora che quegli son classi- 
ficati tra i sospetti o i sospesi -, e prende allo- 
ra il nome di contumacia di località-, 

2. per ragion de’ mari che un bastimento 
attraversa navigando , allorché questi non 
dichiarati in osservazione, perchè frequen- 
tati da legni infetti e sospetti ; e prende 
allora il nome di contumacia di navigazione. 
L'esperimento medesimo s' impone inoltro 
straordinariamente; 

i. per ragione degl’ individui che si tro- 
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vano ìmbtirr-'li sii rii un bastimento , allnr- 
chè se no vede alteralo il ninnerò, la identità 
e lo sialo di salute; 

2. per ragion delle irregnlarilà della pa- 
latile, allorché i|uesta non è rivestita delle 
forinole, delle integrità ed autenticità richie- 
ste dagli art. 18 a 21 del presente regola- 
mento; 

3. iter ragion della cntraddi/Jone in citi 
la patitile si trova col costituito o colle vi- 
site. 

51. F.a durata della contumacia clic s’ im- 
pone per ragion dei luoghi da cui un basti- 
mento previene, o per ragion dei mari che 
osso aitraversa navigando pub dai Supremi 
il g strali stabilirsi precedentemente in via 
di disposizione generale, tenendosi presente 
la seguente regola. Pei legni proseguenti da 
luoghi sospesi, la contumacia nondeve esse- 
re nè minore di giorni li , nè maggiore di 
giorni 2 . Pei legni provegnenti da u giù 
sospetti , non deve esser né minore di giorni 
21 , nè maggiore di giorni 40. Pei legni che 
attraversano mari soggetti a riserve , non 
dee esser nè minore di giorni 7, nè maggio- 
re di giorni 2t. 

52. La durato della contumacia che s - im- 
pone per l’alterazione che si trova nel nu- 
mero, o nella identità, o nello stato di salu- 
te degl’individui di un legno, non puòfìssarsi 
precedentemente in via di disposizione ge- 
nerale. Essa dee venire volta per volta de- 
terminate dai Supremi Magistrati secondo la 
natura dei casi e delle circostanze.Lostesso 
dee dirsi relalivamentealla durata della con- 
tumacia che s’ impone ai legni per ragioni 
delle irregolarità osservate nella patente , o 
della contradizione in cui la patente si trova 
coi costituti, e colte visite. 

55. Nel comi noia mento della contumacia , 
che s’impone per ragion dei luoghi donde i 
legni provengono, si deve aver sempre riguar- 
do ai generici cui il legno può esser carico. 
Se. i generi sono suscettibili , I’ esperimento 
degi’iudividui non comincia se non dal gior- 
no in cui essi si son separati dai generi sud- 
detti, i quali devono introdursi in lazzaretto 
per farsene l'espurgo, nel modo che sarà in- 
dicalo nel capitolo seguente. Volendo gl’in- 
dividui restare uniti ai geoeri, il loro speri- 


meli te comincia e termina nel giorno mede- 
simo, in cui comincia e termina 1’ espurgo. 
Se i generi sono tulli insuscettibili, o pure, 
se il bastimeli lo è voto, l'esperimento comin- 
cia dal giorno medesimo dell'approdo. 

51. Nel cominci i mento della contumacia, 
che s’hnponc per r. gì’ ne de’ inari che i le- 
gni ullraversano navigandosi deve aver sem- 
pre riguardo alla identità de' generi di cui 
il legno pub esser carico. Se ne' generi non 
vi è alcun difetto d’identità , I' esperimento 
comincia dal giorno medesimo dell’approdo, 
salvo i casi preveduti negli art. 56 e 57 di 
questo titolo. Se poi vi è difetto d’ identità, 
i Supremi Magistrali decidono invia straor- 
dinaria, c secondo la natura de’ casi, e qnal 
trattamenlo dee sottoporsi all imbarcazione. 

55. I legni da guerra van soggetti alle 
contumacie locali , ma essi son dispensati 
dalle contumacie di navigazione , allorché i 
comandanti rispettivi assicurano sulla loro 
parola d’onore di non aver avuta alcuna spe- 
cie di comunicazione con altri legni o luogo 
durante il viaggio. 

56. Approdando un legno che per la sua 
provegneuza non onderebbe soggetto ad al- 
cuna specie di riserva, ovvero ad ima riser- 
va di poco rigore; c scovrendosi di non aver 
esso avuta, comunicazione in mare con un 
altro legno , il quale approdando andrebbe 
soggelto a maggiori riguardi , dee sempre 
imporsi al primo lo stesso trattamento sani- 
tario, die si sarebbe imposto al secondo, nel 
caso che vi fosse unitamente approdato. Deve 
poi considerarsi ed esser trattato come pro- 
vegnenza da luogo sosp tto un legno che a- 
vesse avuto comunicazione in mare con un 
altro legno di cui s’ignorano le condizioni e 
Terilene. 

57. Se un legno provegnente da luogo li- 
bero, o soggetto a piccola riserva, porti dei 
generi suscettibili chiusi in balle o stivati 
nel legno, presi da luogo soggelto a riserva 
di maggior rigore , c non aperti e spurgati 
nel legno donde il legno ultimamente pro- 
viene, esso dee considerarsi come una pro- 
vegnenza diretta dal luogo donde prese il 
carico de' suddetti generi , ed esservi quindi 
sottoposto al corrispondente trattamento sa- 
nitario. Lo stesso dee dirsi nel caso che i 
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pr nori fossero stilli presi «liti boni» di un ni- 
tro bastimento soggetto a riserva di inng- 
gior rigore, dovendo allora considerarsi i 
generi come direttamente prnvcgpeiili ri: I 
luogo ove il suddetto bastimento li aveva 
presi. 

58. lai contumacia può consumarsi o sul 
iredesinio bastimento, o ne’ rceinti del laz- 
zaretto. Nel primo e secondo caso tutti gli 
individui in contumacia devono esser custo- 
diti e vigilati col massimo rigore, non es- 
sendo loro permesso di scendere dal basti- 
morto, o uscir da’ recinti del lazzaretto, e 
di aver la menoma comunica zinne colla gen- 
te in pratica. 

59. Se un individuo in pratica si pone a. 

contatto con un individuo in contumacia , o 
con oggetti snscettiliili al medes'ioo appar- 
tenenti , dovergli rimaner sottoposto alla 
contumacia stessa „e correr lo stesso desti- 
no dell’individuo in contumacia con cui si è 
posto a contatto. Deve anelie severamente 
evitarsi, che individui appartenenti a contu- 
macie diverse , o contumacie cominciate in 
epoca diversa, abbiano Ira di loro la meno- 
ma comunicazione di contatto. Quando ciò 
per accidente accade, gl’ individui che a- 
vrebbero terminato più presto il loro espe- 
rimento , devono seguir la contumacia ed 
il destino di coloro il cui esperimento sareb- 
be terminato più tardi. - . 

60. È proibito su i bastimenti io contu- 
macia di tener liberi perii bordo dei volatili, 
di spennar dei volatili senza alcuna cautela, 
facendone cader le piume al di fuori -, gittar 
delle carte , delle fila o altre piccole mate- 
rie suscettibili , che possono andar molto 
lungi, a sconcertare il corso dell’esperimen- 
to che altri legni stiano consumando o con- 
taminar de’ legni o altri sili di terra che 
siano in pratica. 

61. È proibito agl'individui in contuma- 
cia di andar vagando con le lance , o di ba- 
gnarsi e andar nuotando presso al bordo del 
loro bastimento, potendo ciò dar pretesto a 
delle infrazioni gravissime. 

6-2. Trattandosi di contumacia locale gli 
individui che si ammettuno a consumarla in 
lazzaretto, devono scendervi colle loro sole 
robe usuali , essendo proibito di portarvi 


generi suscettibili nuovi non mai usati , che 
devono introdursi in lazzaretto separata- 
mente, salvo sempre il ceso in cui gl’indivi- 
dui domandino di rimanere uniti ai generi, 
secondo il disposto nell’ art. 55. Similmente 
coloro a' quali si permette di scontar la sud- 
detta contumacia locale sul medesimo basti- 
menlo.non possono ritenervi che le sole ro- 
he insuscettibili, dovendo far discendere in 
lazzaretto tutti gli oggetti suscettibili nuovi 
die non mai siano stati usati. 

ti». Durante In contumacia può permet- 
tersi lo sbarco dei generi insuscettibili di 
cui un bastimento può esser carico , e l' im- 
barco di qualunque altro genere, sia suscet- 
tibile, sia insuscettibile, che il capitano o 
padrone del bastimento cerchi di prendere 
da terra. 

64. L’imbarco e lo sbarco de’ generi dee 
farsi in modo che non accada la menoma co- 
municazione di contatto tra i contumacisti c 
la gente in pratica. Quindi nello sbarco deb- 
bono i contumacisti collocare in un sito iso- 
lato, designato toro dalle autorità sanitarie, 
i generi suscettibili, usando la massima cau- 
tela perché non vi resti unita alcuna materia 
suscettibile^ e quando i contumacisti se ne 
sono allontanali , debbono allora appressar- 
vi le persone in pratica, destinate dagl'in- 
teressati colla intelligenza delle autorità sa- 
nitarie, e rilevare i generi per farne l’uso 
conveniente. Nell'imbarco poi debbono gl’in- 
dividui in pratica collocare nel suddetto sito 
isolato i gencrì chiesti dal capitano del basti- 
mento in cootumacia.il quale manderà la sua 
gente a rilevare detti generi da terra, dopo 
obe si saranno allontanati gl'individui in pra- 
tica che ne han fatto il trasporto. 

65. Le operazioni d’ imbarco e di sbarco 
sotto contumacia devono sempre farsi colla 
personale assistenza di deputati di salute , i 
quali debbono aver la cura d'impedir gli af- 
follamenti, allontanando dal luogo ove dette 
operazioni si eseguono, tutti coloro,chc non 
vi hanno interesse. 

66. I bastimenti in contumacia devono es- 
ser provveduti di acqua e di vive» nello 
stesso modo e colle stesse precauzioni indi- 
cate ne’ precedenti articoli. 

67. Occorrendo di dover portare de’viveri 
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fin sotto al bordo di on bastimento , come 
eonvien di tire allorché trattasi di provve- 
derne qualche legno di rifiuto , allora i de- 
putati debbono far collocare questi generi 
su di una barchetta fornita di qualunque ma- 
teria suscettibile, e colla loro assistenza de- 
vono far rimorchiare la medesima da un’al- 
tra barca fin sotto al bordo del bastimento 
in contumacia, donde dopo di essersi essi al- 
lontanati con tuli» la gente in pratica , il 
espilano del legno disporrà che i generi sien 
rilevati abbandonando in seguitola barchet- 
ta che ne ha fallo il trasporto, la quale ri- 
presa da’ deputati colle regole sanitarie, dee 
venir sottoposta ad espurgo. 

08. Tiiltc'le operazioni relative a legni in 
contumacia debbono Cirsi di pieno giorno, o 
sia dal levare al tramontar del sole, restando 
severamente proibita qualunque operazione 
durante la notte. 

69. Tuli’ i legni in contumacia debbono 
tenere a prua una piccola bandiera gialla , 
elle indichi di trovarsi essi sottoposti a delle 
riserve sanitarie. 

70. Senza il permesso de’ deputati di sa- 
lute è proibito alla genie in pratica di par- 
lar con i contumaciali , sien questi a bordo 
del bastimento, sien nei recinti del lazzaret- 
to. Un individuo inpralicaehe abbia avuto il 
permessodi parlare ad un contumacista, dee 
situarsi sempre sopravvento , rimanersi ad 
Una competente distanza , ed essere a vista 
di una delle guardie addette alla custodia 
de’ contumacisti , la quale per impedire il 
contatto deve situarsi in distanza tra T indi- 
viduo in contumacia , e I' individuo in pra- 
tica. 

71. Se un contumacista dee trasferirsi da 
un luogo in un altro per qualsivoglia ogget- 
to, deve esservi accompagnalo dalle guardie 
di custodia precedente per mezzo dei depu- 
tati di salute. 

Art. 7i. Nascita di un fanciullo — Vedi la 
prima parte di questo supplemento. 

73. Allorché un individuo in contumacia 
cade infermo, le guardie di custodi» devono 
subito avvertire i deputati, acciocché il mo- 
dini sanitario accorra a visitarlo. , 

74. Se il coni lunarista infermo , o chiun- 
que altro vi abbia interesse, desideri un al- 


tro medico che lo assista unitamente al me- 
dico sanitario , i deputati di salute debbono 
aderirvi. 

75. Ogni accidente di malattia, sia che si 
trova sviluppate all’approdo di un legno, sia 
che si sviluppi in seguito durante la contu- 
maeia, prolunga sempre il corso delle riser- 
ve sino a che la vita dell’infermo non si as- 
sicuri, e clic non resti veggentemente rico- 
nosciuto di esser la sua malattia d’indole or- 
dinaria e non contagiosa. Il prolungamento 
delle riserve viene determinato secondo lo 
circostanze da’ supremi Magistrati di salute 
corrispondenti. 

76. Se l’infermo si aggrava, non dee tra- 
scurarsi di Girgli apprestare i corrispondenti 
uffizi di religione. 

77. Testamento — Modo di farlo— Vedi 
le osservazioni fatte su dà nella 1. parte di 
questo supplemento. 

78. Se su di un bastimento qualunque in 
contumacia si sviluppi qualche accidente di 
pestelli si debbono immediatamente appli- 
care le disposizioni indicate nell’art. 45. 

79. Se un accidente di peste si sviluppi tra 
gl’individui che trovansi in contumacia in 
qualcuno de’ lazzaretti di osservazione del 
regno, debbono allora adottarsi le misure 
straordinarie, di cui sarà parlato nel capo 5. 
di questo titolo. 

80. e 81. Casi di morte — Modo di sepol- 
tura. 

Gap. 3. — Deir espurgo — 82 a 99. Parlasi 
delle diverse specie di espurgo, e del modo 
di praticarlo. 

CàFITOIO IV. 

Della pratica. 

400. La pratica è la libera comunicazione 
a cui si ammettono i bastimenti e loro cari- 
ehi. quando per le condizioni del Toro appro- 
do non van soggetti ad alcuna specie di trat- 
tamento sanilario,o quando sia regolarmen- 
te compiuto quello che fu loro dapprima ap- 
plicato. 

tot. Nino bastimento den considerarsi in 
pratica, se non dopo dichiarato formalmente 
tale dai deputali di salute corrDpoudenti,ad 
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eccezione delle barche da pesca e da piccalo 
tradirò, di cui si parla nrll’art. 26. 

102. I bastimenti die provengono da luo- 
go libero con patente libera e regolare , si 
ammettono a pratica nell’atto stesso in cui 
sono riconosciute le favorevoli condizioni del 
loro approdo. 

103. I bastimenti die han già consumata 
una contumacia di navigazione si ammettono 
a praticojirecedente la visita del medico sa- 
nitario, dalla quale si rilevi ebe gl' individui 
imbarcali sul bastimento,« mantenuti tutta- 
via di giusto numero, godono tutti della più 
perfetta salute. Questa disposizione è appli- 
cabile a’ bastimenti , che quantunque sog- 
getti a contumacia lucide , sono approdati 
voti , o pure han fatto regolarmente la di- 
scarica de’ suscettibili in lazzaretto, o quella 
degl’ insuscettitiili sotto contumacia, ed han 
percorso il periodo del loro espcrimenlo, do- 
po aver ricevuto la visita delle guardie sa- 
nitarie , secondo il disposto neH’nrt. 36. Se 
nella suddetta visita delle guardie qualche 
genere suscettibile si fosse rinvenuto , dee 
sospendersi la pratica al bastimento, non 
potendo esso considerarsi di aver esaurito U 
periodo di esperimento che gli Cu imposto. 

lOt.Gl’individui che hanconsumata la loro 
■contumacia ne’ recinti del lazzaretto si am- 
mettono a pratica dopo la visita del medico, 
nel modo indicato neinarticolo|preoedente. I 
generi su i quali si è operato I’ espurgo si 
ammettono a pratica dopo che il medico ha 
fatto la medesima visita agli espurgatori, o 
altri individui che sieno stati a contatto 
co’ generi medesimi. 

105. I deputati di salute devono stendete 
•un atto della pratica accordata ad una im- 
barcazione qualunque, seguendo in esso l’o- 
ra ed il giorno in cui la pratica si è data, e 
facendovi menzione di essersi precedente- 
mente adempite a tutte ledispesizioni gene- 
rali richieste dal presente regolamento , o 
particolarmente prescritte dalie autorità su- 
periori^ di non esservi alcun sinistro emer- 
gente da dar motivo a qualche misura so- 
spensiva. 

Cap. 3. — 106 a 128. Si tralascia poiché 
indica i doveri delie autorità sanitarie in ca- 
to di qualche accidente di peste. 


Titolo IV. 

Degli sbarchi f urtivi , e del loro trattamento 
sanitario. 

129. Trovandosi per legge stabiliti de’ po- 
sti di servizio sanitario lungo tutte le marine 
del regno, vicn caratterizzata di sbarco fur- 
tivo, e seguito in frode della legge, ogni o- 
pcnz.ione,clie si fa da una barca o bastimen- 
to qualunque in luogo diverso da quello ove 
i posti sanitari sono stabiliti , e senza l’ in- 
tervento e la personale assistenza delle au- 
torità sanitarie corrispondenti. Formando gli 
sbarchi furlivi una eccezione alla regola ge- 
nerale degli approdi, vi si devono per la ga- 
rentia della salute pubblica applicar le di- 
sposizioni indicate ne’ seguenti articoli, indi- 
pendentemente dalle pene dovute a’ loro au- 
tori. 

130. Appena giunge a notizia de’ deputati 
di salute di essersi tentato uno sbarco fur- 
tivo io qualche punto della marina di loro 
giurisdizione essi devono immediatamente 
avvisarne gli agenti della dogana, ed accor- 
rere uniti a farne la sorpresa. 

131. Quando le persone che han tentato, 
«seguito o dato mano allosbarco furtivo sien 
tuttora sulla marina , i deputati devono iu 
nome della legge dichiararle tutte in contu- 
macia , « prender da esse un rigoroso costi- 
tuto individuale per conoscere le condizioni 
dell'approdo del legno, donde fu eseguito lo 
sbarco. Assicurata col costituto per quanto 6 
possibile, la verità de’ fatti, i deputati devo- 
no far imbarcare i contumacisli co’ loro ge- 
neri, « sulla medesima barca , donde son di- 
scesi, qualora questa si trovi tuttavia sul li- 
do, o su di una barca appositamente noleg- 
giala, ed inviarli sotto la scorta di mi’altra 
barca armata presso quell’ officio sanitario , 
sia di propria, sia d’altrui competenza, ove 
a’ termini del disposto negli art. 164 e 163 
avrebbe solamente potuto essere ricevuta la 
suddetta imbarcazione, nel caso che vi fosse 
regolarmente approdala. Le persone che da 
terra si sieno immischiate ed abbiano avuto 
contatto cogl'individui o cogli oggetti sbar- 
cati fnrlivamente, debbono restar con essi in 
contumacia, c correre il medesimo destino. 
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132. Ancorché i deputati , dopo aver di- 
chiarata la contumacia degl’ individui sor- 
presi, si accorgono per mezzo del costituto, 
u di altri individui che lo sbarco furtivo fu 
eseguilo da un loglio non soggetto ad alcuna 
riserva sanitaria , pure debbono ritenere gli 
individui suddetti in contumacia, unitamen- 
te a’ generi loro appartenenti , ed attendere 
la decisione di ciò che convenga .farsi sul 
Ioni conto. 

153. Doveri de' deputati di salute quando 
trovino i soli generi senza le persone. 

134 e 1,35. Misure da prendersi da' depu- 
tali : verbale che debbono redigere. 

150. Gli autori di uno sbarco furtivo e i 
loro complici, devono sempre dopo lo scon- 
to delle riserve sanitarie, rimanere custoditi 
nel luogo medesimo ove sono stati situati, o 
in qualunque altro luogo che si creda più 
Conveniente, per il giudizio da aprirsi contro 
di essi come iufrallori delle leggi. e delle di- 
scipline di salute pubblica. 

137. È proibito agli agenti della Dogana, 
alla gendarmeria , ed a qualunque altra au- 
torità , non meno che a de’ semplici partico- 
lari, di mettersi a contatto con generi o per- 
sone furtivamente sbarcate , anche sotta la 
veduta di assicurar la flagranza del delitto. 

138. Ne' casi di sbarco furtivo luti' i di- 
ritti e spese sanitario, a norma delle tariffe, 
devono esser prelevate dal valore de’ generi 
sorpresi ,allurchè questi sono per consegnar- 
si a chi di dritto. - 

Titolo V. 

Dei naufragi e del loro trattamento 
sanitario. 

139. Accadendo il naufragio di qualche 

legno, il primo incarico de' deputati di salu- 
te è quello di accorrere sul luogo; onde cu- 
stodire cplle dovute riserve il legno naufra- 
gato , ed evitare che alcuno vi si |>onga a 
contatto. - ■ 

1 tO.Se il legno ha tuttavia degl’individui 
a bordo, i deputati devono farsi consegnare 
colle solite calli le la patente -, ed altre carte 
di navigazione , ad oggetto di assicurarsi 
delle condizioni del suo approdo. Quando le 


carie suddette sieno tutte perdute nel nau- 
fragio, vi si dee supplire con Un rigoroso se- 
parato costituto da prendersi da tutti gl’iu- 
dividui dell’equipaggio che si son salvati. 

141. Se dalle carte, dal costituto o da al- 
tri sicuri iudizì si rilevi che illegno naufra- 
gato proviene da luogo libero , senza alcuna 
equivoca circostanza di navigazione , i de- 
putati devono ammetterlo immediatamente a 
pratica nel modo indicato nel capitolo 4. del 
titolo 3., onde i naufraghi possano trovare 
du loro medesimi il modo di salvare gli avan- 
zi del naufragio. 

142. Se si riconosce che il legno naufra- 
galo proviene da luogo sospeso o sospetto, o 
che merita una contumacia di rigore per del- 
ie circostanze di navigazione, esso deve esser 
sottoposto alle riserve preseritte ne’ capitoli 
2. c 3. del titolo 3. In questo caso devono 
farsi immischiare uclla contumacia una o più 
guurd.e san tarie, che aiutino a trarre fuori 
del legno i generi che possono non esser. > 
perduti , cii a raccoglierli lutti in un sito, 
onde mettersi in pratica colle cautele cono- 
sciute, se sono insuscettibili, o sottoporsi ad 
espurgo se sono suscettibili. 

145. Se si riconosce che il légno naufra- 
galo proviene da luogo infetto, o è esso me- 
desimo attualmente infetto , conviene pria 
d’ogui altro assicurarsi per mezzo de’periti, 
se trabalzando su di un'altra barca apposita- 
mente noleggiata , i generi di cui può esser 
carico, ad oggetto di alleggerirlo, possa farsi 
riattare senza rischio ed tu breve tempo dal 
suo medesimo equipaggio. Nel caso afferma- 
tivo, si devono esaurir lutt’i mezzi [>er ren- 
derlo un'altra volta atto alla navigazione oa- 
de rimbarcato l’equipaggio , ed i generi, se 
ne abbiu, e provveduto di viveri , possa in- 
viarsi sotto sicura scorta in un estero lazza- 
retto a peste. Nel neg.tivo, debbono inviarsi 
scortati in un estero lazzaretto a peste i ge- 
neri, e l’equipaggio , trabalzati come sopra 
dal medesimi) equipaggio su di barca ; ed il 
legno arrenato dee espurgarsi per immer- 
sione nell'acqua del mare, o pure bruciarsi, 
quando l’opcrazioncdelIV.vpun/o riuscisse im- 
possibile o pericolosa. 

144. Ne’ casi preveduti da’ due articoli an- 
tecedenti, olire alla rigorosa custodia dei si- 
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to ore è avvenuto il naufragio , deve anche 
farsi vigilare da un cordone sanitario tutta 
la circostante marina, affinchè venendo cac- 
ciati fuori dal mare degli oggetti apparte- 
nenti al legno naufragalo, niuno vi si ponga 
a contatto , c vadano essi soggetti al tratta- 
mento sanitario medesimo, che si ,è imposto 
al legno. 

143. 1 deputati di salute debbono prestar 
tutt' i soccorsi che l’umanità reclama in fa- 
vore di una imbarcazione naufragata , che 
non possa mettersi immediatamente a pra- 
tica. 

446. Se il naufragio è avvenuto in un sito 
molto distante dal lazzaretto , dee trovarsi 
il modo più facile da ricovrare i naufraghi , 
facendosi in mancanza di altra abitazione, 
costruir ivi delle baracche di legname, qualo- 
ra essi devono andar sottoposti a contuma- 
cia locale, o delle semplici tende di tela, qua- 
lora debbono sottoporsi a contumacia di na- 
vigazione. In ogni modo però il sito dove i 
naufraghi si raccolgono, dee considerarsi co- 
me un lazzaretto provvisorio, cd esser nello 
stesso modo trattato c custodito. 

147. Le disposizioni iudicate di sopra pei 
casi di naufragio sono tutte strettamente ap- 
plicabili a’ legni die avosseio la disgrazia di 
dare a secco. 

1 48. Ne’ giorni di burrasca ogni deputa- 
zione di salute deve star vigilante, ed infor- 
marsi se in qualche punto deila marina di 
sua giurisdizione sia avvenuta qualeho di- 
sgrazia di naufragio o di arreuamenfo , ad 
oggetto di accorrervi ed esercitarvi il pro- 
prio incarico. 

Titolo Vi. — U9 a 153. Misure da adat- 
tarsi per le cose gittate a lido dalle onde. 

Titolo VII. 

Disposizioni particolari per il buon ordine 
del servizio presso le deputazioni di sedute. 

154. Alle regole generali di servizio sani- 
tario marittimo espresse ne’ titoli preceden- 
ti devono aggiungersi le seguenti regole par- 
ticolari, le quali determinando più specifica- 
tamente i doveri ed i modi di condotta di 
Tomo II. Pahte u. 


ciascun impiegato addetto alle deputazioni , 
riuniscono sotto alcuni punti di veduta prin- 
cipale di lutti gli ordini di questo interessante 
ramo di servizio pubblico, o ne rendono nei 
vari casi più facile e più sicuro T adempi- 
mento. 

Càutolo /. 

Dei deputali di salute . 

155.1 deputati di salute devono attendere 
al loro impiego con massima energia ed as- 
siduità. 

150. Ali’entrar di un bastimento in un da- 
to porto , il primo incarico de' deputati di 
salute è quello di recarsi immediatamente ad 
incontrarlo, e non potendo ciò eseguirsi, di 
far venire il capitano o padrone alla spiag- 
gia prossima all’officio sanitario, ad oggetto 
di conoscersi le condizioni particolari del suo 
approdo. I deputali di 1. classe si faranno io 
ciò assister sempre dal cancelliere. 

157.1 deputali debbono avanzar delie pri- 
me domande generali al capitano o padrone 
del legno, senza fargli metter piede a terra, 
onde scorgere se le condizioni del suo ap- 
prodo non sieo tali da farlo audar soggetto 
a rifiuto-, nel qual caso, senza permettersi la 
menoma operazione , debbono attenersi al 
prescritto negli articoli 45, 46 e 47 del pre- 
sente regolamento. 

158. Allorché dalle prime domande gene- 
rali i deputati si sono accorti di non esservi 
caso a rifiuto, debbono farsi consegnar la pa- 
tente colle cautele sanitarie , a Un di osser- 
vare le dichiarazioni clic vi sono espresse, e 
l'autenticità e regolarità di cui è rivestita. 
Indi debbono prendere il costituto, ed adem- 
pire alle visite ne’ modi e ne’ casi richiesti 
dai presente regolamento. 

459. Quando dal complesso degli atti indi- 
cati nell’articolo precedente,'! deputali si as- 
sicurano che il legno approdalo non va sog- 
getto ad alcuna riserva sanitaria debbono 
accordargli immediatamente la pratica , ai 
termini del disposto nell’art. 102. 1 deputali 
devono star vigilanti nell'applicar questa di- 
sposizione alle navi di alto bordo, o di vela 
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quadra, le quali Tacendo un'altra navigazio- 
ne, possono più facilmente aver avuto degli 
incontri con legni det levante ed esservisi 
posto a contatto. E le deputazioni stabilite 
nel golfo di Napoli e nel distretto di Palermo 
devono sempre per la loro vicinanza al luo- 
go ove risiedono i sopraintenden li generali 
sospender la pratica alle suddette navi , e 
provocar gli unalogbi provvedimenti. 

160. Quando per qualcune detle circostan- 
ze indicate nell’ art. 30 i deputati veggano 
che il legno approdato va soggetto a delle 
riserve, debbono dichiararlo in contumacia, 
ed assegnarvi una o più guardie di custodia 
che ne vigilano le operazioni e i movimenti. 

161. Sino a che i deputati non abbiano 
compiutamente esaurite le prime operazioni 
sanitarie indicate nei cinque precedenti arti- 
coli, è vietato a qualunque individuo, che sia 
rivestito di pubblico impiego, e specialmen- 
te agli agenti consolari delle nazioni estere, 
ai raccomandatari dei legni, negozianti, sen- 
sali ed inlerpetri di recarsi a parlar coi ca- 
pitani o padroni, o altri individui apparte- 
nenti ai legni medesimi, qualunque possa es- 
serne l'oggetto. 

162. Il divieto espressone! precedente or- 
ticolo è reciproco anche pei capitani o pa- 
droni di bastimenti. Essi non devono per- 
mettersi di parlar con alcuno , nè di far la 
menoma operazione, senza la precedente ri- 
cognizione de’ deputati di salute , ai quali 
devono presentarsi esclusivamente al loro 
appressarsi in un porto. Sopra tutto è loro 
strettamente proibito di aver comunicazione 
con dette barche da pesca, che possono in- 
contrar nella rada, covrendosi sotto il facile 
pretesto di comprar del pesce. 

163. I bastimenti che non van soggetti ad 
alcuna specie di riserva, o che van soggetti 
ad una semplice contumacia di navigazione, 
possono esser ricevuti in tutte le deputazio- 
ni di salute, qualunquesia la classe alla quale 
esse appartengano; salve sempre le limita- 
zioni , che su quest’oggetto possono prescri- 
versi per de’ riguardi finanzieri. 

164. I bastimenti che van soggetti a con- 
tumacia locale, e portano generi suscettibili, 
non possono essere altrove ricevuti che nelle 
deputazioni di prima e di seconda classe, la 


questo raso, allorché i deputati dichiarano 
la contumacia del legno, a’teemini di ciò che 
è prescritto nell’ art. 160 di questo titolo , 
possono contemporaneamente permettere la 
discarica de’ suscettibili in lazzaretto per 
farvi cominciar Ve spurgo. Ma tanto la disca- 
rica, quanto lo sballumento dei generi , al- 
lorché Ita luogo, dee farsi per ordine dei de- 
putati, e colla loro personale assistenza. I 
supremi magistrati di salute corrispondenti 
possono permettere ove, le circostanze lo esi- 
ga no, che i bastimenti soggetti a contuma- 
cia locale, i quali approdano vóti con soli 
generi insuscettibili , sieno ricevuti anche 
presso qualche deputazione , che non sia di 
prima e di seconda classe. 

163 a 168. Doveri de’ deputati di salute : 
rapporti che debbon fare a' supremi magi- 
strati ed a’sopraintendenli generali. 

169. Allorché all’ approdo di un legno il 
capitano o padrone dichiara di essere stato 
spinto in quel porlo dalla forza de’ venti e 
per conseguenza dovendo dirigersi altrove 
ricusi di consegnar la patente, i deputati non 
debbono obbligacelo, purché egli non pre- 
tenda di eseguir ivi alcuna specie di operazio- 
ne, nè si trattenga ftiori bisogno col)’ animo 
di sostenere qualche corrispondenza clande- 
stina. l,o faranno solamente custodire a vi- 
sta dalle guardie sanitarie sino al momento 
della partenza. 

170. Allorché all’approdo di un legno sog- 
getto a contumacia locale il capitano o pa- 
drone diciliari di esser diretto altrove , ma 
di voler fare un'imftareo di generi sotto con- 
tumaciale sole deputazioni di priina,seconda, 
e terza classe possono aderirvi. Quando poi 
il suddetto capilanoo padrone dichiari voler 
fare uno sbarco di generi sotto contumacia , 
conviene osservare se i generi sono suscetti- 
bili o pure insuscettibili. Nel primo caso non 
potranno permettere lo sbarco, che le sole 
deputazioni di prima e di seconda classe; In 
quali abbiano lazzaretto. Nel secondo caso 
potranno permetterlo anche la deputazione 
di terza classe. Salva sempre la limitazione 
espressa nell’ art. 48 in ordine allo sbarco 
degl’insuscettibili che si permette darsi dai 
legni di rifiuto. 

171. Le deputazioni di quarta classe pos- 
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sonte permettere l’ imbarco de’ generi sotto 
contumacia pe’ legni soggetti a contumacia 
di Semplice navigazione ma non possono per- 
mettere lo sbarco senza un' autorizzazione 
superiore. 

172. Le deputazioni che secondo il dispo- 
sto nei due precedenti articoli permettono 
un imbarco o sbarco di generi sotto contu- 
macia, debbono aver cura di darne poste- 
riormente conto nei loro rapporti periodici 
ai rispettivi sopraintendenti generali. 

175. Allorché le operazioni indicate negli 
art. 170 e 171 saranno compiate, e si vorrà 
mettere il legno alla vela, i deputati devono 
restituire al capitano o padrone la medesima 
patente che oe aveano ricevuta. Essi però deb- 
bono prima apporre in dorso alla patente 
suddetta una dichiarazione con la quale si 
manifesti il genere di operazioni eseguite su 
quel bastimento in contumacia , la circo- 
stanza di non aver preso pratica in quel por- 
to, e la data del giorno si del suo approdo 
che della sua partenza. Questa dichiarazione 
prende allora il nome di ritoccata. 

174. La ritoccata , oltre al dover essere 
sottoscrìtta dai deputati che la fanno, deve 
per esser pienamente autentica, munirsi de! 
reai suggello colla leggenda Deputazione di 
salute del porto di o del comune di 


175. Allorché un bastimento prende pra- 
tica in un porto ed indi è per tornare a par- 
tire, non dee più restituirsi al capitano della 
stessa patente da lui consegnata ai deputati 
di salute nell’atto dell'approdo; ma deve es- 
ser da questi provveduto indispensabilmen- 
te di patente nuove. 

176. Allorché un bastimento è per partire 
da un porto sia in pratica, sia in contuma- 
cia, i deputati di salute non devono rilascia- 
re la patente nei casi preveduti dei tre pre- 
cedenti articoli, se non dopo che il capitano 
siastato munito dei solili biglietti di spedi- 
zione dagli agenti della dogana, del porto, e 
dell’ascrizione marittima; e pe' legni esteri, 
anche dagli agenti consolari delle nazioni 
estere, per l’adempimento degl’ incarichi ri- 
spettivamente alti iati a questi diversi fun- 
zionari. 

177 a 180. Rapporto giornaliero chedsb- 


bon fare le diverse deputazioni: corrispon- 
denza col supremo magistrato ec. 

Tit. VII.— Cap. ì. — Ari. 181 e t82. Dei 
medici addetti alle deputazioni di salute. 

Cap. 3.— Art. 185 a 188. Degli odici sani- 
tari e dei lazzaretti. 

Cap. 4. — Art. 189 a 191. Del la cancelleria. 
Cap. 5. — Art. 192 a 210. Della polizia in- 
terna dei lazzaretti. 

Cap. 6. — Art. 211 a 213. Delie guardie 
sanitarie. > 

Titolo Vili. 

Delle tariffe sanitarie. 

216. Tutte le spese di spedizioni; contu- 
macie, espurghi, assistenze, custodia, e si- 
mili, vanoo a carico dei medesimi capitani 
o padroni di bastimenti o altri interessati , 
secondo le tariffe stabilite col reai decreto 
del i° gennaio 1820 in seguito trascritte. 

217. Ciascuna deputazione è obbligata di 
tener affissa alla porla dell’ ufficio sanitario 
una copia in istampa delle tariffe, per norma 
ed intelligenza di tutti coloro i quali posso- 
no avervi interesse. 

218. Allorché la contumacia e gli espur- 
ghi son compiuti,! deputati devono rilascia- 
re agl’interessati Una nota delle spese sani- 
tarie da essi sottoscritte, rimanendo i mede- 
simi personalmente risponsabili, che non si 
facciano delle concussioni e che nulla si esi- 
ga al di là del disposto nelle tariffe, sotto qua- 
lunque considerazione o pretesto. 

Tit. ultimo — Art. 219 a 253. Dei cordoai 
sanitari marittimi. 

$. IL 

STATUTO PENALE, 

Per le infrazioni delle leggi « regolamenti 
sanitarii. 

Titolo I. 

Infrazioni di leggi e discipline sanitarie. 
Art. 1. 1 colpevoli, sia in qualità di autori 
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principali, sia in qualità di complici, di aver 
falsificala una patente sanitaria, aggiungen- 
dovi di propria autorità delle dichiarazioni 
nuove, e cancellandovi, o alterandovi quelle 
che gli agenti sanitari vi avenno inserito , 
soggiaceranno alla pena di morte, se la fal- 
sità cade su di una patente «porco*, alla pena 
dell' ergastolo, se cade su di una patente toc- 
ca-, alla pena del primo al secondo grado dei 
ferri, se cade su di una puteute netta o libc- 
ra (0- 

2. Definizione delle diverse specie di pa- 
tenti — Ved. art. 19 del regolamento pagi- 
na 239. 

3. Quali sono i luoghi infetti, sospetti, so- 
spesi, e liberi — Ved. art. 3 del regolamento 
pag. 235. 

4. I colpevoli di aver esibita una patente 
foggiata da essi o da altri in qualunque mo- 
do scientemente procurata , soggiaceranno 
alle medesime pene indicate nell’ art. 1 se- 
condo die si verificherà essere la provegnen- 
za da luogo infetto, sospettò, sospeso o li- 
bero. 

5. 1 colpevoli di aver nel costituto sanita- 
rio asserito il falso, nascondendo, o alteran- 
do le circostanze della navigazione eseguila, 
soggiaceranno alla medesime pene indicate 
nellart.l, secondo che le suddettecircostan- 
ze nascoste , o alterate importerebbero il 
trattamento di provegnenza da luogo infet- 
to, sospetto, o sospeso. 

0. I colpevoli di avere nella visita delle 
guardie sanitarie nascosto sul bastimento 
persone, -o animali, o altri oggetti suscetti- 
bili di contagio , non rivelali nel costituto , 
nè giustificali da carte sanitarie v soggiace- 
ranno alle medesime pene indicale nell’art.l 
secondo che si verificherà essere stati tali 
oggetti presi in un luogo infetto, sospetto, o 
sospeso, ovvero in mare dal bordo di un al- 
tro bastimento provegnente da luogo infet- 
to, sospetto, o sospeso. 

(1) la pena dell’ergastolo comiste nella reclu- 
sione del condannato par tutta la vita nel forte di 
un' isola Art. 7 leg. pen. 

Il primo grado de’ ferri comiocia dagli anni 7 
e termina a' 12. 

Il secondo comiocia da' 13 e termina a’ 18. Art. 
V leg- peu. 


7. 1 nostri sudditi che approdando nel no- 
stro regno ricuseranno di esibir la pateute, 
di dare il costituto, o di preslarsi alle visite, 
a norma de’ regolamenti sanitari, andrànuu 
soggetti alla legge del rifiuto per una misura 
di precauzione. Indi soggiaceranno, al di loro 
ritorno nel regno, alla pena del primo grado 
di prigionia (1 j. 

8. I colpevoli di aver dolosamente rotto 
una contumacia soggiaceranno alla pena del 
secondo grado de’ ferri, se trattasi di contu- 
macia imposta ad un’ imbarcazione per ra- 
gion della sua provegnenza da luogo sospetto. 
Soggiaceranno alla pena del primo grado dei 
ferri, se trattasi di contumacia imposta ad 
un’ imbarcazione , sia per ragion della sua 
provegnenza da luogo sospeso, sia per ragion 
della navigazione dalla medesima eseguila a 
traverso dei mari soggetti a riserve. Soggia- 
cerà uno alle medesime pene i colpevoli di 
avere rotte le altre specie di contumacie, le 

quali possono assomigliarsi pc’ loro (‘fletti 
alle già indicate, benché si trovino imposte 
ad una imbarcazione per delle ragioni even- 
tuali, e straordinarie. 

9. S’intende rotta una contumacia: 

1. quando alcuno degl’individui ai quali è 
stata già imposta la contumacia vada a met- 
tersi a contatto con deUe persone in pratica, 
ó dia loro clandestinamente qualche oggetto 
suscettibile di contagio: 

2. quando un individuo in pratica vada 
furtivamente ad immischiarsi con delle per- 
sone che trovausi , o che di bbono conside- 
rarsi in contumacia, cd indi tomi a comuni- 
car liberamente colla gente in pratica. 

10. S’ intende anche rotta una contuma- 
cia , quando un individuo appartenente ad 
una imbarcazione che non ancora si è pre- 
sentata alle autorità sanitarie corrispondenti, 
si permetta di scender furtivamente a terra, 
c mettersi a contatto con persone in pratica. 
In questo caso il colpevole sarà soggetto alla 
pena di morie, dell’ergastolo, odel primo al 
secondo grado de’ ferri, secondo che I im- 
barcazione donde egli è furtivamente disce- 
so proviene, o si considera provenire da luo- 

(t) Il primo grado di prigionia comincia da UH 
mtit e termina a 0 mesi art. 26 leg. peu 
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go infetto, sospetto, o sospeso. Se è disceso 
-da un bastimento provegnente da luogo li- 
bero, la pena sarà del primo al secondo gra- 
do di prigionia (t). 

41.11 contrabbando è anche un’infrazione 
delle leggi di salute pubblica, subito che gli 
oggetti del contrabbando sono stati presi da 
bordo di un bastimento, ette gii agenti sani- 
tari corrispondenti non aveano precedente- 
mente dichiaralo in pratica. Quindi gli autori 
del contrabbando ed i loro complici soggia- 
ceranno alla pena di morte, dell'ergastolo , 
odel primo al secondo grado di ferri, secon- 
do elle il bastimento, da cui gli oggetti del 
contrabbando furono sbarcati, proviene, osi 
considera provenire da luogo infetto, sospet- 
to, o sospeso. Se gli oggetti del contrabban- 
do furono sbarcati da un bastimento che pro- 
viene, o si considera provenire da luogo li- 
bero; la pena sarà del primo al secondo gra- 
do di prigionia, comparata in esso la pena 
del contrabbando comune. Si riguardanoan- 
che conio provegnenti da luogo sospetto gli 
oggetti di un coutrabbando sbarcali da iin 
bastimento, di cui s'ignorino le condizioni, e 
l’ origine; salvo il caso in cui gli oggetti del 
contrabbando non insuscettibili di contagio, 
oche essendo suscettibili saranno riconosciuti 
dai periti conte originari da luoghi liberi o 
semplicemente sospesi, nel qual caso avran- 
no luogo solo le pene comminate ai contrab- 
bandi comuni. 

12. C.bi ruba o tolga oggetti suscettibili 
di contagio depositati in lazzaretto per ra- 
gioni sanitarie , e non ancora dichiarati in 
pratica, sarà punito col quarto grado di fer- 
ri, se gli oggetti medesimi furono sbarcati 
da un bastimento provegnente, da luogo so- 
spetto. Sarà punito col terzo grado di ferri, 
se gli oggetti furono sbarcati da un basti- 
mento provegnente da luogo sospeso; salvo 
in ambedue i casi le pene maggiori contenute 
nelle leggi penali per li furti qualificati. Chi 
ruba o tolga oggetti suscettibili di contagio, 
depositati nel lazzaretto, sporrà per misure 


(t) Il secondo grido dì prigioni» cominci» da i 
|D»i e IWUW» a 2 «uni- Ari. 20 leg p«o. 


sanitarie, e non ancora dichiarati in pratica, 
sarà punito colla morte (I). 

13. Tutte le altre contravvenzioni che tur- 
bano l’ordine delle discipline sanitarie stabi- 
lito nei regolamenti per le contumacie , per 
gli espurghi, per le pratiche ed altre simili 
operazioni, saranno secondo la gravezza dei 
casi punite con la detenzione , o col primo 
grado di prigionia (2). 

11. 1 naufragi dolosamente procurati sono 
anche una infrazione delle leggi di salute 
pubblica , subito che i legni che si fanno ad 
arte naufragare , debbono andar soggetti a 
riserve sanitarie. Quindi gli autori di nau- 
fragio procurato, ed i loro complici soggia- 
ceranno alla pena di morto, dell’ergastolo, o 
del primo al secondo grado de’ferri, secondo 
che il legno naufragato proviene direttamen- 
te , o per circostanze straordinarie si consi- 
dera provenire da luogo infetto, sospetto, o 
sospeso (3). 

lò. Pie' casi di naufragio casuale o procu- 
ralo, coloro i quali anziché avvisarne le cor- 
rispondenti autorità sanitarie , si mettono a 
contatto con individui o generi appartenenti 
al legno naufragato , soggiaceranno alla pe- 
na del primo al secondo grado di prigionia. 
Coloro che dopo essersi messi a contatto col- 
Timbarcazkme naufragata , tornano a comu- 
nicare colla gente in pratica, portando seco 
loro degli oggetti suscettibili di contagio , 
tolti dal naufragio, soggiaceranno alla pena 
di morte , dell’ ergastolo , o del primo al se- 
condo grado de' ferri , secondochè il legno 


(I) Il temo grido de'ftrri cominci» digli inni 19 
e termini • 24. Il quirio cominci» dii 2* e ternani 
» 80. Ari 9 leg. peo. 

(2j L» deiezione cominci» d» 1 giorno » ter- 
mini a 29- Art 37 leg. pen. 

(3) Secondo 1» legge comune li sommcisiooe di un 
bastimento di luogo > diverse pene ; 

1. Se sia perita alcuna (emoni, la cui morte po- 
tea prevedersi, la pena sari di morie* 

3. La pena siri del temo gredo de’ferri, se vi sia 
Stili per alcun» persona il pericolo di perdere la 

8. In mancante di tal pericolo , o dell» morte di 
alcuno, la pena sari del I . al 2. grido da’ ferri; ma 
se in questo elio il d»nuo nou eccede i docili 100, 
ji p»tn sari quell» dell» reclusione. AH. 422 11. pen. 
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naufragato proviene o si considera provenire 
da luogo infetto, sospetto, o sospeso. 

10. Coloro che si mettono a contatto , o 
trasportano seco degli oggetti suscettibili di 
contagio, gittati a lido dalle onde, soggiace- 
ranno alla pena dell’ergastolo , del primo al 
secondo grado de’ ferri , o della reclusione, 
secondo che si verificherà essere tali oggetti 
venuti a lido da un legno, che proviene, o si 
considera provenire da luogo infetto, sospet- 
to, o sospeso (I). 

17. La violazione de’ cordoni sanitari ese- 
guita eoo resistenza alla forza pubblica nei 
tempi in cui questi sistemi generali di costo- 
dia si trovano stabiliti su lutti, o su di una 
parte de’liltorali del regno, sarà punito colla 
morte. La violazione eseguita ctìn inganno , 
e senza resistenza alla forza pubblica sarà 
punita colla morte, e se le persone che han 
commessa la violazione provengono , o si 
considerano provenire da luogo infetto, sarà 
punita coll'ergastolo', se tali persone proven- 
gono , o si considerano provenire da luogo 
sospetto, sarà punita col primo al secondo 
grado de’ ferri, se provengono, o si conside- 
rano provenire da luogo sospeso, o libero. 

18. ^'intende violato il cordone , quando 
in uno de’ modi indiadi nell’ articolo prece- 
dente si facciano sbarcare degl’individui , o 
ne’ generi in un punto della linea del cordo- 
ne diverso da quello ove è stabilito l'uffizio 
sanitario , e senza che le autorità sanitarie 
corrispondenti gli abbiano precedentemente 
dichiarati in pratica. 

19. La diserzione delle guardie destinate 
alla custodia de’ cordoni sanitari , ammessa 
mentre si era in sentinella, sarà punita con 
la morte. Le altre specie di diserzioni saran 
punite col primo grado di ferri. Tutte le al- 
tre mancanze delle guardie del cordone nel- 
l'adempimento de’ doveri che sono loro pre- 
scritti ne’ regolamenti generali saran punito 
col primo al secondo grado di prigionia. 

20. Le guardie sanitarie, che essendo as- 
segnate alla custodia delle contumacie , ab- 
bandonano il loroposlo sotto qualunque pre- 

(t) L» Delusione con ivi* nel rinchiudere il eo". 
dannatoio una casa di lori». Comincia da anni 0 e 
termina a 10. Ari. lt 11. pp. 


testo, saran punite col primo grado de’ferri. 

21. Soggiaceranno alla pena della reclu- 
sione , c di un’ ammenda di 6 a 200 ducati 
tutti gli agenti sanitari, qualunque sia il loro 
grado o la condizione, che facciano delle con- 
cessioni , esigendo de’ dritti non autorizzati 
dalle larilTe, o alterandoti. 

22. La stessa pena indicata nell’ articolo 
precedente sarà data agli agenti sanitarl,che 
ricevono doni o promesse per adempiere a- 
gli atti del loro uffizio, o s’ingeriscano in af- 
fari, o commerci, che i regolamenti generali 
dichiarano incompatibili con la loro qualità. 

23. 1 deputati di salute , che non vegliano 
sulla condotta de’ loro subalterni, e non dan- 
no immediatamente parte alle autorità supe- 
riori dette concussioni , die i subalterni me- 
desimi si permettono di fare,o della loro cor- 
ruzione, ed irregolarità, ne saran puniti co- 
nte complici. 

21. Quei deputati di salute, che contro le 
disposizioni de' regolamenti ammettessero a 
pratica, o spedissero fede libera a bastimenti 
che provvengono,o si considerano provenire 
da luogo infetto , saran puniti colla morte. 
Saran puniti coll'ergastolo se contro le di- 
sposizioni de’ regolamenti ammettessero a 
pratica, o spedissero fede libera a’bastimenti 
che provengono, o si considerano provenire 
da luogo sospetto senza prima sottoporli atte 
contumacie negli stessi regolamenti stabili- 
te , o che non facessero interamente consu- 
mare tali contumacie-, e saran puniti col pri- 
mo al secondo grado de’ferri se i bastimenti 
provengono o si considerano provenire da 
luogo sospeso. 

25. I padroni di bastimenti, o quelle per- 
sone che in di loro vece avessero procurata 
la facilitazione indicata nell’ articolo prece- 
dente a favore de’ bastimenti provegnenti, o 
considerati come provegnenti da luogo iufet- 
to , saranno egualmente puniti colla morte. 
Saranno poniti coll’ergastolo, se i bastimen- 
ti , a favore de’ quali si è procurata la facili- 
tazione provengono, o si considerano prove- 
nire da luogo sospetto ; e saran puniti col 
primo al sccoudo grado de' ferri , se i basti- 
menti provengono , o si considerano prove- 
nire da luogo sospetto. 

26. Tutte le altre mancanze degli agenti 
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sanitari nell’adempimento de’ loro gelosi in- 
carichi, saran puniti colla sospensione, o an- 
che colla destituzione dal loro impiego-, salvo 
il caso in cui si sieno essi renduti complici 
di qualche infrazione di leggi o discipline 
sanitarie, dovendo allora andar soggetti alla 
pena medesima degli autori principali delia 
istruzione. 

27. Ogni resistenza commessa a mano ar- 
mata contro gli agenti sanitari por oggetti 
relativi al servizio , sarà punita in tempo di 
cordone coll’ergastolo, ne’ tempi ordinari sa- 
rà punito secondo le disposizioni delle leggi 
penali contenute nel lijb. 2, ttt. 4, cap. 2. La 
resistenza commessa senz'armi contro gli a- 
gcnti sanitari per lo stesso oggetto sarà pu- 
nita in tempo di cordone col primo grado di 
ferri, ed in tempi ordinari secondo le dispo- 
sizioni delle leggi penali lib. 2, Ut. 4, ca- 
po 2. 

28. I colpevoli di aver renduto co’ gesti o 
con 'parole qualche oltraggio alle autorità 
sunitarie nell’ esercizio delle toro funzioni , 
saran puniti secondo le stesse leggi penali, 
lib. 2, til. 4, cap. 2. 

Titolo II. 

Dispotixioni generali. 

29. Nelle infrazioni di leggi e discipline sa- 
nitarie il reato mancato secondo la definizio- 
ne contenuta neli’art. 69 delle leggi penali, 
sarà punito con un grado meno della pena 
stabilita nel presente Statuto per l’infrazione 
consumata. Il reato tentato secondo la defi- 
nizione fattane nett’art. 70 delle stesse leggi 
penali sarà punito con uno o due gradi me- 
no della pena stabilita nel presente Statuto 
per la infrazione consumata. 

30. La recidiva nelle infrazioni di leggi e 
discipline sanitarie sarà punita con un grado 
di più della pena, che avrebbe meritata la se- 
conda infrazione , qualora fosse stala la pri- 
ma. Questo aumento però non potrà mai 
portare alla pena di morte. 

31 .Per lo passaggio da una pena ad un’al- 
tra ne’ casi preveduti negli articoli prece- 
denti servirà di norma la gradazione stabili- 
ti! aeU’ut, SS delie I» ggi penali. 


32. Coloro che avendo notizia di una in- 
frazione di leggi sanitarie, sia consumata, sia 
tentata , non la rivelino subito alle autorità 
competenti , soggiaceranno alle pene stabi- 
lite nelle leggi penali, lìb. 2, cap. 3, 

§. III. 

Tariffe dicerie. 
t. 

Tariffa unitaria approvata con Decreto del 
4. gennaio 4820. 

N. 1. 

Dritti da etigerei nelle Deputazioni di Napoli 
e di Palermo, 

Art. 1. Per ogni patente nuova che si ri- 
lascia per un legno estero di vela quadra. 

Se ii legno è della portata che superi te 
duecento tonnellate. 2. 40 

Se il legno è della portata che non superi 
e duecento tonnellate. | . 20 

Art. 2. Per ogni patente nuova che si la- 
scia ad un legno nazionale e di vela quadra. 

Se il legno è della portata che superi le 
duetento tonnellate. 1. 20 

Se il legno è della portata che non superi 
le duecento tonnellate. 0 60 

Art. 3. Per ogni patente nuova che si ri- 
lascia ad un legno di vela latina. 

Se il legno à di bandiera estera. 0 60 
Se il legno è di bandiera nazionale(l) 0 30 
Art. 4. Per ogni ritoccata che a’ termini 
de’regolamenti generali di servizio sanitario 
marittimo, viene apposta alta patente di un 
legno qualunque. 0 20 

Art. ». Per ogni passaggiere Che a’termini 
dell’ enunciato regolamento domanda di es- 
ser segnato nella patente di un legno che si 
dirige per l’estero , o che domanda di esser 


(I) Con Decreto del 4 «gotto 1834 fu disposto 
ebe le deputsiloDi sultane esigeranno per le pa- 
tenti che mesceranno alle navi quadro-la Ime il 
diritto prescritto dalle latitte >u vigore, in meta co- 
ma quadre, ed ia matti come latta*. 
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cancellalo dalla patente di nn legno che pro- 
cede dall’estero. 0 20 

Art, 6. Per dritto di visita da esigersi da 
ciascun legno soggetto a contumacia , tanto 
nell’atto dell'approdo, quanto neU’atto della 
pratica. 

Ne’ porti di Napoli e di Palermo presso gli 
«ifTici sauitarl per ciascun deputato. 1. 00 
Ne’ lazzaretti di Nisita , di Posilipo , e di 
Palermo per ciascun deputato. 2. 00 

Questo dritto sarà accresciuto di una me- 
tà , ove trattisi di legni di bandiera estera, 
la cui portala superi le duecento tonnellate. 

Art. 7. 1 legni non soggetti ad alcuna con- 
tumacia, sono esenti dal pagamento del dritto 
di visita, di cui si parla nell'articolo prece- 
dente. Allorché però vi è bisogno di rico- 
gnizione di generi, a’ termini dell’art.37 del 
regolamento generale, dovrà' esigersi per 
dritto di accesso anche da'Iegni non soggetti 
a contumacia. 

Ne’ porti di Napoli e di Palermo presso 
gli uffici sanitari per ciascun deputato. 1.00 
Ne’ lazzaretti di Nisita, di Posilipo , e di 
Palermo come sopra. 2. 00 

A'rt. 8. Per dritto di assistenza da esigér- 
si iu ciascun'operazioue di tre ore continue, 
sia di sbarco o imbarco, di generi sotto-con- 
tumacia , sia di discarico di generi in lazza- 
retto , sia di consegna di generi ne' casi di 
sballamene, sia di riconsegna agl’interessati. 

Ne’ porti di Napoli , c di Palermo per cia- 
scun deputato. 4.00 

Ne’ lazzaretti di Nisita, Posilipo, e di Pa- 
lermo per ciascun deputato. 2. 00 

Ari. 0. Ne’ casi preveduti da’ tre articoli 
precedenti dovrà auclie esigersi per dritto 
di cancelleria. 

' Nc’ porli di Napoli, e di Palermo. I. 00 
Ne' lazzaretti di Nisita , di Posilipo , e di 
Palermo. 2. 00 

Ari. IO. Per indennità di vettura da esi- 
gersi in Napoli allorché i deputati vanno ad 
esercitare nc' lazzaretti qualcuno delle ope- 
razioni indicate nell’art. precedente. I. 50 
Per indennità di vettura da esigersi in 
Palermo , allorché per lo medesimo oggetto 
i deputati debbono recarsi al molo o al laz- 
zaretto. 1,00 


Art. M. Per dritto di visita da esigersi 
da’ medici tanto nell’ atto dell' approdo dei 
legni soggetti a contumacia, quanto nell'atto 
della pratica. 

Ne’ porti di Napoli e di Palermo. 1 . 00 
Nc' lazzaretti di Nisita , di Posilipo e di 
Palermo. 2. 00 

Ari. 12. Per dritto di assistenza da esi- 
gersi ratizzaiamente in ciascun giorno dal 
capitano del lazzaretto. 

Allorché in lazzaretto vi sono (Ino a tre 
contumacie o espurghi. 0. 60 

Allorché il numero delle contumacie e de- 
gli espurghi è più di tre. t . 00 

Art. 13. Per dritto di verifica da esigersi 
dal riconòscitorc de’ generi, allorché la sua 
opera è richiesta a’ termini del regolamento 
generale. 0. 50 

Ari. 14. Per ogni attestato, certificato o 
altro documento , di cui si faccia richiesta, 
dovrà esigersi dal cancelliere della deputa- 
zione. 0". 60 

Art. 15. Per mercede giornaliera di cia- 
scuna guardia sanitaria, allorché è impiega- 
ta alla custodia delle contmuacie,al servizio 
degli espurghi. 0. 50 

9 . 

Drilli da esigersi in tutte le deputazioni 
di salute del Regno , 

Art. I. Per diritto di visita da esigersi da 
ciascun legno soggetto a contumacia, tanto 

nell'ulto dell'approdo, quanto nell’ alto della 

pratica. 2. 00 

Di questo dritto una metà va a beneficio 
de’ deputati, e l’altra metà a beneficio do 
medici. 

Art. 2. 1 legni che non vanno soggetti ad 
alcuna contumacia sono esenti dal pagare il 
diritto di visita di cui si parla nell' articolo 
precedente. 

Allorché però vi èbisognodi ricognizione 
di generi, a’ termini dell’art. 37 dei regola- 
merito generale di servizio sanitario marit- 
timo, si esigerà por diritto di accesso a be- 
neficio di tutt’i deputati, nuche da’Iegni sog- 
getti a contumacia, t.OCV 
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Art. 3. Per drillo di assistenza in ciascu- 
na operazione di Ire ore continue, sia d’ im- 
barco, o di sbarco di generi sotto contuma- 
cia, sia di discarica di generi in lazzaretto , 
sia di consegna di generi ne’ casi di sballa- 
inento, sia di riconsegna di generi agl’inte- 
ressati. 1.00 

Art. t. Per indennità di vettura da esigersi 
nelle sole deputazioni di prima classe di Mes- 
sina c di Siracusa, allorché i deputati vanno 
ad esercitare ne’ lazzaretti qualcuna delle o- 
perazioni indicate nelK articolo preceden- 
te. 0.60 

Questo dritto andrà a beneficio de’soli de- 
putati. 

Art. 5. Per ogni ritoccata, che a’ termini 
dell' enunciato regolamento generale viene 
apposta alla patente di un legno qualunque, 
da esigersi a benefìcio de’soli deputati. 0.10 
Ari. 6. il cancelliere presso le deputazio- 
ni di prima classe di Messimi, e di Siracusa, 
e presso le deputazioni di seconda , e terza 
classe, esigerà per una volta sola, a suo be- 
neficio. 

Da ciascun legno di vela quadra soggetto 
a contumacia. _ 1.00 

Da ciascun legno dì vela latina snggetto a 
contumacia 0.50 

Art. 7. Per dritto di assistenza al capitano 
del lazzaretto, allorché in lazzaretto vi sono 
delle contumacie, o degli espurghi , da esi- 
gersi in ciascun giorno senz'alcun aumento, 
c qualunque sia il numero delle contuma- 
cie. 0.30 

Art. 8. Per mercede giornaliera a ciascu- 
na guardia sanitaria impiegata alla custodia 
delle contumacie, o al servizio degli espur- 
ghi. ' • 0.23 

Art.9 Per dritto di cancelleria dà esigersi 
per una sola volta da ciascun legno sogget- 
to a contumacia. 2.00 

Art. 10. Per ogni patente nuova che si ri- 
lascia ad un legno estero di vela quadra. 

Se il legno ò diHla portata che superi le 
200 tonnellate. 2.-10 

Se il legno è della portata che non superi 
le 200 tonnellule. t 20 

Art. 11. Per ogni patente nuova che si ri- 
lascia ad un legno nazionale di vela quadra. 

Se il legno è della portata ohe superi le 
800 tonnellate, 1.20 

Tomo II. Parte II.' 


Se il legno è della portala che non superi 
le 200 tonnellate 0.CO 

Art, 12. Per ogni patente nuova, che si 
rilascia ad uu legno di vela latina. 

Se il legno è di bandiera estera. 0.60 
Se il legno è di bandiera nazionale. 0.30 

3. 

Con decreto del 13 maggio 1822 furono ag- 
giunti alcuni articoli addizionali alle ta- 
riffe pe' bastimenti non soggetti a contu- 
macia. 

Dritti sanitari da esigersi nelle deputazioni 
di Palermo. 

Ari. !. Per dritto da esigersi per ciascuu 
legno di vela quadra. 

Se il legno è della portata che superi lo 
200 tonnellate .... tari (4) 10 

cioè 

Al custode ....... 8 

Al cancelliere da dividerli collo spe- 
dizioniere delle patenti '. . . . 1- 

Per depositarsi nella cassa . . 1 

Sono tari 10 

Se il legno è della portata che non 
superi le 200 tonnellate . . tari 8 

cioè 

Al custode ....... 6 

Al cancelliere da dividerli come so- 
pra • . . . . 1 

Per depositarsi nella cassa . . i 

Sono tari 8 

Art. 2.Per dritto da esigersi su ciascun la- 
gno di vela latina tari t ai custode di sanità. 

4 . 

Dritti sanitari i in tutte le altre deputazioni 
della Sicilia. 

Art. 1 . Per dritto da esigersi su ciascun 
legno di vela quadra. 

Se è della portata maggiore di 200 ton- 
nellate tari 8 

(1) SI noti che ogni tari siciliano componevi di 
graua dieci napoletane. 

31 
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cioè 

Al deputalo di sanità . » . . 1 

Al custode I 

Al cancelliere ....... 5 

Alla cassa de’ dritti sanitari , . 1 

Sono tari 8 

Se il legno è della portala die non 


superi le 200 tonnellate . . tari C 
cioè 

Al deputato di sanità .... I 

Al custode ", 1 

Al cancelliere 3 

l'or depositarsi nella cassa de’dril ti 
sanitari 4 


. Sono tari 0 

Art. 2. Per dritto da esigersi su ciascun 
legno di vela latina tari I da corrispondersi 
al solo custode di sanità. 


TARIPFA un’ regI consolati approvata con 
DECRETO DEL 16 LUGLIO 18l7. 

Dritti di 
Caflcel. Consol. 

D.G- D. G. 

1. Pcr gli afli dello Stato ci- 
vile, cioè matrimonio, nascita, 
morie, per le donazioni fra vi- 
vi, testamenti e codicilli, per la 
apertura, verificazione e regi- 
stro di' un testamento po’ ca- 
pitani di bastimenti dilOOton- 

nellate e al di sopra . . . . 1.30 » » 

2. Per la semplice o doppia 
spedizione di detti atti . . 0.60 » » 

5. Per la legalizzazione di 
ogni atto spedito dalia can- 
celleria » » 0. 60 

4. I capitani di legni al di 
sotto di 100 lonnell. paghe- 
ranno per ogni alla, compre- 
sa la spedizione. . . . . 0 80 » » 

3. I medesimi atti pe’mari- 

uari, gratti .una» 


Dritti di 
Canee! Consol. 

D. G. 

6 . Per l’apposizione e rimo- 
zione de’ suggelli in una ca- 
sa , magazzino e bastimento 
per la prima volta , compresa 
la spedizione 1.50 »» 

". Per le seguenti volte col- 
la spedizione 1. 00 » » 

8 . Se inlerviene il console, 

per ogni seduta ....»» 3 00 

9. IVr una procura , com- 
presa la spedizione. ... 0 CO » » 

10. Pel registro di un alto 
di una dichiarazione ec. com- 
presa la spedizione ... 0 CO » n 

1 1.Per protesto di una cam- 
biale ; . . 1.00 » » 

. 12 . Per gli atti e vendila di 
un bastimento , compresa la 
spedizione ...... 2. 40 3, 00 

13. Per passavanti di un ba- 
stimento trasferito da un na- 
zionale ad un allro. . . . 1.00 3.00 

14. Per un semplice consola- 
to o deposizione di un capi- 


lano 0 40 » » 

45. Per la spedizione di dello 
allo ........ 0 30 » » 


iti. Per lo costituto di testi- 
moni per ognuno di essi . . 0 20 » » 

17. Se interviene il console, 

per ogni lestimonio . . . 0 10 O 30 

18. Per la formazione di un 
processo verbale di avaria , c 
regolamento della medesima. 2.00 I p.OjO 

Nota — Questo dritto dell’l 
per 0(0 non deve eccedere la 
somma di due. 10 , quando an- 
che la somma dell’ avarìa lo 
facesse risultar maggiore. 

19. Per la formazione di un 

ruolo di equipaggio . .. . 0 CO a. » 

20. Per la vendita pubblica di 
qualche oggetto, in una sola 
seduta, compresa la spedizio- 
ne . 1.00 1.50 
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Drilti di 

Cantei. Cunsot. 

D. G. 

21. Per gl’ inventori e ven- 
dite pubbliche, per la seduta 

di un'óra 0 20 » » 

22. Per gli atti per ciascuua 

di dette sedute 0 IO » » 

23. Sul prodotto delle vendi- 
te pubbliche di mercanzie , 

mobili ed immobili. ... a » t|4p.0|0 

24. Per gli atti di deposito 
di due. 15, ed al disotto , , 0 10 » » 

25. Per la somma al di sopra 

di due. 15 0 30 » » 

20. Per le ricevute de’ depo- 
siti di due. 15 ed al di sotto . 0 10 » » 

27. Per quelle di due. 15 al 
di sopra . . , . . . . 0 30 » » 

28. Per dritto di deposito vo- 
lontario . » » ||2p,0iQ 

29. Pe’depositi delle prede e 

delle successioni . . . . » a ì^p.OjO 

30. Per l'armamento e spe- 
dizione di un corsale, oltre al 

dritto di tonnellaggio . . . 2. 40 0. 00 

31. Per la istruzione di un 

processo dì una preda. . .'3.00 6.00 

32. Pel regolumento e ripar- 
tizione del prodotto di una 
preda , se è giudicata buona 
oltre alle gr. 20 per sf/dutp , 

per la vendita all'ineanlo. .2.40 » » 

33. Drilto sul prodotto della 

vendita di una preda . . . » » I|2p.0[0 

34. Per l’armamento o noleg- 
gio di un bastimento mercan- 
tile di 50 tonnell. al di sotto. 0 40 1. 00 

35. Al di sopra di 50 tonnel- 

late, oltre al designato dritto 
gr. 2 per ogni touucl. al con- 
sole ...»»»» 

36. Per lo stato e manifesto 

del carico di un bastimento . 1.20 » » 

57. Per la vacazione di un 
cancelliere fuori la sua resi- 
denza, olire le spese dì viag- 
gio per giorno 1, 50 » » 

38. Gli alti che produrranno 


Drilli di 

Cancri. CohmI. 

D. 0. 

la vacazione dovranuo esser- 
gli pagali a parie. 

59. Per le vacazioni di un 
console fuori la sua residen- 
za , oltre le spese di viaggio 

per giorno » » 5. 00 

40. Per ricupero de' basti- 
menti naufragati , per ogni 
seduta di 2 ore » 30 t.00 


Xola — Non può esser esat- 
to questo dritto, e quello del- 
le vacazioni insieme, o l’uno 
0 l’altro. 

41. Per la vendila degli ef- 

fetti ricuperali di qualunque 
natura siano. . . . . . 

42. Per gli alti e registro di 

una società mercantile, e per 
la dissoluzione della medesi- 
ma 

43. Per la matricola e regi- 

stro di un negoziante che si 
stabilisce ih un porto . . . 

44. Idem per un commesso, 

ed artigiano 

45. Per un certificato di un 
negoziante stabilito . . . 

46. Idem per uu commesso 

ed artigiano 

47. Per un passaporto nuovo 
pc’ negozianti , mercatanti , 
proprietari, o per vidimare il 
passaporto vecchio. . ; . 

48,ldeinpe’ capitani mercan- 
tili, artigiani, ec. . . ' . . 

49. Per un passaporto di un 
semplice marinaro' nazionale. 

50. Per una carta di sicurez- 
za o di residenza .... 

51. Per la lede d’immissione 

del carico di uu bastimento di 
qualunque portata, o di parte 
di esso 

52. Se deesi fare più d’una 
fede d’immissione di uu basti- 


li M l|4 p 00 


2.40 » » 


1.20 3.00 
» 30 0 CO 

0 60- » » 

J 

0 30 » » 


>1 » 1.20 
» )» 0 40 
» » 00. 30 

» » 00 60 

’ - : »! 

0 30 20 
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Drilli di 

' Cunei- Consol. 

D. G. 

mento , oltre al dritto princi- 
pale, per ogni fede. . . . 0 IO 0 40 

63. Ogni spedizione di atti 
che sarà fattudal cancelliere, 
che oltrep issa una paginn, ol- 
tre al dritto, dovranno esser- 
gli pagate gr. 5 per pagina di 
20 linee di 13 sillabe almeno 
per ognuna ... . . . 0 04 » » 

61. Legalizzazione di firme, 
carte, e documenti non espres- 
si in questa tariffa, munita del 
suggello consolare ....»» 1 . 20 

A 'olà — Quante volte le lega- 
lizzazioni da opporsi sieno 
più di 3 per cento di uno stes- 
so individuo, o bastimento , 
ognuna della legalizzazione , 
oltre le tre invece diduc.1.20 
sarà pagato gr. 30. 

63. 1 bastimenti della portata di 6 a 12 
tonnellate pagheranno gr. 30 

6G. I bastimenti la di cur portata è mag- 
giore di 12 tonnellate nc’ porti ed ancorag- 
gi dello Stato Pontificio , e della Dalmazia, 
e sue adiacenze, pagheranno gr. I l|2 a 
tonnellata. 

67. I suddetti bastimenti ne’ rimanenti 
porti d’Italia, di quei di Francia c Spagna al 
di quà dello stretto, cd alla parie di Levante 
fino a’ Dardanelli, pagheranno gr. 2 e Ij2 a 
tonnellata. . ‘ 

38. I suddetti bastimenti ne’ porli ed an- 
coraggi al di là dello stretto fino al Porto- 
gallo , ed al di là de’ Dardanelli fino alla Cri- 
mea pagheranno gr. 4 a tonnellata. . 

59. I medesimi bastimenti ne’ porti più 
rimoti pagheranno gr. 8 a tonnellata. 

60. Le feluche, paranze, paranzelle , spe- 
ronare , guzzoni , e simili addetti alla pesca, 
elie frequentano abitualmente i mari delle i- 
s.de Jonie, Corsica, Sardegna, Elba, Balcari, 
Malta, e le coste del Mediterraneo c dell’A- 
driatico, pagheranno per ogni stazione, se la 


loro portata sarti minore di 12 tonnellate , 
gr. 60. 

61. Le dette barche, se saranno della por- 
lata maggiora di 12 tonnellate , pagheranno 
per ogni stagione gr. 4 a tonnellata. 

G2. Le barche di qualunque denominazio- 
ne di 3 a 5 tonnellate pagheranno gr. 20. 

63. Le altre barche d'iirferior portata pa- 
gheranno gr 13. 

64. Le portate di bastimento su i quali de- 
ve esigersi il dritto consolare , si trovano 
specificale nelle rispettive patenti. Se però 
il console si accorgerà clic sia corso errore o 
frode ucjlu specificazione delle tonnellate, e- 
-sigerà il suo dritto per la giusta misura che 
specificherà nella spedizione che dovrà dare 
a' capitani, o padroni , c ne preverrà i mini- 
stri degli affari esteri. 

63. Non pagherà nulla al console un ba- 
slimento che approda in un porto senza pren- 
der pratica, e se ta prenda senza scaricare o 
caricare , pagherà il quarto del dritto con- 
solare. 

66. I regi vice-consoli esigeranno il quin- 
to de’ dritti consolari sulla portala de’basti- 
Hieiiti, avarie, ricuperi , armamenti, prede, 
spedizioni, manifesti, ec. 

67. Ove però non vi fossero consoli, i vice- 
consoli isolali , o agenti consolari non po- 
tranno esigere clic i soli dritti consolari, ol- 
tre a quelli di cancelleria, se ve ne occorro- 
no specificati nella presente tariffa, tanto l’u- 
no che gli altri appartengono a’ rispettivi 
consoli, meno quella porzione che essi con- 
soli credono di rilasciare in beneficio de’ vi- 
ce-consoli o agenti consolari io compenso 
delle loro fatiche. 

68. 1 regi consoli, vice-consoli , e cancel- 
lieri , che si stabiliscono o si stabiliranno 
nelle Indie nelle coste di Africa, sono auto- 
rizzati ad esigere un quarto di più sulla 
presente tariffa. 

69. Finalmente qualunque dritto di can- 
celleria consolate o vice-consolare che sarà 
esatto dovrà essere enunciato nell’alto me- 
desimo che avrà dato motivo alla percezione 
di un lai dritto. 

70. Se i particolari, capitani , o chiunque 
altro volessero esigere ricevuta o documento 
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formale di quello che strali pagato , dovrà 
essere loro fornito senza alcuna difficoltà, e 
saranno percepite per tal richiesto docu- 
mento gr. lo. 

6 . ' 


TARIFFA DEGLI SPEDI /.IONI ERI DELLA GRAN 
' ' DOGANA' DI NAPOLI. " ‘ 


Con decreto de’ 17 agosto 1825 fu (Issato 
a 50 il numero degli spedizionieri con obbli- 
go di una cauzione di annui due. 50 in ren- 
dita iscritta irimtobtlizLatd. fi capitano che 
vorrà servirsi dell'opera di uuo spedizionie- 
re dovrà solamente firmare la dichiarazione 
della mercanzia a sdaziarsi colla indicazione 
del nome di colui di cui vorrà avvalersi,Per 
qualunque mancanza la Dogano Ita nn’azione 
Solidale cunlroi! capitano o lo sped zionicre, 
ma c salvo al capitano il dritto di agire con- 
tro lo spedizioniere pel ristoro de’ danni per 
sua colpa avvenuti (Act. 16 ). 

1 dritti da percepirsi sono i seguenti: 

Pe' generi di pelo. 


Per le spedizioni dal magazzino di deposito. 

Da uno a 10 colli » 20 

.Da 10 colli ìb sopra . . , . . » io 

Pe' generi dichiarati . all 1 ordine ed emetti 
c . nel magazzino delle multe. 

Da uno a 10 colli ,,20 

Da 10 colli in sopra . : ... . « io 


7. 


TARIFFA DEGLI SFEDIZIONIEIU DELLA GRAN DO- 
GANA DI PALERMO, E DEL PORTO FRANCO 
K DOGANA DI MESSINA, 


Il decreto del 1. novembre 1827 che sla- 
bilisce questi spedizionieri è del tutto uni- 
forme all’ altro del 17 agosto 1825. Differi- 
sce solo in quanto alla cauzionerà quale de- 
ve esser data in due- 400 in beni immobili. 
1 dritti da percepirsi sono i seguenti: 

Pei generi di peso «n botti, tacchi, o colli. 


Da uno a 10 colli » 50 

Da 10 colli in sopra . ... t » 50 

Pe' generi di manifatture. 

Da uno a 10 colli » 40 

Da 10 colli in sopra . . . . . » 60 


Per le partite di fuori. 

Per la spedizione di uh intero ca- 
rico in 

Per le partile parziali . . . , » 50 

Per la etlraregnazione de' generi esenti 
da dazio. 

Ter ogni simile lasda|>assare . . » 20 


Da uno a 10 colli 

. h 40 

Da H a 50 

. » 50 

Da 31 in sopra 

. » 60 

Per le manifatture. 

Da uno a 10 colli 

. » 40 

Da 3t a 40 

. » 60 

Da 41 in sopra 

. 1 80 

Gli elementi stabiliti per le due classi so- 


praindicate saranno dovuti, 

t. Sulla importazione nel porto franco di 
Messina. 

2. Sulle esportazioni dal porlo franco per 
la circolazione e consumo de’ Reali Domini. 

5. Su’ trabalzi de’ generi esteri , che si 
fanno nel porto di Messina per lo consumo 
del regno. 

4. Sulle importazioni ne’ magazzini del 
deposito di Palermo. 
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5. Sulle impor turioni che si fanno diretta- 
mente dall'estero per lo consumo di Pale'rmo. 

Partite di fuori dogana e generi ifuti. 

Per ogni partita ....... » 50 

Per un intero carico ..... 1 » 

Spedizioni dal magazzino di deposito , e 
generi manifestati all ordiste , ed itnmessi 
nel magazzino delle multe. 


Da uno a dieci colli » 50 

Da undici in sopra . .... » 50 

« - ' '4. -4 • 

Estrazioni e trabalzi dal porto franco 
per C estero. . 

Per ogni lasciapassare » 40 


Esportazioni di generi indigeni soggetti 
a dazio. 

Per ogni permesso d’imbarco. . » -40 

Cabotaggio di generi indigeni soggetti 
a dazio, ed esteri 

Per ogni permesso d’imbarco o di- 
sbarco. 30 

Esportazioni e cabotaggio di generi indigeni 
esenti da dazio. 

Per ogni permesso d’imbarco o di- 
sbarco ,...» SO 

Gire sul porto franco di Messina 
e nel deposito di Palermo. 

Per ogni gira » IO 
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TITOLO IV- 

DELL’ ARROLAMENTO , E de’ SALARI! DE* MARINAI , 

E DELLA GENTE DELL’ EQUIPAGGIO. 

Art. 238 Le condizioni dell’ arrolamenlo del capitana, e delle persone del- 
l'equipaggio si provano colle convenzioni scritte , eoo il ruolo dell' equipaggio, con 
i libretti dei marinari , 'in cui siano le convenzioni trascritte, ed avvalorate colla 
firma del sindaco marittimo, e del capitano. In mancanza de' mentovati titoli , sa- 
ranno le conlroversie decise iu conformità degli usi del porto ove l’armamento è 
seguito. 


Sommarlo 


1. — Obi intendevi per mimmo, e chi dicesi mono- . 

2. — Chi tono le persone di mare 

8.— Desse suo sottoposte ill'iutoriii del rapiuno- 
4, — Necessiti dalle persone e gente del ['equipaggio. • 

8. — Di che naturo e il contratto tra il capitalo, a l'equipaggio. 

C. — Il ruolo dell'equipaggio debite tirsi coq le condiiiooi dell arrolamenlo. 

7 . — Debbono necessariamente essere scritte le condizioni deU'arrolameoto? 

8. —Non esistendovi lontrati* scritto di arrotamento, debbe starsi o nòli giuramento 

dei miritiBri? Perche fu risoluto negathamente. 

9 — Varie specie d> arroìamenio di marinari, e definizione di ciascuna specie. 

10; — Necessità ebe i contratti di arrolamenlo sieno per iscrìtto. 

1 1 . — Pìod vi e caso alcuno ebe per tal contratto il marinaro poasa essere ammesso a 
giurare. 

12 — || giuramento può prestarsi dal padrone, cd in talune circoslaoae. 

13. — Casi nei quali le persone.di mare sono soggette a tutte le peuc corporali , ed 
infamanti. 

■' 14. — Chi sono coloro ebe entrano nella categorie di marinari, e genie dell’equipaggio. 


COMENTO 


5- I. Un marinaro è uh uomo di mare, ette 
ha acquistala una sufficiente esperienza in 
ciò che concerne la manovra d’un vascello. 

Un marinaro incomincia il suo mestiere 
dopo aver fallo il mozzo, o novizio. 

Un mozzo è un fanciullo di 12 anni alme- 


no, e di sedici o diciassette al più, imbar- 
cato sopra un bastimento per servirvi da 
garzone a bordo , o da paggio , come dice 
Clèirac (I). Non è die dopo aver servito in 

(l)Sull« 1. delle semenze di Oleron,nol.8 in fise. 
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so di non elevare a pruova principale le con- 
venzioni scritte, il ruolo dell'equipnggio, ed 
i libretti deVnarinari: escludere il giuramen- 
to, ed in mancanza di ogni pruova delle in- 
dicate, rimettere la definizione delle con- 
troversie agli usi del porto dell’ arma- 
mento. 

Infatti siccome le condizioni dello stipen- 
dio della gente di mare debbono esser se- 
gnate nel ruolo di equipaggio : se prima 
della formazione di tal ruolo sorgessero dif- 
ficoltà o controversie sul prezzodello stipen- 
dio, noi seguendo il parere del signor Locrè 
crediamo che le parti anche oggidì debbon 
rimettersi all’uso de’ luoghi deM'arrolamen- 
to. Tanto si desume dalla L. 31 ff. de reg. 
juris. Si non appareat quid actum esl , eril 
conseguens, ut id sequamur , quod in regione 
in qua actum esl frequentata. Sull’ oggetto 
sono adattabili le seguenti disposizioni delle 
leggi civili. 

» Art, H12. Ciò ch’è ambiguo, s’interpe- 
j> tra da ciò che si pratticu nel paese dove si 
» è stipulato il contratto. 

» Art. 1113. Ne’ contratti si debbono a ve- 
» re per apposte le clausole che sono di uso, 
» ancorché non si siano espresse ». 

In tal modo adunque, non possono quasi 
giammai elevarsi forti dispute sulla quanti- 
tà de’ stipendi delle persone di mare, giacché 
vi è sempre per terminarle, o il ruolo d’equi- 
paggio, o una convenzione scritta, o una 
convenzione tacita formata' dall’ uso. Pare 
adunque che la legge non considerò il con- 
tratto compiuto, che quando è chiuso il ruolo 
dell’equipaggio, per cui a’ termini dell’arti- 
colo, fino a che il ruolo non è chiuso, il ma- 
rinaro può esser congedato, senza che vi sia 
luogo a dichiarare i motivi del congedo. 

§. 9. Gli arrotamenti de’ marinari sono di 
quattro specie. 

1. Quello a riajjio , vale a dire, allora 
quando il marinaro fitta isuoi servigi per un 
viaggio, per quanto lungo esso sia, ed il pa- 
drone si obbliga di pagargli per tali servigi 
in totalità una somma determinata. Questo 
arrotamento a viaggio non è molto ia uso : 
desso è uu vero contratto di !ocuzionc,con il 
quale un mariuaro dà in fitto ad un padrone 
di bastimento isuoi servigi per quel tale viag- 
Tomo 11. Pabte li.* 


gio,ed il padrone si obbliga pagargli per Pio- 
terò viaggio, il salario stabilito. 

2. L’arrotamento a mese. Questo è il più 
usitato; ed anche quasi il solo che si osserva 
per viaggi di lungo corso. Da ciò però non 
ne segue, che l’arrolamenlo non duri più d’uu 
sol mese, ina solamente che il marinaro de- 
ve ricevere tal somma per ciascun mese. Egli 
non è meno tenuto a servire per tutto il viag- 
gio. Anche tale contratto di arrollamento a 
mese è un contratto di locazione. 

Questi due contratti come si vede, differi- 
scono fra loro, il primo, cioè lo stipendio a 
viaggio , consiste in una somma unica per i 
servigi di lutto il viaggio, qualunque ne sia 
la durata: il secondo, vale adire lo stipendio 
a mese, consiste in altrettante somme per 
quanti mesi dura il viaggio. 

Questi due contratti derivano dagli antich 1 
usi, e dalle antiche consuetudini del mare. 

3. L’ arrotamento a profitto , a parte , il 
quale non è guari in uso, è un contratto con 
il quale un marinaro si obbliga servire il pa- 
drone del bastimento durante un tal tempo, 
o durante un tal viaggio, per una certa por- 
zione, che il padrone dal canto suo si obbliga 
dargli ne’ profitti che spera di fare. Questa 
specie di convenzione non ha luogo, se non 
quando riflette l'armamento in corso in tem- 
po di guerra, o per viaggi intrapresi per la 
pesca. 

4. Finalmente , 1* arrotamento a nolo die 
non si pratica se non che nella navigazione 
del cabotaggio. Questa è una convenzione se- 
condo la quale i marinari partecipano del no- 
lo che guadagna il bastimento. 

Attualmente una persona arrotata con par- 
te al nolo, oltre alla porzione sul nolo che il 
bastimento potrà fare, riceve prima della par- 
tenza dal proprietario del bastimento, secon- 
do il suo grado che occupa nel bastimento 
istesso, una cella somma che passa in sua 
piena proprietà, qualunque siane il risulta* 
mento della navigazione. 

§. 10. Queste due ultime sorti di arrota- 
mento sono una specie di società, che le per- 
sone dell’equipaggio contraggono col pro- 
prietario, e col maestro del bastimento, la 
questo caso particolarmente interessa disten- 
dere le convenzioni per iscritto. 

32 
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Questa nondimeno è una precauzione mol- 
to spessa trascurata, percliè vi è un uso iì- 
ccmiIo die serve- naturalmente dr regola per 
simili sorti d’arrolamenli, e questo uso tiene 
talmente luogo di titolo, che uè il proprieta- 
rio, nè il maestro, uè le persone dell’ equi- 
paggio sono ascoltati , volendo opporre al- 
cuna convenzione contraria , se questa non 
è provata per iscritto. 

Nell’ arrotamento per lungo cots> non si 
manca guari di stendere uu contralto che ne 
regoli il Icmpo, come pure le anticipazioni , 
ed i salari con la parte nel netto prodotto 
delle prese che si faranno; impercioccliè sic- 
come vi sono da correre grandi riselo, si sli- 
pulanoseinpre i salari pel capitano, e pel re- 
sto dell'equipaggio, come altresì pe’ soldati, 
e volontari, oltre la parte che debbono avere 
nelle prese;e questi salari sonosempre acqui- 
stati ancorché la cosasi» infruttuosa. In man- 
canza di convenzioni la proporzione della di- 
visione è fissata da’ regolamenti. 

Nell’ arrotamento della parte del profitto, 
l'uso è di dividerlo, in guisa che ve ne Siena 
i due terzi per il proprietario del bastimento, 
e l’altro terzo per il maestro, e per il resto 
dell’ equipaggio. Oltre a ciò ognuno riceve 
una somma pr ma della partenza, per tener- 
gli luogo di salari in danaro, e questa som- 
ma che ordinariamente è del terzo di ciò che 
il marinaro avrebbe ricevuto per lutto il 
viaggio, se egli non fosse a parte, è per lui 
egualmente acquistata senza compenso. 

Riguardo alla pesca dei pesce non vi sono 
salari in danaro, ed il tempo che dura que- 
sta società è di tre mesi. 

§.il. In conseguenza non vi è guari alcun 
caso in cui il marinaro possa essere ammes- 
so al suo giuramento, fuorché quello in cui 
è arrollato a mese , o a viaggio , relativa- 
mente al quanlum del salario. Inoltre è dif- 
ficile che vi sia luogo per prendere il suo 
giuramento a questo riguardo, perchè o egli 
è passato in rivisla,ed è impiegato sul ruolo 
di equipaggio, o ciò non sia ancora fatto. 

Se è passato in rivista , il ruolo di equi- 
-fiaggio fissa ciò che dee guadagnare per me- 
se, o altrimenti , senza che gli sia permesso 
di allegare alcuna convenzione contraria , 


come risulta da' primi termini del trascritto 
articolo del codice. 

Se non è ancora passalo in rivista , c che 
non voglia convenire della somma per la 
quale il maestro , o il proprietario sostiene 
che è con lui arrollato, o l’arrollamcnto è 
risoluto di reciproco consenso , o il giudice 
regola i salari, avuto riflesso alle circostan- 
ze , ed a ciò che guadagnano gli altri mari- 
nari che convengono della somma clic Lamio 
stipulata. Ilare volte adunque succede d’es- 
sere oobligato a riportarsene al giuramento 
del marinaro. 

§. ti. Per altro fa d'uopo essere Lene at- 
tento che qui.soltauto si tratta delle condi- 
zioni deirarrollameuto,e della quota del sa- 
lario. Se non Tosse qnislioi.e, che, del paga- 
mento de' salari , che il padrone sostenesse 
aver soddisfatti , si dovi ebbe deferire a co- 
stui il giuramento in conformità dell’uri. 1502, 
delle nostre leggi civili, così espresso : 

a Quando vi sia controversia sul prezzo 
» della locazione verbale, che si è comincia- 
li la ad eseguire , c non esiste una ricevuta, 
» clic lo dimostri, il Iccatorc potrà provarlo 
» col suo giuramento, ec. ». 

§. 13. Le persone di mare sono soggette 
a tutte le pene , e correzioni contenute nei 
regolamenti di pi lizia, e di amministrazione 
marittima, ed anche alte |ieuc corporali, ed 
infamanti, se rullano a bordo, se distruggo- 
no gli attrezzi, c gii arredi, le munizioni, e 
le provvigioni del bastimento, se fanno scor- 
rere le bevande , perdere il pane , se faDno 
far acqua al bastimento, se eccitano la sedi- 
zione, se abbandonano il padrune,o il basti- 
nieiif}» nella battaglia, e se percuotono il pa- 
drone con arma, o senza (I). . 

§. 14. S’ intendono iu generale per mari- 
nari, e gente dell’equipaggio lutti gl’ indivi- 
dui impiegati alla manovra del bastimento, 
incluso il capitano. Bisogna dunque , come 
abbiam detto nel titolo precedente, applica- 
re al capitano tutto ciò che riguarda i mari- 
ti) Art. 6,7, 8 e 9, tit. dà marinari. Ordiaaozt 
della marina. 

Colisela lo del mare, rap. 161, e 164. 

Ordinanza della Confederazione Teutonica, art. 
9, c 30. 
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nari ed osservare che quantunque la legete 
parla solamente de’ marinari , e degl' indivi- 
dui dell’equipaggio, tutte le sue disposizioni 
in riguardo a’ salari, a’ medicamenti, ed alle 
indennità degl’ individui medesimi , son co- 


muni agli uflflciali,ed altresi al capitano, dice 
Valin, eccettuati gli articoli ne’quali il capi- 
tano è precisamente messo in opposizione 
con la gente del suo equipaggio. 


Continuazione del sommaria. 


1 — Il marinalo arrotato quali servizi deve rendere al bastimento prima dì partire. 

2* — Coloro che conoscono il giorno della partenza del legno, e nell'ora stabilita non si pre- 
sentano sul bastimento non ha dritto a pretendere iodeuaii* dal capitano. 

3. — L'uomo di mare che ricusa di recarsi a bordo, puh essere arrostato o tenuto per daani- 

interessi. • , . . 

4. — Le persone di mere addette per un viaggio, debbono alarvi fino al ritorno del legno, 

e suo scaricamento. 

5. — Eccezione e questa regola. 

6. — Quislione, se il capitano cangia destinazione del primo viaggio, han dritto t marinari 

ed esser pagati ed indennizzati? Risoluzione. 

7. — Disposizioni prima del Codice contro i marinari nel caso di abbandono del legno. 

8. — La forze maggiore non mette in colpa it marinaro. 

9. — Dubbio elevato da Polhier. 

dO. — Circostanze che ora non esentano l'arrotalo all’adempimento del contralto. 

1 1 Osservazioni di Valin sul cambiamento del capitano, e del legno. 

15. — Nostra osservazione contraria. 

t3. —Obblighi e doveri de' marinari, e risponsabìliU del capitino. 

1 1. — Competenza e prescrizione per le cause di arrotamento. 


COMENTO. 


§. 1. Il marinaro validamente arrolato 
roti un capitano o padrone è obbligato a far 
il servizio del bastimento il quale consiste 
nel portarsi a bordo per lavorare all’allesti- 
mento dfcl bastimento , e nel portarvisi nei 
giorni, e ne’ luoghi designali per caricarvi*! 
tanto le merci del proprietario, che quelle 
de' caricanti tutti, questa è una conseguen- 


za necessaria del servizio che egli dove al 
bastimento Però questa regola non è univer- 
sale , e vi ha de’luoghi, dove è di uso, come 
ne’ porti della Normandia , che i marinari 
non s’ imbarcano sul bastimento se non 
quando si sta per far partenza. In ogni caso 
si presume che i marinai siensi obbligati a 
ciò ebe è usitato nel paese ove hanno cou- 
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Imito la loro obbligazione. In cmtractihus 
t emimi ea quae sunl tnoris et consuetudini s 
in regione in qua contrahitur (1). 

§. 2. fi in uso, per esempio, die quando 
un bastimenlo ha preso le sue disposizioni , 
rd il capitano ha dichiaralo il giorno della 
partenza , tutte le persone dell'equipaggio, 
ed anche i passaggieri, debbono esser pron- 
te a recarsi a borilo al primo avviso, il quale 
si annuncia di ordinario con un colpo di can- 
none. Se per propria colpa alcuno non giu- 
gnesse in tempo al bastimento , egli non sa- 
rebbe ammesso a rei lamare de' danni inte- 
ressi dal capitano. 

§. 3. Qualunque uomo di mare, che ricusa 

0 (àrda di recarsi a bordo , può esservi co- 
stretto, ed essere condannato a’ danni inte- 
ri ssi; egli è anche soggetto ad esser punito 
qual disertore. 1 commissari de’ ruoli sono 
incaricati della ricerca di tali disertori , e 
della esecuzione delle leggi e de’ regolamen- 
ti sul proposito. 

§. 4. Le persone di mare, che hanno dato 
Tu fitto i loro servigi per un viaggio , non 
terminano di adempiere interamente alla 
loro obbligazione, che quando il bastimento 
è giunto al luogo delle sua destinazione c del 
suo discaricamento. Se , come accade spes- 
so, le-persone di mare avessero dato in fido 

1 loro servigi per l’andata , e pel ritorno del 
bastimento , esse non potrebbero lasciarlo, 
se non dopo tal ritorno, ed il discaricamento 
del bastimento nel luogo donde si è partito, 
tu generale si suppone, che la gente di mare 
abbia impreso un viaggio per l andata e pel 
ritorno ogni qualvolta non vi è prova, o al- 
meno presunzione sufficiente del contrario. 

In tal modo , senza delle particolari con- 
venzioni, le quali, per altro, debbono essere 
giustificate, il marinaio arrolato a viaggio o 
a mese non può lasciare il padrone ed il ba- 
stimento che quando il viaggio è interamen- 
te compiuto , vale a dire , quando il basti- 
mento è giunto al luogo destinato. 

§. 5. Ma se poi il padrone , invece di fare 
il suo ritorno, noleggia o carica pe.r andare 
altrove ; allora il marinaro potrà a suo pia- 
ti) Vedi Polhitr, Contratte di loctiiooc dei me- 
ficei, d . 170 . t 


cere lasciare il bastimento , se non è al- 
tramente stabilito nell'arrolamento. 

Ciò s’intende più particolarmente nel caso 
di una navigazione di cabotaggio da un por- 
to all’altro. Per esempio, un bastimento, do- 
po aver discaricato le sue mercanzie nel 
porto di Messina, e volendo profittare di un 
noleggio che trova per Trieste , prende a 
Messina un marinaro per quel viaggio. L’im- 
pegno finisce allora al discaricare che farà 
il bastimento a Trieste, se non vi ha conven- 
zione contraria. 

Ma se si tratta di un armamento per Ce- 
rniva fatto in N:jx>li , siccome il viaggio non 
termina con l'arrivo del bastimento in Ge- 
nova, luogo della sua destinazione , e sicco- 
me il capitano dee ricondurre il bastimenlo 
a Napoli, il viaggio non può essere finito che 
al ritorno del bastimento in questo porto. 

§. 6. Si domanda ora se , quando i mari- 
nari lasciano il capilano, perché questi cre- 
de a proposito di cangiare la destinazione 
del primo viaggio, essi han drillo a chiedere 
il pagamento de’loro salari ed anche le spese 
di soggiorno e di ritorno. 

Questa quistioneè stata agitata nel U784 
al Parlamento d'Aix, ed è stata giudicata af- 
fermativamente nella specie seguente : 

Il bastimento il Barone di llesner.convjn - 
dato dal capitano Ghevaldy , fu armato a 
Marsiglia per fare un viaggio a Caienna , e 
ritornare a Marsiglia , Migrami Orchise , e 
Luogomarini furono del numero de’ marinai 
arrotati a 60 lire al mese ; riceverono , se- 
condo l'uso , l'anticipazione di due mesi. Il 
bastimento diede alla vela , c giunse felice- 
mente a Caienna, ove il capitano vendè il suo 
carico. Ne fece quindi un altro , che doveva 
naturalmente portare a Marsiglia -, ma pare 
che egli mirasse altrove, e che volesse fare u- 
na speculazione di commercio. 

Infatti il signor Ghevaldy stimò opportuno 
di far fondo a Santa Croce di TcneriOa, una 
delle isole Canarie. Là , vendè il suo carico 
per formare un altro di nuovo per Caienna , 
invece di continuare la sua rotta per Marsi- 
glia. Questa operazione avea bisogno di un 
pretesili che la cuoprisse , e che liberasse il 
capitano dalle pi ne alle quali si. esponeva 
per la mancanza di rapporto di una patente 
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dell’ammiragliato •, egli trovò adunque un 
mezzo di scusa. Disse che il suo equipaggio 
si era ribellato, e non avea voluto continua- 
re il viaggio sino a Marsiglia. 

Si sostenne al contrario, che l’equipaggio 
si era ragunalo, e che gli ufliciali ed i mari- 
nai avevano rappresentato al capitano, che 
essi si erano obbligati a Marsiglia per andare 
solamente a Caienra, c per ritornare a Mar- 
siglia ; che il nuovo viaggio proposto usciva 
dalla sfera delle loro obbligazioni, e che era 
giusto, in conseguenza, di pagar loro i sa- 
lari dovuti sino a tale epoca, se non si volea 
ritornare direttamente a Marsiglia. 11 capi- 
tano Ghevaldy ricusò, ostinatamente i due 
partiti-, la maggior parte de’ marinai abban- 
donò il bastimento. Il capitano, sotto il pre- 
testo che erano disertori , ottenne con que- 
sto inganno dal console francese un ordine 
per farli imprigionare ; essi rimasero nelle 
carceri circa due mesi. Durante tal tempo il 
capitano fece una nuova spcdi/.iouc , formò 
un nuovo equipaggio, e si parti di nuovo per 
Cuienoa. Dopo la sua partenza i marinai de- 
tenuti presentarono una supplica al governa- 
tore spagnuolo , il quale ruppe i loro ferri, 
e li fece imbarcare sovra un bastimento Ve- 
neto, che li condusse a Cadice, donde si por- 
tarono a Marsiglia. 

Al suo ritorno il capitano fu convenuto 
innanzi alt’aminiragliato di Marsiglia da’ tre 
marinai di sopra nominati, i quali formarono 
contro di lui la domanda pel pagamento de’ 
salari loro dovuti sino al giorno dello sbar- 
co a Santa Croce di Tcneriflu,e di quelli che 
avevano meritato durante la prigione. I! ca- 
pitano ricusò ogni specie di pagamento, ad- 
ducendo la pretesa ribellione di que' mari- 
nò. Questi gli dimandarono la comunica- 
zione' del giornale della sua navigazione, e 
della sua corrispondenza con i suoi armato- 
ri, per avere de’ schiarimenti , ed in man- 
canza di tale comunicazione, chiesero di po- 
terne trarre tutte le induzioni di dritto. 

Una prima sentenza accordò loro tutto 
quello che addimandavano. Ma it capitano 
nulla avendo voluto produrre , una seconda 
sentenza del 14 novembre 1783 lo condannò 
ditìnitivamente a pagare per intero i salari 
dovuti a’ marinai siuo al giorno della toro 


partenza dall’ isola di Tenarifla, cqn gl'inte- 
ressi e le spese. 

Il cupitauo appellò da questa sentenza al 
Parlamento d'Aix. I marinai fecero valere iu 
loro favore le due proposizioni seguenti: Al- 
lorché il viaggio , pel quale il marinaio ha 
dato io fitto i suoi servigi , c cangiato , egli 
non è obbligato a farne un altro, c può, se 
gli aggrada, abbandonare il bastimento; nel 
qual caso ei debile essere soddisfai lo de’stioi 
stipendi. L’n capitano di bastimento non é 
certamente un despota \ neli’arrolare de ma- 
rinari al suo servizio , ei non contralta con 
degli schiavi: * Il marinaio lui un motivo 
» legittimo, dice Valili sul ti! .7, lib. 2 della 
» Ordinanza del 1C8I, per iseiogliere la sua 
» obbligazione , se il viaggio è interamente 
» cambiato ». 

Pothier,'dal canto suo, dice « se il viaggio, 
» per il quale il marinaro ila dato in òtto , 
» i suoi servigi, fosse cangialo , non nò pare 
» che, avendoli afliltati per un certo viaggio, 
» egli potesse essere obbligalo a farne un 
» altro ». Eglino citavano d’altronde il Cou- 
solato del mare, cap. t-"8, gli usi e le con- 
suetudini del mare, ed Emérigon, t. 2, p.Sfi; 
concludendo da ciò, che essi non orano iu 
obbligo di seguire il capitano nel suo nuovo 
viaggio, e che questi avendo volontariamen- 
te interrotto e cambiato il primo' viaggio 
doveva pagarli per intero, cd indennizzarli. 

Osservavano in secondo luogo, che essi non 
erano legalmente accusati, nè giudicali col- 
pevoli di ribellione , e di delitto clic desse 
lungo alla privazione de’ loro salari. 1 con- 
soli di Francia stabiliti nei paesi stranieri 
per proteggere il commercio nazionale non 
hanno la facoltà di conoscere la punizione 
de' delitti , altri giudici hanno ricevuto dal 
Sovrano tal potere, gli ufficiali dell’ammira- 
gliato solamente possono conoscere de’ de- 
litti che potrebbero meritare pene corporali 
o infamanti. Ora la ribellione dell’equipag- 
gio contro il capitano è un delitto grave , il 
quale, secondo l’ordinanza, porta con sè 
la pena di morte. Ai giudici dell'ammiraglia- 
to deve dunque il capitauo G hevaldy rivol- 
gersi per far castigare i marinai , se real- 
mente si fossero ribellati. 

La procedura fatta avanti al console di 


Digitized by Google 



SU LE LÈCCI D! ECCEZIONE 


2òt 


Francia, eTeneriffa,era incompetente ed ir- 
regolare, e non poteva formar la base di al- 
cuna condanna. I marinai chiedevano soltan- 
to di ritornare a Marsiglia , atto permesso 
dall’ordinanza, e dal capitano preso per una 
ribellione ec. 

Siccome tal ribellione non era giustifica- 
ta, il Parlamento di Aix, facendo diritto alle 
ragioni de’ marinai, confermò, con sna de- 
, cisione del 21) maggio 4784, la sentenza del- 
rainuiifagliato di Marsiglia, e condaunò con 
l’arresto personale il capitano Ghevaldy a 
pagare i salari dovuti ai marinai, non sola- 
mente per il viaggio da Marsiglia aCaienna, 
e da Caìenua u Tcncrifla, ma ancora durante 
i due mesi di prigionia, sino al giorno della 
loru partenza da TencrifTa, oltre a’ danni, ed 
alle spese. 

§. 7. Con Pari, t dell’ordinanza di Wisbuy 
il marinaio, il quale abbandonava il basti- 
mento prima che si fosse incominciato il viag- 
gio, era tenuto di rendere al padrone ciò che 
aveva ricevuto per anticipazione odi pagar- 
gli inoltre la metà de’ salari che doveva gua- 
dagnare, e, secondo Part. Il, il marinaio , 
clic abbandonava il bastimento dopo inco- 
minciato il viaggio era processato e condan- 
nato alla pena di morte su la deposizione di 
due marinai (l). 

L'ordinanza della confederazione Teutoni- 
ca, art. 43, senza far distinzione, voleva che 
egli fosse consegnato alla giustizia per esse- 
re punito, e per essere segnalo al viso eoo 
la impronta della città alla quale apparte- 
neva. 

In line l’ordinanza della marina art. 3 ti- 
tolo de’ marinai, ha preso un temperamento 
più conveniente , riserbando la punizione 
Corporale pel caso della diserzione durante 
il viaggio, ed aumentando la pena peennia- 
ria nell'altro caso, cioè quando lascia il ba- 
stimento prima che sia incominciato il alag- 
gio: esso permette inoltre dì arrestare il ma- 
rinaio in qualunque luogo si trovi. « Se , 
» prima che sia incominciato ii viaggio , il 
» marinaio abbandona il padrone senz i con- 
» godo in iscritto , egli potrà esser preso ed 
« arrestato in qualunque siesi luogo, ed es- 

(1) Vedete ordinarne di Wisbuy ori. 1 «61. 


» sere costretto a rendere ciò che avrà ri - 
» cevuto.ed a servire senza salario nè ricora- 
» pensa tanto tempo per quanto si nraobbli- 
» gaio, se poi abbandona i! padrone dopo 
» cominciato il viaggio, egli sarà punito cor- 
» fioralmente (1) ». 

È necessario uulladimeno far osservare 
che queste parole, congedo in iscritto , altro 
scopo non hanno se non se la sicurezza del 
marinaio, giacché, se questi offrisse di pro- 
vare con testimoni che il congedo gli è statò 
realmente dato, il fatto dovrebbe essere am- 
messo. Con sentenza dell' ammiragliato di 
Marsiglia del mese di ottobre 4732 la pruo- 
va dei congedo fu giudicata sufficiente, per- 
chè fu giustificato che il padrone, avendo ve- 
duto il marinaio prendere le sue bagaglie,lo 
aveva lasciato partire senza opposizione. 

Le persone di mare non possono lasciare 
il bastimento e scendere a terra, .«mia lo 
permissione del padrone , o di quello che lo 
rappresenta (i). 

A prevenire le avarie che il bastimento , 
essendo sprovveduto di marinai , potrebbe 
soffrire, e ad impedire che in tempo di guer- 
ra possa essere catturato da’ corsali, c della 
massima imprudenza ebe il servizio non vi 
sia fatto con esattezza. ' 

In fine, la dichiarazione del He del 22 set- 
tembre 1090, riportata da Valili sull’articolo 
sopra menzionato, pronuncia la peaa di tre 
anni di ferri contro qualunque ufficialeo ma- 
rinaio die abbandona in mare il bastimento, 
pel servizio del quale è stipendiato. Egli è 
chiaro che questa pena è indipendente da 
tult’i danni-interessi cui va soggetto il tra- 
sgressore. 

Ma il marinaio non incorre in alcuna pena, 
allorché per uu’accidenle di forza maggiore, 
come una malattia, o altro, si trova uell’ im- 
possibilità di adempiere la sua obbligazione: 
egli è soltanto tenuto, in questo caso , alla 
restituzione delle anticipazioui ricevute. 

§.-9. Quid, dice Pothier,se il marinaio non 
avesse potuto partirsi a motivo di esser de- 
tenuto per uu delitto di cui è stato accusato, 

(I) Ved. Yalta su questo articolo , ed i regola- 
menti che riporta- 

(2} Ved. ari. 5 titolo dei marini. 
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c se fosse stato arrestato durante il viaggio 
.per lo slesso delitto? in questo raso quel dot- 
to magistrato fa la seguente distinzione: Se 
dalla compilazione dei processo ei risultasse 
innocente, la carcerazione sarebbe riputata 
un accidente di forza maggiore, e non vi sa- 
rebbe luogo a danni-interessi; ina se al con- 
trario egli fosse dichiarato reo, e siccome sa- 
rebbe conseguenza di un suo fallo e di una 
sua colpa Tesser stato costituito prigione, e 
il non aver perciò adempiuto la sua obbliga- 
zione, egli, oltre alla restituzione delle anti- 
cipazioni ricevute, dovrebbe ancora i danni 
e gl'interessi (I). 

5 . IO. Seconda l'ordinanza di Wisbuy , 
art. 63, il marinaio o piluta, che si era ar- 
rotato per il servizio di un bastimento , era 
esente in tre casi dalTadempiere alla sua ob- 
bligazione, rendendo però quel che gli era 
slato anticipato; l.se dopo il suo arrotamen- 
to comperava uubaslimeulO', 2. se era nomi- 
nalo padrone; se si meritava. 

Noi diremmo con Yulin e l’nlhier, che at- 
tualmente il matrimonio contratto dall'uomo 
di mare nou lo esenta dal dovere di adempie- 
re alta sua obbligazione. Possono però es- 
sere ammessi gli altri due motivi di scusa - 7 
ma, siccome osserva Potliier, con T obbligo 
del marinaio di dare un altro in sua vece , o 
di indennizzare di ciò che costerebbe di più 
il nuovo marino, ovfc se gli dovesse dare un 
salario maggiore del suo (2). 

L'essere cambiato il capitano non sarebbe 
ut» sufficiente scusa, e l'equipaggio è ugual- 
mente obbligato a servire sotto il nuovo pa- 
drone che gli ban dato i proprietari del ba- 
stimento. Per altro, si potrebbe dire, che la 
considerazione delta persona del capitano ha 
potuto entrare nel conlratto,clie forma l’ob- 
bligazione del marinaio; ciò non ostante pa- 
re doversi decidere che, allora quando dei ma- 
rinai si arrotano con un padrone pel servizio 
del bastimento, eglino si obbligano meno ver- 
so la persona del padrone che verso il basti- 


mento, cioè verso il proprietario del bastimen- 
to, il quale dal caso suo , si obbliga a. pagar 
loro i convenuti salari. D’altronde, l inleres- 
se del commercio e della navigazione pare a 
Valili; p.597, ed a Polhier; dover richiedere 
questa decisione. 

Lo stesso deesi dire, soggiungo Va!in,del 
Cangiamento del bastimento. Se un altro ba- 
si iinenlo fosse sostituito a quello per il ser- 
vizio del quale il marinaio si era arrotalo, il 
marinaio, in questo raso, non sarebbe sciol- 
to dalla sua obbligazione, e dovrebbe ugual- 
mente servire sovra l’altro bastimento. Ciò 
mi sembra giusta, osserva Polhier, n. 170 , 
sopra tutto se anche intempestivo accidente 
è stato cagione biella sostituzione. 

§ M. Però il celebre commentatore della 
ordinanza della marina , apporta nel tempo 
istesso una modificazione a questa decisione: 

« eccetto che. dice egli , non vi sia talvolta 
» cangiamento di bastimento e di capitano ». 
In fatti.scsi cambiasse il padrone insieme ed 
il baslimenlo, non vi sarebbe più oggetto di 
obbligazione pel marinaio. Non si potrebbe 
più dire , che egli rimane obbligato verso il 
capitano, poiché il capitano è rimpiazzalo, nè 
clic rimane obbligato verso il bastimento , 
poiché il bastimento è mutato. 

Il totale cangiamento del viaggio sarebbe 
al marinaio di legittima scusa per non adem- 
piere alla sua obbligazione, giacché il mari- 
naio, essendosi obbligalo per un certo ciag - _ 
gio, non può essere costretto a farne un al- 
tro. Il viaggio pel quale ha dato in fitto i 
suoi servigi è il principale oggetto del con- 
tratto: il pretendere, che egli faccia uu altro 
viaggio, è pretendere una cosa ben diversa 
da quella che ha promessa (1). 

Però Yalin parrebbe esser d’avviso, a nor- 
ma dell' art. 21 della Confederazione Teuto- 
nica, che, se il maggior numero dei marinai 
accetta il cambiamento, gli altri sodo con- 
sociti di sotlomcttervisi; altrimenti essi sa- 
rebbero puniti come sediziosi. 


(1) V«d. Polhier, n.474 locazione dei mirimi. (I) Argomento tratto dilTirt. 4 delTordinanze , 

(2) Ved Pothler, loco r itilo, n. 175 Valin.irti- titolo dei mutali. Ved. consolilo, e«p. 158. 

Colo 3, titolo del mirimi. 
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§. 19. Noi però riguardiamo questa dot- 
trina esorbita ni e, non è questo il caso in cui 
il maggior numero dee fare la legge al mi- 
nore. Quando un uomo di mare imponga i 
suoi servigi per un certo viaggio , e questo 
viaggio non ha luogo, le obbligazioni che Ita 
contratto non esistono più , e la determina- 
zione del rimanente dell’equipaggio non può 
avere influenza obbligatoria sovra i suoi do- 
veri susseguenti. 

§.15. I marinari appena incaggiati devo- 
no portarsi sul legno nel tempo (issalo. 

Non possono abbandonare il legno prima 
di finire il viaggio, senza una legittima cau- 
sa, cioè maialila. 

Devono invigilare alla conservazione del 
legno, e delle merci. 

Assistere alle manovre del bastimento, ed 
agli altri usi di esso. 

Prestare la loro opera per i carichi e di- 
scarichi. Mancando sono risponsabiii verso 
chi dritto de’ danni-interessi. 

Non possono discendere a terra senza il 
permesso del capitano loro superiore, al qua- 
le devono ubbidire, e questi in caso di man- 
canza ha dritto di punirli correzionalmente 
come un padre esegue verso i suoi figli. 


Il capitano deve rispondere della mancan- 
za de’ marinari. qualora le persone dell’equi- 
paggio sono state da lui scelte, senza il con- 
senso dell’armatore. 

Se le mancanze commesse dalla gente di 
mare sono gravi , il capitano deve ricorrere 
a’ tribunali competenti , trovandosi nel re- 
gno , ed al proprio console, se si verificane 
all’estero. 

Ma l’obbedienza che l'equipaggio dee pre- 
stare al capitano, concerner dee quelle cose 
relative al suo mestiere, c perlequali quella 
gente si è obbligati: cosicché il capilano non 
potrebbe mai pretendere ubbidienza che la 
sua gente servisse altra nave , facesse da 
facchini per di lui conto , qualora questa 
gente non vi acconsenta. 

§. 14. Finalmente qualunque controversia 
relativa all’arrotamento della genie di mare, 
e quant’altro vi si riferisce, lutto appartiene 
alla conoscenza del Tribunale di Commer- 
cio, e le sentenze sono eseguibili con arre- 
sto personale; come pure è da notarsi anco- 
ra che le azioni per tali oggetti sono pre- 
scritte dopo un anno dai terminato viaggio, 
cosache disculcrcmopiu diffusamente a tem- 
po c luogo. 
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Art. 239 . Il capitano e le persone dell’ equipaggio , se non sono autorizzati 
dall' arrolamento , non possono sotto alcun pretesto caricare nel bastimento alcuna 
mercanzia per loro conto , senza la permissione dei proprietarii e senza pagarne 
il nolo. 


Sommarla. 


I. — Orìgine di tei disporìzione. Discussioni che f.cervsnli prima del Codice sull’ oggetto. 

Opinione di Vslio. 

I.— Permesso che hsnno i marinari di asportare sema pagar nolo, riguardo a mercanzie. 

3 — Il permesso ricevuto a personale : il non fame uso non dà dritto ad indennizzo; tneuo 
l'impedimento non derivaste dai proprietari. 

4.— Cosa intende?! per paccottiglie, e loro uso. 

3. — Come (ormasi il contrailo di paccottiglie. 

6. — Natura di tal contratto, e suo sviluppamento. 

7. — Diversità delle contrattazioni di paccottiglie- 
8 — Quat’è la regola comone in tale contratto. 

9. —Obbligazione del venditore dell i paccottiglia eseguita a credito. 

IO.— Qu.de è il line di colui che da a vendere una paccottiglia. 

11 — Anche quando la gente del bastimento volesse pagare il nolo per caricarvi mercanzie, 
non gli è permesso, se i p'oprielsrl del legno lo negapo. 

II. — In caso di contravvenzione la confisca della merce vi in beneficio dell'armatore. 

13. — Ragioni a portare I Tribunali a pronunziarne la confisca. 

14. — Circoslanze nelle quali l'armalore è obbli.ato compensare la gente di mire per nen 

aver potuto caricare delle merci, essendo rimasto inutilizzato il drillo convenute 
della portala. 

15. — Accortezza degli armatori nello stabilire il contratto di arrolamento. 

10.— I.a tolleranza di potere l'equipaggio, asportare nelle loro casse delle merci, con è am- 
missibile nel caso di corso macittimo. Ragioni aU'appoggio. 


COMENTO 


§. {. La soprascrUta disposizione del no- 
stro codice di commercio , prende origine 
daU'arl. 2, til. 4, lib. 3 dell’ordinanza fran- 
cese del 1081; però in quella il divieto Io 
dichiarava per i soli marinari, uuila dicendo 
pel capitano. In conseguenza alcuni com- 
mendatori avean creduto, che tal proibizio- 
ne pel capitano non potesse applicarsi. Ma 
essi sono severamente corretti dal sig. Va- 
Tomo II. Parte II 


lin , il quale insegna che questa,’ inibizione 
estender si debba al capitano ancora , éd a 
tutti gli altri udtziuli dell'equipaggio, perchè 
il nolo appartiene al proprietario del basti- 
mento, e tutto ciò che è caricato nello stesso, 
e de jurc soggetto al pagamento del nolo. 

§, 2. Tuttavia il capitano , e gli uffìziali 
maggiori possono prendere, scoza pagar no- 
lo, le mercanzie , che possono entrare nella 
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loro cassa; ed ossi ron mancino quasi mai 
firmando il loro arrotamento di stipulare il 
rosi detto porto permesso , che consiste nella 
facolta, che il proprietario accorda ad ognu- 
no di essi di Caricare una certa quantità di 
Lotti di mercanzie con esenzione di nolo, sia 
per t’andar solamente , sia per la gita e ri- 
torno. 

§. ó. Questa facoltà è personale per cia- 
scheduno che l’ha ottenuta, chi I’ ha avuta, 
non può cèderla al terzo. Se non ne fanno 
uso , non possono domandare veruna inden- 
nità, meno che non fissero stati impediti dal 
proprietario , il quale avesse tanto caricato 
il bastimento, che vi mancasse il silo por (e 
mercanzie del porto permesso Fuori di ciò 
debbono imputare a sò stessi di non aver 
profittato delta permissione. 

§. 4. Ma questo caso è raro, perchè quan- 
do non hanno mercanzie proprie , ne pren- 
dono da terze persone a paccottiglie ’, vale a 
dire a vendere metta a profitto , dòpo aver 
prelevato il capitale sul prodotto della ven- 
dita in favore di quello che somministra' le 
mercanzie. 

Osserva Vallo, che l’uso di queste paccot- 
tiglie è tollerato', meno in favore del com- 
mercio, che in vantaggio ed utile delle per- 
sone di mare, ma insorge fortemente contro 
gli abusi , che se ne fanno , abusi , dic’egli, 
clie sono sì frequenti, e si rimarchevoli, che 
vi sono parecchi armatori, i quali per questo 
solo, indipendentemente dalle altre sventure 
del commercio , hanno rinunziato alla navi- 
gazione. 

Egli si lagna ancora , che non pochi com- 
padroni di bastimento , quando non lo sono 
che per una piccola porzione , favoriscono 
essi stessi la paccottiglia , ed è di parere che 
debbono essere soggetti alia pena della eou- 
fiscazione. i , 

S. 5. Il contratto di paccottiglia consiste 
in una fattura di mercanzie che viene for- 
mata (hi chi le dà; colui che le prende mette 
sotto questa fattura la sua scrittura di ob- 
bligo , che da sua parte contiene una pro- 
messa di vendere più vantaggiosamente che 
si potranno Je mercanzie, e di farne il cam- 
bio, come meglio si potrà, con altre del pae 
se, altrimenti in danaro ; perchè il prodotto 


sia consegnato al datore sino alla concorren- 
za del suo capitale , e l'eccedente che forma 
il profitto sia diviso fra essi, giusta la tassa 
convenuta, che per ordinario, è la metà. 

§.6. Il contratto di paccottiglia è nn con- 
tratto di società, che in sé stesso non ha cosa 
alcuna d’illecito. Il datore ne somministra i 
fondi, e ne corre tutt’i rischi. Se vi è per- 
dita, sia sulla vendita nel luogo del destino, 
sia su' cambi , è obbligato di contentarsi di 
ciò che vi è provenuto , quni tunque non sia 
compiuto il suo capitale, senza poter doman- 
dare a colui , che ha ricevuto la paccottiglia 
il supplemento , e meno quai do non possa 
provare che vi sia siala prevaricazione. Sotto 
questo riflesso è giusto , (he se vi è benefi- 
zio, ne abbia la sua parte , dopo aver prele- 
vato il suo capitale. Da un allro canto è e- 
gualmente giusto che chi prcide la paccot- 
tiglia oblia la sua porzione d*-l profitto, non 
solamente come un compei so della sua pena 
e della sua industria , ma eziandio in consi- 
derazione del rischio che corredi travagliare 
gratukairenle, cerne lo spesso accade. 

§.7. le stipulazioni non sono uniformi 
in questo contrailo, col quale, come in tutti 
gli altri , le parti possono fare quelle con- 
venzioni che più piacciono. Qualche volta si 
conviene che chi prende la p croi tipi in, in- 
vece di una parie ne' profilli , avrà a prezzo 
fisso una commissione piico mi no fi rie sul 
prezzo della vendita. Quali he vo ta il datore, 
accordando una pi rzione eli pri fitti si riser- 
bo la facollà, di far assicurare il suo rapita- 
le ; ed anche il premio della prima assicura- 
zione , specialmente in tempo di guerra , in 
cui il premio è più forte a ragione de’ rischi, 
ed in cui i profilli ancora crescono in pro- 
porzione. Allora chi dà, ha dritto di unire al 
suo capitale il costo dell’assicurazione, l’ab- 
bia egli fatto effettivamente assicurare ,o ab- 
bia presa sopra di sè l’assicurazione , e di 
prelevare il tutto sul prodotto della vendita, 
come formando per Ini uno stesso capitale. 
Ma se ha mancato di fare questa riserva , 
l'assicurazione che polrà fiir fare, sarà per 
suo conio particolare. Qualche volla colui 
che riceve è espressamente incaricato di fare 
i cambi sullo stesso bastimento, come anco- 
ra di rinviare o riportare in nalura le mer- 
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canxie , che non potrà vendere, Altra volta 
senz'essere molestato sul prezzo , gli è vie- 
tato di vendere a credito , come pure di ri- 
portare alcuna mercanzia invenduta. Queste 
per altro non sono che clausole particolari, e 
ve ne possono essere molte altre. 

§ .8. La regola comune è, che chi riceve, deb- 
ba vendere al prezzo il più vantaggioso , e 
non riportare alcuna mercanzia in natura . 
anche quando fosse obbligato a vendere al 
di sotto del prezzo delia fattura. Quando ai 
cambi , ei deve regolarmente farlo con lo 
stesso bastimento , purché si possa diversa- 
mente, dee profittare dì quel bastimento che 
mette prima alta vela, dopo che a riscossi i 
prezzi di vendita, se resta per lungo tempo 
ne’ luoghi. Questi cambi debbon farsi , per 
quanto si può, con mercanzie del paese , al- 
trimenti in denaro. 

§. 9. Se lia vendute mercanzie a credito, e 
non abbia avuto tempo di fare , prima della 
sua partenza , la discussione di ciò eh' era 
dovuto, dee nel suo ritorno rimettere al da- 
tore delia paccottiglia i documenti giustifi- 
cativi di queste vendite, i nomi de’ compra- 
tori, Io stato delle mercanzie vendute, e del 
prezzo delle fatte vendite. 

§. 1®. Colui che dà la paccottiglia a ven- 
dere a metà profitto , intende, che questa non 
pagherà alcun nolo, purché colui che la pren- 
de ordinariamente ha il suo porto per mez- 
zo. Ma se non ne ha, e l'armatore scoprendo 
la paccottiglia pretende, e con il fatto esigge 
il nolo come ha il dritto, questo debhe esser 
sofferto in comune da chi dà, e da chi riceve 
la paccottiglia, primieramente su' profitti, e 
se non ve uc sono, su’ beni di chi la riceve 
per la sua tangente , a meno che nou abbia 
dichiarato falsamente di avere il suo porto 
permesso nel qual caso deve solo sopportare 
il nulo, il clic è evidente. Ritorniamo ora al 
nostro articolo da cui ci siamo scostati un 
momento per parlare delle paccottiglie. 

§. 11. L’articolo adunque 259 del nostro 
codice di commercio porla che il capitano e 
le persone dell’equipaggio non potranno ca- 
ricar percento loro, o per altri, merci sul 
legno , non solo senza pagar nolo, ma nean- 
che senza permesso de’ proprietari.Oon que- 
sta dichiarazione il codice consacra ! osser- 


vazione di Valrn, quale rilelteva , che an- 
che pagando il noto , le persone del basti- 
mento , non possono caricare tante mercan- 
zie quante ne vogliono; perchè i proprietari 

10 debbono caricare essi , e niuno può met- 
tervi mercanzie in lor pregiudizio , e senza 

11 loro consenso. 

Essendo il capitano risponsabilc in faccia 
a’ noleggiatori, al caricante, ed al proprie- 
tario del legno, era giusta tale disposizione 
dì divieto , altrimenti la nave sarebbe stata 
ingombrata. Ravvi un’altra ragione simile a 
quella |>el capitano circa la detta proibizio- 
ne, mentre questi porterebbe naturalmente 
più cura alte sue merci, che a quelle de’ca- 
ricanti ; quindi i danni, che potrebbero es- 
servi per queste , andrebbero a risentirsi 
dagl’inlerèssati, fra’quali vi sarebbe l’arma- 
tore, quale è tenuto rispondere de’ fatti del 
capitano. 

Osserviamo unitamente con il sig. I.ocrò, 
die fari. 259 dice, senza la permissione dei 
proprietari. Quindi è da ritenersi che se il 
legno ha vari proprietari, ed un so'o accor- 
da il permesso, ciò non metterebbe il capi- 
tano in salvo , nè tampoco sarebbero sicure 
le persone dell’equipaggio. 

§. .12. Nou basta adunque che il capitano 
paglii il nolo delle merci , che vuol caricare 
sul legno , fa d'uopo ancora che ne ottenga 
l’autorizzazione dall’armatore. Se il capitano 
diversamente operasse , le merci sarebbero 
confiscate a profitto dell’ armatore : è una 
conseguenza derivante dalla frase dell’ arti- 
colo 259 del nostro codice, sotto alcun pre- 
testo. D’altronde ciò è conforme alle disposi- 
zioni doll’art. 227, e vi ha ugnai ragione di 
decidere lo stesso. 

§. 15. Infatti allorché nelfart. 227 la leg- 
ge vieta al capitano che naviga a profitto co- 
mune di fare il commercio per proprio con- 
to, salvo convenzione contraria, ciò è preci- 
samente affinchè egli non trascuri l’ammini- 
slrazione principale per occuparsi degl’inte- 
ressi particolari. Or qui regge lo stesso mo- 
tivo, giacché il capitano è quasi sempre am- 
ministratore del carico , sebbene non navi- 
ghi a profitto comune. Se adunque egli po- 
tesse a volontà caricare dette merci sul ba- 
stùueuto , vi nocerebbe con la concorrenza 
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alla vendita del carico, e si occuperebbe cer- 
tamente, come si è già detto, più degl’inte- 
ressi propri die di quelli dei carico , che ri- 
flettono l’armatore. inoltre il capitano col 
non caricare per conto del committente la 
totalità del bastimento, una porzione del qua- 
le venisse caricalo dalle sue proprie mer- 
canzie , potrebbe nel ritorno cagionargli dei 
pregiudizi considerabili. 

A tal riguardo il Tribunale sulla dimanda 
dell’armatore, debbe severamente giudicare 
della confisca ; tanto più die essa è pronun- 
ziata dall’ art. 13 della Società Teutonica, 
anche contro il padrone, o capitano, che a- 
'rà caricato merci con il solo consenso di 
uno de’ proprietari del bastimento ( 1 ). 

§.14.E da osservarsi però, che se pel con- 
tratto avuto tra i proprietari del legno , o 
armatore , con il capitano, o maestro , e la 
gente dell'equipaggio , vi sia quello , patto 
concesso per la portata , ordinario , cantora- 
to re. ; e l'armatore non abbia lasciato nel 
bastimento luogo sufficiente per caricarvi le 
merci de’ marinari (2) allora esso armatore 

(I) Ved- il sig. Bouchcr «ol!'«rt- 351 del Codice 
francese. 

(3) Badisi, che qosodo si parla di marinari, s'in- 
tende c comprendesi sotto tal nenie orni persona 
nautica del legno, dal capitano all’ultimo molto. 
Tergi cap. 17, Attuili, parola marinara, eli 1. I, 

$ 7, ff- nauua. 


è tenuto ad una indennità verso costoro, giac- 
ché questa è una condizione , ed una parie 
del prezzo dcH'arroInmeiito. 

§. 15. Ur siccome le persone di mare abu- 
sano 60 vent<! della portata permessa , ecce- 
dendo nella facoltà loro concessa dalle con- 
venzioni dell’urrolamento , gli armatori ac- 
corti fan giungere spesso la precauzione al 
punto di toglier loro qualunque portala per- 
messa , stipulando espressamente la confisca 
di tutte le merci caricate senza permissione. 
Valiti si duole anche di alcuni proprietari di 
bastimenti, quali parte di essi, comunque a- 
vessero una piccola porzione sul bastimento, 
favoriscono essi stessi la paccottiglia, quiudi 
è di avviso che costoro debbono ilei pari 
soggiacere alla pena della confisca. 

Noi abbiain veduto, che nell'uso , sicco- 
me dice Potbier, si tollera, che le persone di 
mare collochino nelle loro casse per quanto 
è la capacità di queste , delle mercanzie e 
delle altre cose , diverse dalle loro bagaglie 
e dagli effetti di loro necessità. Questa tale 
tolleranza però non è ammessa, dice lo stesso 
scrittore, in caso di corso marittimo, percliè 
il timore di esporre ad esser presi oggetti 
preziosi , potrebbe impedire di attaccare il 
nemico con sicurezza. Viemaggiormente non 
avrebbe esso luogo ,. se gli oggetti caricati, 
potessero compromettere la sicurezza della 
Uàve. 
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Art, 2 iO. Se il viaggio è frastornato per fatto dei proprietarii, del capitano 
e dei noleggiatori prima della partenza del bastimento, i marinari arrotati a viag- 
gio o a mese , debbono esser pagati delle giornate da essi impiegate ad allestire 
il bastimento , e ritengono per indennità le anticipazioni ricevute. 

Se le anticipazioni non sono state pagate , essi ricevono per indennità un mese 
dei loro salarii convenuti. 

Se il viaggio è frastornato dopo la partenza del bastimento , i marinari sala- 
riati a viaggio sono pagati per intero secondo i termini della loro convenzione. 

1 marinari salariati a mese ricevono i loro salarii stipulati per lo tempo che 
hanno servito, ed inoltre per indennità la metta dei loro salarii per lo resto della 
durata presunta deh viaggio per cui ai erano arrotati. 

I marinari salariati a viaggio , o a mese ricevono inoltre la spesa per lo ri- 
torno sino al luogo della partenza del bastimento , eccetto il caso , che il capita- 
no , i proprietarii , o i noleggiatori o 1’ uffiziolo di amministrazione loro procuri- 
no 1 imbarco sopra altro bastimento di ritorno al detto luogo della loro partenza. 


Sommario. 


I. — D'ood« è suto formalo tale articolo, 

3 — L’inraggiiinenlo dei marinari può variare indipendentemente dalla loro volontà. 

3. — Cosa intendasi per iulerronipimenlo di viaggio. 

4. — Tarinterrompimenm di viaggio chi l'occasiona. 

&. — Disposinone della legge in caso d'interrompimento. 

6. — Principi! generali del contratto di locatione, adattabili Della specie. 

1 . — Pfiodpii particolari che devono esser di guida nel contratto di locaaiona ma- 
rittima. , ' 

8. — Contro chi il macinalo può esercitare la sua azione- 

9. — Parere del aignor della Porta sul calcolo a farsi in mancanza di anticipazione. 

10. — LiudennlU alle persone di mare gli è dovuto comunque riulerrompnnento non 

gli apporta varun pregiudizio. 

11. — Perchè d.lle leggi dt eccezione n et rincontro, non vengono adotati gli stessi prio- 

cipii del drillo comune. 

15. — Le persone di mare acrollate a viaggio in caso d'interruzione, dopo il viaggio ■»- 

r comincialo, vengon pagate a norma dello stipulalo. 

13. — Regola per le persone arr lime a mese. 

14, — Rag ; one della differenza del pagamento per le persone arrollate a me** i <*• 1 U *"* 

■iCollate a viaggio 

1$. — Desiderio di Valin su l’og;elto. 

16. — Osservazione di Locrè su l'oggeito. 

17. — Opinione nostra, uniforme a quella dell’oratore del governo sull esposizione dei roo- 

Uvi del codire di commercio francese. 
lg. — Quando repu'asi incom.nciato il viaggio. 

1#.— Se il Viaggio viene interroliu dopo la partenaa, le persone di mare ban dritto a preten- 
dere altro olire quello stabilito Onora. 

36. — Cerne viene regolala la spesa di ritorno per la genie di mare. 

31. — Còme regolarsi nel caso d interrempimeoto di viaggio occasionalo da ribellione delle 
geaie di mare isic.ee. 
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23. — Dioottrartone eie 0 capitano non va comprato nella disposizioni dell'art. S40 del co- 
dice di commercio. 

23. — Dritto del capitano e pretendere nel casi che vleo congedato dopo cominciato il tiag- 
glo, o prime delia pariamo. 


COMENTO 


§.!. Questo trascritto articolo prende ori- 
gine dall'alt. 5 del lit. 4, lib. 3 dell’ordinan- 
za francese del I68t che gli autoridei Codi- 
ce di commercio si applicarono a rettificare 
ed a schiarire. In fatti Valiti si lamentava 
che la disposizione dell’ ordinanza non era 
abbastanza chiara, e che le proporzioni non 
v’erano ben mateuute tra l’arrolamento dei 
marinari a viaggio; e quello a mese:eose che 
aprivano l'adito a frequenti litigi , all’ esito 
ile' quali tanto l'attore, die il convenuto ri- 
sultavan dolenti. 

Ora però questi difetti si trovano corretti 
dal testo del Codice di commercio con l'arti- 
colo 2 IO. 

§. 2. Prima però di entrare in materia è 
necessità tener presente. 

Che Fincaggiamenlo delle persone dell’ e- 
quipaggio può essere sciolto, prolungato, o 
accorciato di tempo per motivi indipendenti 
dalla loro volontà. Ovvero esse han potuto 
prestare la loro opera, i loro servizi piò o me- 
no di quello, che avevano pattuito. 

Quindi la legge determina l* ammontare 
de - salari , ed in questo trascritto articolo 
prevede i seguenti casi — 1.11 rompimento 
di viaggio— 2. Il suo ritardo. 

§. 5.11 legislatore per favorire sempre più 
la navigazione ha accordato immensi vantag- 
gi, grandi bencfiziallu gente delIVquipaggio, 
come man mano esponendo le causo verrà 
dimostralo. 

§. 3. Dicesi rompitnenlo di viaggio e con- 
siste a non fare la spedizione progettata , O 
a nòn continuare quella che è principiata. 

4. Tal rompimento di viaggio Ila luogo 
per volontà de’ noleggiatori ( ■), dell' arma- 
tore, o del capitano, e può avverarsi par for- 

. (t) NnUggiatorì, sono coluto che prendono in 
fitto il bastimeoto.sia per riporre tolta -'io per tra- 
sportar temone, sia per nudar ili corso,»!» per qua- 
lunque uso. 


za maggiore. Tanto questo che quello, posso- 
no accadere prima o dopo la partenza del 
legno. 

§. 8. Premesso cioè da ritenersi, giusta il 
disposto della legge, che se il viaggio è fra- 
stornato prima della partenza , le persone 
d 'll'equipaggio arrotiate a mese e a viaggio 
debbono esser pagate delle giornale d t essi 
occupate per allestire il bastimento, ritenen- 
do inttllre a titolo d’indennità te anticipa, i .- 
ni che loro fossero state fatte. Che se poi tali 
anticipazioni non avranno avutela indennità 
è di un mese di salario. ( Tanto contiene il 
1° e 2° comma dell’art. 240). Indennità cito 
è sempre dovuta, ancorché le persone tr >• 
vesserò ad impiegare la lóro opera iu un ; 1- 
tro bastimento. 

Se il rompimento è frastornato dopo la 
partenza, e le persone dell'equipaggio sono 
salariale a viaggio, sono pagale per intero, . 
secondo i termini della loro convenzione. Se 
Sono arrotiate a mese ricevono il salario sti- 
pulato per lo che hanno servilo, ed inoltre 
la metà de’ loro salari per lo resto della du- 
rala presenta del viaggio per cui si erano 
arrotiate. Tanto quelle arrotiate a viaggio , 
che a mese, ricevono ancora le spese per lo 
ritorno (ino al luogo donde è partito il legno; 
eccetto quando il capitano, l’armatore, il 
noleggiatore, o l’ulllziale di amministrazione 
loro procurino I’ imbarco sopra altro basti- 
mento di ritorno al luogo suddetto. { Tanto 
si rinviene nel 5 4 e 3 comma dello slesso 
art. 240). Nelle ipotesi adunque, sopra in- 
dicate, è sempre dovuta un'indennità a’ mari- 
nari secondo i diversi casi in esse dichiarate. 

§. 0. Secondo i principi generali del con- 
tralto di Reazione, il coiidutiorO.chc duran- 
te una parte del tempo , ,p •! quale una cosa 
gli si è stata data in litio, o durante l’intero 
tempo deli’utiUto, a per tulio il tempo della 
locazione non ha goduto di tal cosa, noti è io 
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alcun modo sciolto dall’obbligo di pagare il 
prezzo del fitto, allorché il non godimento è 
derivato dal suo proprio Cai lo. Ciò ha luogo, 
quando anche se gli sia impedito di goderne, 
qualora l'impedimento venga da lui (I ). 

§. 7. Nella specie particolare della loca- 
zione delle persone di mare, é necessario di- 
stinguere i veri casi ne’ quali ilcnpitano,per 
proprio fatto, o per fatto de’ suoi commet- 
tenti, non ha goduto de’servigi, clic gli uveali 
dato in fittole persone di mare. 

Si è già veduto che se il viaggio interrotto 
prima della partenza del bastimento,! mari- 
nari arrollati a viaggio o a mese , sono pagate 
delle giornate da esse impiegale all’ allesti- 
mento del bastimento, e ritengono inoltre per 
indennità le anticipazioni ricevute. Se non 
hanno ancora ricevuto anticipazioni, la in- 
dennità è di un mese de’ salari convenuti. 

In quest’ultimo caso è facilissimo , e non 
può esservi imbarazzo se i marinari sono 
arrotati a mese. Ma se sono arrolati a viag- 
gio, che cosa mai deve ricevere ciascun uomo 
di mare? Egli deve anche avere tiii mese del 
suoi salari, giacché il codice non Pa distinzio- 
ne, e la sua disposizione è generale. 

§. 8. In questi casi il marinaro può eser- 
citare la sua azione contro il capitano , o 
l’armatore, salvo a costoro il regresso con- 
tro il caricante, o il noleggiatore se per fatto 
sno il viaggio era stato interrotto. Non pos- 
sono obbligarsi ad agire contro i caricanti 
che sono loro ordinariamente sconosciuti. 

Noi siamo del parere del signordella Por- 
ta per quanto riflette la mancanza di antici- 
pazione^ sul modo che sideecalcolarcquale 
doveva essere la durala ordinaria e comune 
del vinggio proposto, ripartire per ciaseun 
mese di tal durata la somma stabilita, e dare 
il valore di un mese. 

§. 10. Questa indennità é dovuta alle per- 
sone di mare, anche quando l’ interruzione 
del viaggio non cagioni loro alcun pregiudi- 
zio, come percagion d’esempio, se sono su- 
bito arrotate per un altro viaggio. È una 
specie di pagamento convenzionale per i 
danni die corrono rischio di soflrire:di modo 

(1) Ved. Polhicr. Traflato del contrailo di loca- 
tone n. WJ. 


ohe, se ne risultassero per esshde’maggiori, 
eglino nulla di più potrebbero domanda- 
re (1). 

§.11. Nella terza regola, strido jure, se- 
condo i principi del dritto comune , consa- 
grati dall’art. 1040 delle leggi civili, si do- 
vrebbe pagare alle persone di mare , nella 
presente ipotesi, tutto il loro salario-, ma si 
è considerato che i marinari potevano facil- 
mente trovare ad arrotarsi per un altro viag- 
giò, e non sarebbe cquoche eglino si facessero 
pagare per intero il salario de’ loro servigi. 
In questo caso il legblatore Ita preso un mez- 
zo termine sanzionato dalla ragione e dalla 
giustizia. 

§. 12. Se accade che il viaggio sia inter- 
rotto dopo essersi incominciato, le persone 
di mare arrotalo a viaggio sono pagate per 
intero a’ termini della convenzione , e non 
hanno allora alcuna giornata da reclamare. 
L’uso è, che l’uomo di mare, il quale riceve 
tult’i suoi salari, sia obbligato , per il sem- 
plice suo nutrimento a lavorare all’ allesti- 
mento del bastimento. 

§. 13. I.e persone di mare arrotate a mese 
ricevano i loro salari pel tempo durante il 
quale hanno servilo, ed inoltre, come indon- 
nizzazione, la metà de’ toro stipendi pel ri- 
manente della durata presunta del viaggio , 
per lo quale essi erano obbligati, impu landò 
ciò che hanno ricevalo per anticipazioni. 

§.14. La ragiono per cui le personetli ma- 
re arrotate a mese non hanno che la mela dei 
loro stipendi, nel mentre quelle arrotate a 
viaggiogh hanno interi, si è chcqueste ulti- 
me, avendo convenuto una somma unica, vi 
hanno dritto appena incominciato il viaggio, 
qualunque ne sia la durata e l’arrnatorè non 
può, persolo fatto proprio, esimersi da tale 
obbligazione. Ma quando le persone di mare 
sono arrotate a mete , la durata del viaggio 
ne regola lo stipendio: esse non possono a- 
dunque reclamare, sotto questo titolo, che i 
salari corrispondenti al (empodel loro servi- 
zio.il sovrappiù che lor si accorda è per essi 
una specie d’indennirzuzione. 

§. 15. l’ero Valin voleva che in ambo i 

(I) Vrd. Potbier, locatiooe dei marinari, n. 109 
e 290, * 
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Casi il marinaio ricevesse i suoi stipendi per 
intero, poiché pareva a lui, che la condizione 
dell’uomo di mare dovesse essere la stessa 
nelle due specie. Ciò é giusto per colui il 
quale è arrotato a viaggio, perchè, nel con- 
venire una data somma, egli è divenuto cre- 
ditore delta totalità della somma stipulata ; 
essa era determinata, e non poteva diminui- 
re, ove il viaggio si Tosse realizzato: perdita 
sarebbe adunque per lui tutto quel che se 
gli toglierebbe. Ma il marinaro arrotalo a 
mese ha soltanto convenuto lo stipendio di 
un mese. 

5 . 16. Da quel momento la somma che ri- 
ceverà definitivamente è incerta, e dipende 
dalla durata del viaggio, che il proprietario 
o il suo capitano può prolungare o abbre- 
viare a piacere, senza che in quest’ ultima 
circostanza il marinaro abbia a dolersi. Così, 
siccome osserva molto assennatamente il si- 
gnor I ocrè sii Tari. 262 del Codice francese 
pari al nostro art. 240, con 1’ accordare al 
marinaro arrotalo a mese, nel corso d’inler- 
rompimcnto del viaggio, la totalità de’ suoi 
stipendi, se gli darebbe Torse più di quel che 
avrebbe ottenuto per i suoi servigi , ove il 
viaggio si fosse effettuato. 

Era adunque necessario estimare i lucri 
che gli avrebbe verisiniilinente potuto Tare -, 
e non portare al di là la indonnizzazipne. 

t>. 17. Diciamolo con l'oratore del governo 

esposto de’ motivi ) , questa disposizione 

ella legge nuova ha Tatto conciliare ciò 
che la umanità e la giustizia prescriveva 
in favore delle persone di mare con i giusti 
riguardi dovuti agl’ interessi de" proprietari 
de' bastimenti,! quali in simil caso, non pos- 
sono allontanarsi dall’ interesse stesso della 
navigazione. 

S. 18, Si riguarda il viaggio incominciato, 
dice Valin, quando il vascello ha messo alla 
vela, ed ha Tatto rotta almenu per 24 ore. 

§.19.Nel caso d’interromjémenlodel viag- 
gio dopo la partenza , oltre alla indennità 
conceduta alle persone di mare armiate a 
viaggio o a mese. Tari. 2t0 del Codice ac- 
corda loro anche la spese necessaria per ri- 
tornare al luogo della partenza del bastimen- 
to, purché il capitano, i proprietari, o i no- 
leggiatori, o pure riilDciule ài amministra- 


zione non procuri loro l’ imbarco sopra on 
altro bastimento di ritorno ai luogo deila par- 
tenza. 

§. 20. Questa spesa di ritorno si riduce , 
secondo il grado delle persone detPequipng- 
gio, ad una certa somma per ogni miglio di 
distanza dal luogo, ove il bastimento si fer- 
ma, sino a quello donde si è partito. 

Ma ^regolamenti di amministrazione e di 
polizia marittima vogliono, che per quanto è 
possi l>ile,sia sempre preferita la via di mare 
per rimandar le persone dell’equipaggio ai 
loro paesi. In questo caso, se esse ricevono 
de’ salari sul bastimento che le trasporta, il 
padrone non deve loro alcuna spesa di ritor- 
no-, ma se non vi sono state ricevute che con 
la qualità di passa ggiori, il padrone che le ha 
rimandale pagherà le spese del loro pas- 
saggio e della loro sussistenza. 

Allorché il bastimento sul quale sono ri- 
mandale non va prccisamenteullungo donde 
è partito il bastimento al servizio del quale 
si erano arrotate le persone dell'equipaggio, 
oltre al passaggio per mare ed al nutrimen- 
to, bau diritto anche alle spese di viaggio per 
terra ed al luogo,ove le avrà disbarcule il ba- 
stimento sul quale si rimandano, sino al luo- 
go della loro dimora (l). 

§. 21. Se mai la ribellione delle persone 
di mare potesse essere legittima, noi parle- 
remmo di un sol caso nel quale l’interruzio- 
ne del viaggio vien cagionata da loro. Ed è 
quello in cui, ricusando di continuare il cam- 
mino, esse, a malgrado del capitano, ricon- 
durrebbero il bastimento al lungo della par- 
tenza. o vero constrignerebbero tal capitano, 
sia a ricondurlo, sia a disbarcare prima di 
giuguere al luogo destinalo. Però le circo- 
stanze di un simile avvenimento dovrebbero 
essere calcolate du’ tribunali, giacché , ove 
esso fosse conseguenza di una condotta ir- 
regolare, impossibile a presumersi in un ca- 
pitano, questi sarebbe dichiarato risponsa- 
hile del ritòlto di servire,fatto dal suo equi- 
paggio. Piel caso contrario sarebbe una di- 

fi) Vedi l'ordinanza del He del I >g«5to 1746 , 
riportale da Valin 90 fan. IO Ululo degli stipendi! 
dei marinari- 

Dee. dal 2C mano 1804 . 
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subbidienza punibile o con condanne pecn- 
niarie contro i ribelli, e con pene correzio- 
nali, o anco corporali ed infamanti.se vi fos- 
se luogo. Bla allora questo avvenimento di 
forza maggiore servirebbe di scusa all’arma- 
tore contro i terzi interessati. 

fi. In Bne, noi facciamo osservare, che 
il capitano non è punto compreso nelle di- 
sposizioni dell’art. 340, il quale, soltoil no- 
me di marinari , intende solo parlare delle 
persone dell'equipaggio; e ciò per due ragio- 
ni; la prima, perchè il capitano è qui messo 
in opposizione con i marinari, poiché si pre- 
vede il caso in cui il viaggio fosse interrotto 
per fatto suo: la seconda, perchè, ai termini 
dell'art.203, il proprietario può congedare il 
capitano senza indennità, se non vi è stata 
convenzione contraria. 

Il capitano non potrebbe adunque recla- 


mare una indennrzzazione,chedal noleggia- 
tore, ove il fatto di questo avesse cagionata 
l’interruzione del viaggio. 

' §. 23. Però, se il capitano è congedato do- 
po incominciato il viaggio, egli , oltre agli 
stipendi eòe gli sono dovati sino a quell’epo- 
ca, ha diritto a pretendere le spese di ritor- 
no, siccome abbiamo già avuto occasione di 
fare osservare precedentemente. Lo stesso 
deve essere per le giornate impiegate all’ar- 
mamento del bastimento , se il capitano è 
congedato prima della partenza. 

In generale; gli armatori sono oltremodo 
circospetti su questa facoltà di congedare il 
capitano, che vien loro accordata dalla leg- 
ge. Non vi ha che delle gravi circostanze 
che possono spingerli ad estremità cosi spia- 
ce voti. 


- . Tonò U> Parti l r 
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Abt. 241. Se ti è Interdizione di commercio col luogo a cui il bastimento 
era destinato di andare ; o se il kaslinifinto è arrestato per ordine dei governo 
prima d incominciarsi il viaggio non si deve altro ai marinari , che il pagamento 
delle giornate impiegate ad allestire il bastimento. 

Abt. 242. Se la interdizione di commercio, o l'arresto del bastimento ac- 
cade durante il corso del viaggio , nel caso d' interdizione i marinari saranno p*. 
gati a proporzione del tempo che avranno aervito; nel caao di arresto] il salario dei 
marinari arrollati a mese corre per metà durante il tempo dell' arresto. 

Il salario dei marinari arrotali a viaggio è pagato , secondo i termini del loro 
arrolamento. 

, ( Sammari* 

1.^- Quando interviene l'Interdizione di commercio. 

3. — Ninno è tenuto rispondere de*li accidenti in questo eaeo 
• i . 3. — Quando rinterdiriooe sopravviene prime del viaggio, non ai deve (alarlo alcuno a (ulti, 

mvui . meno ebe la giornata impiegita all'alleatimeato d>l legno. 

4. — Quando questo articolo è inapplicabile. 

3. — Dimostrazione della frase non doversi alcun salario, che dipende dalle leggi civili. 

6. — Sentirne. .to di Polhier aulì' oggetto. 

7. — 1 prhtcipii di l'otbier sudo applicabili tanto al continuo di locazione dispese delle per- 

eonc di mare, come per altre locazioni con talune eccezioni per la prima. ^ 

8. — Lari. 241 del Codice di commercio riunisce gli art. 4 5 dell'ordinanza di marma 

francese. 

9. — Differenza deli'interdiilone di commercio io tempo di pace , da quella in tempo di 

guerra- ^ 

10. — lolerdùione di commercio per ceusa di blocco, ove il battimento 4 dirette 
81. — Opinione di Valio e di l-ocrè, 

12. — Qual' t il dovere dì un Capitano nel caso l'interdiziooe di commercio avvenga prima 
di mettere vvle. r 

11. —Quid, se l'interdizione è sopraggiunta dopo la partenza. 

14. — Conseguenza della forza maggiore dirimpetto alle gente di mare , prime e dopo 
la partenza. K 

16 . — Cib ebe spelta alla gente di mare nel caso che il viaggio è arrestato prima dal 
viaggio principiato.. 

18. — Distinzione che tanno gli autori degli arresti per ordine del principe, e spiega 
analoga. r B 

17 — Differenza Ira la preso, * f arresto del principe. 

1». — Qual e I oggetto della presa, e quello de/C arresto del principe 
19 — Distinzione della interdizione di commercio coi luogo per lo quale il basti manto 4 
diretto, o semplicemente per lo arresto del principe, 

20, — Oaaervazioue di Potbier , per la paga dei marinari durante il tempo della deten- 
zione del legno- 
si. — La nuova legge e l'amica he concilialo nel rincontro gl’ interessi dei marinari « 
quelli dei padroni ; o noleggiatori- 
32 Differenza per il marioaro armitelo a viario, 

23. — Perché oon è riducibile il salario della gente di mare imbarcata a viaggio sol caao 
di forza maggiore? Perchè trattasi di contralto aleatorio. 

34. — Ragioni data dalia Commissione legislativa. 

COMENTO 

5. t. L' interdizione di commercio scende presi-glie, 0 per ima proibizione di cernir er- 
p per una dichiarazione di guerra ,o per rap- ciò in tale o tale altf-o sito sia per rkgione di 
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una peste, sia per qualunque altra cagione . 
ed anche senza altro motivo, che per volontà 
del principe. 

5- 2. Questo frastornamento di viaggio, 
accade per caso fortuito e forza maggiore , 
senza il fatto c la colpa det proprietario del 
bastimento, nè del maestro nè dei noleggia- 
tori o mercanti. In conseguenza è giusto , 
che essi non rispondano di simili accidenti. 

È lo stesso in caso di arresto, vale a dire, 
quando per ragionedi una guerra, siadichia- 
rata, sia preveduta, i vascelli sono arrestati 
per ordine del Sovrano. 

§. 5. Se ciò accade prima che il viaggio 
sia principiato, non si deve salario alcuno ul 
capita no, ai marinari ed alle persone dell’equi- 
paggio -, perchè qoesti articoli li comprende 
ancora lutti, e ciò senza distinzione tra l’ar- 
rolamento a mese e quello a viaggio. 

Non si dovranno ad essi , che le giornate 
impiegate all’ allestimento del bastimento , 
come si è già detto. 

§. l.Fa d'uopo per altro osservare che nella 
specie trattasi di un’interdizione di commer- 
cio precisamente con il luogo della destina- 
zione del bastimento. Se vi è interdizione di 
commercio con un’altro paese , questo non 
sarà un mezzo sufficiente per rompere il 
viaggio in pregiudizio de’ marinari , perché 
secondo I’ art. 267 di questo libro , non è 
l’interdizione , ma l’ interdizione col luogo 
stesso delladestinazione, che risolve i con- 
tratti di noleggio. Quindi il viaggio non può 
mancare allora , se non per fatto del pro- 
prietario o dei noleggiatori di concerto con 
lui. lo tal caso l’applicazione di questo ar- 
ticolo non ha luogo. 

5 . S. La frase non doversi alcun salario è 
una conseguenza del principio delle leggi ci- 
vili relativamente alla locazione, secondo il 
quale, il conduttore non debbe alcun esta- 
glio allora quando il locatore non gli ha fatto 
godere della cosa locata, qualunque ne sia 
la causa , come risulta dall’ art. 1568 delle 
nostre vigenti leg. civ. cosi espresso. 

» Se durante Paffuto, la cosa locata venga 
» totalmente distrutta per caso fortuito , il 
» contratto è sciolto ipso jare: so è distrutta 
» soltanto in parte, >1 tìttajiiolo può a norma, 
a deile circostanze domandare o la dimoili - 


» zione del prezzo,o io scioglimento del con- 
» tratto, in ambo i casi, non si di luogo a 
» veruna indennità ». 

§. 6. Nella locazione detle opere, allorché 
quegli che ha dato in fitto la sua opera è sta- 
to, per qualche forza maggiore, impedito a 
prestarla, quello al quale l avea data in fitto 
è sciolto dall’ obbligazione d> pagare lo sti- 
pendio, o interamente, se non ha ricevuto al- 
cun servizio, o in proporzione del tempo per 
il qualè il locatore è stato nella impossibilità 
di prestarlo (I). 

§. 7. Questi principi sono applicabili cosi 
alla locazione detle persone di mare , come 
alle altre locazioni , soffrono nudadimeno 
delle eccezioni che sono particolari a que- 
sta spitcie di locazione. Noi le faremo os- 
servare nel percorrere i veri casi di forza 
maggiore, i quali possono mettere un uomo 
di mare nell'impossibilità di prestare i suoi 
servigi in parte o per intero. 

§. S. L’art. 2il del nostro Codice ha rac- 
chiuso nelle sue disposizioni i due primi di 
questi casi, cioè a dire la interdizione di com- 
mercio col luogo che è il terminedel viaggio, 
e l’ordine del principe.Questo articolo è cosi 
concepito: «Se vi è interdizione di commercio 
» co) luogo ove il bastimento era destinato 
» di andare, o se il bastimento è arrestato 
» per ordine del governo prima di coraincia- 
» re il viaggio, non sono dovute ai marinai 
» che le giornate impiegate ad allestire il 
» bastimento ». 

Questa compilazione, la quale riunisce gli 
ort. 4 e 5, titolo degli- stipendi de’ marinari, 
deli’ ordinanza della marina , è chiara , è 
precisa. 

§. 9. La interdizione di commercio come 
si è veduto nel principio del cemento di que- 
sto articolo avvieue, 0 per dichiarazione di 
guerra, o per rappresaglie , o pure per la 
proibizione di commerciare in un tal luogo 
per motivo di peste o altro, senza altra ra- 
gione ebe la volontà del principe. Pur nondi- 
meno delle ostilità cominciate 0 notorie, ben- 
ché senza formale dichiarazione di guerra , 
constituiscono coi fatto una interdizione di 

(t) Yed, Polli iar contrailo di locazione, a. lèi, 

• tW. ' .. 
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commercio. In tempo di pace la interdizione 
«li commercio dee senza dubbio esser forma- 
tela se la guerra si accende conalti di osti- 
lità o di rappresaglie, vi è assoluta interdi- 
zione di commercio , e quindi luogo all’ ap- 
plicazione dell’art. 241. 

§. 10. Lo stesso sarebbe del caso in cui 
fosse bloccato il porto, ove è diretto il viag- 
gio: giacché ogni bastimento spedito per un 
luogo bloccato, è, secondo il dritto comune 
dell' Europa , soggetto di esser preso dalla 
potenza che ba dichiarato il blocco. 

§. 11. Però, seguendo il parere di Valin , 
noi osserviamo col signor Locrè, che la in- 
terdizione di commercio non annulla gl’ im- 
pegni contratti, se non quando colpisce il 
luogo per il quale il bastimento è destinato, 
perché allora soltanto essa rende impossibi- 
le il viaggio. In fatti, se in tempo di pace la 
interdizione riguardasse un altro luogo , il 
viaggio nonne sarebbe né anche disturbato, 
ssolo si renderebbe più difficile, ove tale in- 
terdizione fosse conseguenza di una guerra; 
mia non sarebbe giammai un sufficiente mo- 
tivo per rescindere le convenzioni in pregiu- 
dizio de’ marinari. Al contrario , il viaggio 
tnon potrebbe allora mancare, che pel fatto 
del proprielario, del capitano de’ noleggia- 
tori^ sarebbe quindi da applicarsi l’urt.240 
del Codice di commercio (I ). 

§. 12. Se la Interdizione di commercio av- 
venisse prima della partenza del bastimento 
ài capitano dovrebbe interrompere il viag- 
gio, e non mettere alla vela, onde non com- 
promettere gl’interessi del bastimento, e dui 
suo carico. D'altronde , nè I’ armatore né i 
noleggiatori o caricanti possono costringere 
si lui, che l’equipaggio a partirsi. Gli uni e 
gli nitri hanno dritto a negarvisi, perchè, nel- 
t’obbligarsi, eglino non hanno inteso mette- 
re a rischio la loro vita, e la loro libertà, o 
pur correre de’ perigli che non potevano es- 
sere preveduti. 

§. 13. Se il bastimento si fosse partito, il 
ospitano dovrebbe prendere tutt’i mezzi che 
gli detterebbero la prudeuza e lo stato della 

h. i . t uni ulb.l te» WIHOclllj’iMiK» 

(I) Vedi Valin so l’srt. 4 titolo dei sslsrii dei 
auitaèri, ed II signor laert so i'srt. Ut d I Codi- 
«e truca*. 


sua situazione, sia per ritornare, sia per ren- 
dersi al luogo della sua destinazione, sia per 
dirigersi verso il porto più vicino al porto 
bloccalo, qualora questo lésse il luogo della 
sua destinazione. In lutl'i casi ilcupitanodee 
seguire le instruziuni che gli sono state oche 
gli sarebbero date (I). 

§. 14 Siccome la iuterdizioue di commercio 
è un avvenimento di forza maggiore.cbe non 
può imputarsi ad alcuna delle parti contraen- 
ti, cosi, se essa ha luogo prima del viaggio in- 
comincialo, non è dovuto alle persone di 
mare alcun danno interesse , elleno possouo 
solo reclamare le giornate da loro impiegale 
aU'alleslimento del naviglio, come si è vidu- 
to; quali giornale debbono assoluta mente es- 
ser pagale, quando anche per cflclto del di- 
sarmo del bastimento, il lavoro delle perso- 
ne di mare non giovasse piu; egli e sulUcich- 
te, perdere luogo al pagamento, ehe tal la- 
voro sia stato l'atto con ordine del padrone; 
veggasisu l'oggetto il seguente art. 1102 delle 
leggi civili espresso ne’ seguenti termini : 

« Il debitore non é tenuto a veruu daauo- 
» interesse, quando per forza irresistibile, o 
» per caso fortuito fu impedito di dare , o di 
a far quello die si era obbligato di rare»(1). 

5. li». Lo stesso è pel caso in cui il viag- 
giu é arrestato per ordine del principe o di 
un governo, prima del viaggio incomincialo. 
In questa ipolesi nou sono dovine alle per- 
sone di mare , che le giornate impiegate ad 
allestire il bastimento. 

§. Iti. Gli autori distinguono Ire specie di 
arresti del principe : t’ arrato del principe 
propria mente detto; l'angaria (fungane), e 
la serratura de' porli altrimenti della cm- 
bargo. 

Li arresto del principe è quello , che un 
sovrano amico, per pubblica necessità , e fuori 
delle circostanze della guerra, fa di un basti, 
aleuto 0 di tutt’ i bastimenti che si trovano, 
iu un porto o di una rada di suo domano. 

(<) Argomenti traili dagi art. 376 » Jftg dal 
Codice Prsoccae corrispomlcnii agli art. 3S7 e 369 
del nostro codice di commercio- 

(2) Vcd Poti ier, locazione dei marinari ISO. 

Deliberazione del Consiglio di S'au> del To 
mig. 1740 riportate da Velie tu lari 4 titolo dn 


COME JITO 


V angaria è la obbligazione che un princi- 
pe impone a’bastimenti arrestiti ne’suoi por- 
ti o nelle sue rade di trasportare per lui, in 
tempo di qualche spedizione, de'soldati,delle 
anni, e delle altre munizioni da guerra. 

L ’embargoè la proibizione di lasciar usci- 
re da'porti i bastimenti nazionali o stranieri, 
o solamente gli uni o gli altri, ovvero quelli 
di una certa nazione. 

§. 47. La giurisprudenza in lutti questi 
casi è retta dalle medesime regole. Noi avre- 
mo occasione di parlar più ampiamente del- 
l’arresto del principe , allorché tratteremo 
de’ contratti di noleggio , e delle assicuratio- 
ni . Ma sin da questo momento si vede la dif- 
ferenza che passa tra la presa fi V arresto del 
principe, che spesso sono stati confusi. 

§.48. Nella presa si ba per oggetto di ap- 
propriarsi la preda; nell’ormto del principe 
si ba intenzione o di rendere in seguito li- 
bera la cosa arrestata, n di pagarne il valo- 
re. Se accadesse ette il bastimcmto arresta- 
to non fosse nè reodato libero, nè pagalo, 
l’avvenimento non tasterebbe di essere un 
arrestodel prìncipe , perchè il carattere di 
qualunque cosa dipende dal fine, almeno ap- 
parente, per il quale essa era stata impiegata. 

§. i9.Ma se l’ interdizione di commercio o I’ 
arresto del principe accade durante il corso 
del viaggio, allora esiste un servizio fatto in 
parte; le persone dell'equipaggio sono in ma- 
re, e non pessimo facilmente ritornare al 
luogo dell'imbaroo.Non si posso» più applica- 
re con giustizia le regole sta bili te per la ipo- 
tesi in cui l’ostacolo sorviene prima che il 
viaggio ria incominciato. Però in questo ca- 
so, fa d’uopo distìnguere coll’urt.-iis del co- 
dice di commercio. 

O vi è interdizione di commercio col luo- 
go pel quale il bastimento è destinato, o vi 
è semplicemente arresto del principe. 

Se nel corso del viaggio vi ba interdizione 
di commercio, te persone di mure sono pa- 
gate in proporzione del tempo durante il 
quale avranno servito , senza far distinzione 
dell'arrotamento a viaggio o a mese. La im- 
possibibtàdi eseguire te convenzioni non può 
avere effetto che per l’avvenire ; ma non po- 
trebbe cancellare il servizio già fatto. 

Sotto uq altro rapporto f interdizione di 


commercio è un caso fortuito di cui niuao è 
tenuto;! marinai non possono perciò preten- 
dere alcuna indennità ; eglino sono soltanto 
ammessi a reclamare la parte di stipendio 
die è loro dovuta a ragione del servizio già 
scorso , cioè de! tempo da loro passato a 
bordo. Per gli stessi principi il noleggiatore 
non deve secondo t’ari. 289 del nostro codice 
di commercio , ebe il noto dell’andata , se vi 
ba interdizione di commercio , e se il navi- 
glio è obbligato a ritornare. 

Se al contrario vi ba durante il corso del 
viaggio arresto del principe , uou si possono 
applicare le regole ora spti-gnte;giaechè l'ar- 
resto del principe altro non e se non una so- 
spensione , che non annuita le nbblig. zumi , 
siccome le annulla la impossibilità di ese- 
guirle. Allora, quando il marinaio si è arrot- 
iate a mese , il suo stipendio corre per metà 
durante il tempo dell’arresto. 

§.20 II servizio del bastimento, essendo 
durante il tempo della sua detenzione molto 
minore del servizio che si fa nel viaggio, os- 
serva Potbier,non esser giusta che il marinati» 
riceva una egual paga si per i mesi di deten- 
zione, che per i mesi del viaggio; altrimenti, 
egli profitterebbe della sventura del padro- 
ne, il quale , benché soggetto a motte spese, 
non ha alcun noleggio per il tempo delta àa- 
tenzione. 

§. 2t. D’altronde , it marinaio ha sempre 
un servìzio da prestare , comecché il basti- 
mento sia arrestato, e sarebbe ingiusto, chi: 
egli facesse questo servizio pel solo nutri- 
mento. La nuova leggerei pari che l’antica, 
ha dunque preso un temperamento che con - 
ciba tutt’ i principi e tutte le considerazioni, 
facendo pagare al marinaio, durante il tempo 
dell’arresto, la metà del suo stipendio; il che 
non gl’iin pulisce di guadagnare in seguilo la 
totalità del suo salario per i mesi della sua 
permanenza in mare, dopo che l'arresto sarà 

cessato (I). . . 

§. 22. Non è lo stesso pel marinaio arco- 
laio a viaggio : il suo stipendio è pagato al 
termine del suo arrotamento. 

(1) Vedi Pota ter. locazione dei marinari. „ SJ. 

Val io su far». 5, lito'a < tri salarti, ordinatila 
dal fio i«l 3 1 a pii!» 1746 riportala da queai’uUmw, 
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«Allorché il marinaio ù è arrotato a viag- 
gio per una somma unica, continua Pothier, 
essa gli è dovuta pel viaggio, qualunque ne 
sia la durata; e sebbene l'arresto del princi- 
pe l’abbia prolungata , egli non può preten- 
dere che la somma indicata nella convenzio- 
ne, la sola che gli sia dovuta pel servizio di 
tutto il viaggio per quanto lungo possa es- 
sere «.L'arresto del principe che ha prolun- 
gato il viaggio , e per conseguenza il tempo 
del suo servizio , essendo una forza maggio- 
re, il padrone , secondo la regola casus for- 
tuiti a nemine pratslaniur , non deve esserne 
tenuto. 

§. 25. Ma se nel caso di forza maggiore i 
salari de' marinai arrotati a mese sono stati 
giudicati riducibili, perché non li sarebbero 
del pari, dicevano i tribunali nelle loro os- 
servazioni, per i marinai arrotati a viaggio? 
Valili aveu già fatto a sé stesso questa qui- 
stioue. 

La risposta è semplicissima; egli si è per- 
ché il marinaio , nell’arrolarsi a viaggio, ha 
fallo col proprietario o con P armatore un 
contratto aleatorio. D’altronde, ecco la rispo- 
sta della commissione. 

§.24. « Il marinaio arrotato a viaggio non 
può soffrire riduzione ne’ suoi stipendi per 
due ragioni; il sno variamento è relativo ad 


un viaggio, la cui durata è presso a poco co- 
nosciuta ; egli ha necessariamente calcolato 
questo arrotamento su la durala ordinaria 
del viaggio ; ed i suoi salari gli sono pagati 
in questa proporzione. È un contralto alea- 
torio in cui ciascuno de’ contraenti corre il 
medesimo rischio. Se un impedimento di 
forza maggiore prolunga il viaggio , siamo 
di avviso, che questa prolungazione equivale 
pel marinaio ad una riduzione de’ suoi sti- 
pendi ». 

lo mi sono arrotato , dirà egli , per un 
viaggio , ho dovuto calcolare tanto gli acci- 
denti che potevano prolungarlo, quanto quel- 
li che potevano accelerarlo, mi sono esposto 
all’evento; il prezzo del mio arrotamento era 
calcolato sovra un servizio di sei mesi , che 
è la durata presunta del viaggio; un arresto 

0 un altro accidente di forza maggiore lo h.i 
prolungato di tre mesi, dal mio arrotamento 
risulta adunque uu servizio gratuito di tre 
mesi » (I). 

Queste osservazioni della commissione so- 
no di una verità sorprendente: esse sono la 
conseguenza di tutt’ i principi che regolano 

1 contralti aleatori. 

(1) Vedi Analisi delle oseerzin'om dei Tribu- 
nali, p. 73 a 74. 


Digitized by Google 




CO ME WT 0 


*71 


4 Art. 243. Se 21 viaggio viene prolungato, il preizo dei salari dei marinari ar- 
rotati a viaggio , è aumentato a proporzione del prolungamento. 


( 

Seminari*. 


I.— Donde ritolte le prolnngazione del viaggio. 

J — L'ert. 243 4 riferibile al prolungamento volontario. 

3. — Il insertilo articolo, noo riguarda i marinari arrotati a mese. 

4. —Come debba intendersi la frase , st il riaggio è prolungato. 

i .~ Opinione di Locri su l’arU 355 del Codice di commercio francese, aguale aU'arl li3 
del nostro Codice. 

6. — la disposatone deU'art. 243, è una eccellono alta regola ordioaria, di essere astretto 

oltro ai lerntioi del convenuto. 

7. — Motivo che ba indotto il lagislatore in esso di prolungamento ad accordare 1' an- 

niento ai marinari. 

8. — Opinione del sig. Delviocaurt, quando si rarifica che la prolnngaiiooe del viaggio 4' 

penda da fona maggiore. 

9. — Cosa debba intendersi, in genere, la fona maggiore. 

10.— La disposatone dell'irt. 243 ha preveduto quello, che il capitano, ed i marinari 
forse no» poteano tra loro concertarsi. 


COMENTO 


$.4. La prolungazione del viaggio risulta 
o dalla direzione del legno verso il luogo del 
suo destino, ma per uoa rotta più lunga di 
quella che dovea seguire, it che diccsi cam- 
biar di rottoti 0 dalla direzione , e condotta 
del legno io un luogo di sbarco oltre di quel- 
lo della prima destinazione, it che chiamasi 
cambiar di viaggio , Pardessus n. 680. 

$. 2. Questo articolo della legge deve in- 
tendersi per un prolungamento volontario. 
Se è forzato , allora verificasi ii caso dell’ar- 
ticolo 242. 

§. 3. Il trascritto articolo non parla ; nè 
può esser riferibile a’ marinari arrolali a 
mese , per la ragione potentissima che essi 
sono pagati per tutto ii tempo che servono. 

$. 4 . Non bisogna intendere qui un pro- 
lungamento di tempo, ma di distanza, cioè, 
se lo scaricamento si fa in. un porto più lon- 
lauo di quello stabilito nella convenzione. 


* a •. - - 

Ma se il prolungamento è forzato come può 
avvenire in caso di blocco del porto di desti- 
nazione; ed il capitano fusse obbligato a 
portarsi in un porto più lontano conforme- 
mente all’art. 269 di queste leggi, allora non 
si debbe alcun aumento a’ marinari arrotati 
a viaggio , poiché essi Si reputano di aver 
rinunziato alle conseguenze di una forza mag- 
giore. Che se il viaggio è stato prolungato 
diversamente dalla causa di forza maggiore, 
il prezzo de’ salari della gente dell’equipag- 
gio arrotati a viaggio è aumentato a pro- 
porzione del prolungamento. 

§. 5. La prolungazione, dice il sig.Locrè, 
di che parla i’art. 253 del Codice francese è 
quella che conducendo il bastimeutopiù lon- 
tano del luogo indicato nell’ arrotamento , 
aggiunge in qualche modo un secondo viag- 
gio al primo. 

§. 6. Giusta le regole ordinarie uìudo può 


Digitized by Google 



■27| 


SU LE LECCI DI EOXZI0?* 


essere astretto a rimaner obbligato ai di ti 

de' termini convenuti, perciò il marinaio, non 
essendosi obbligato che per un viaggio de- 
terminato, non dovrebbe essere legato dalla 
prolungazione di tal viaggio. Ma r interesse 
del commercio e della navigazione richiede- 
va che la obbligazione continuasse a sussi- 
stere in una simile circostanza. Sarebbe in 
tatti difficile l’ imprendere delle spedizioni 
marittime, se non si fosse anticipatamente 
sicuro, che, una volta in mare, i bastimenti 
arriveranno a quel luogo , ove il corso degli 
avvenimenti, o nuovi ordini degli armatori 
obbligheranno di condurli: e come avere 
questa sicurezza , se l’ equipaggio potesse 
abbandonare il bastimento , allorché sareb- 
besi giunto al termine delta prima destina- 
zione? 

§. 7. Inoltre, siccome si pretende dal ma- 
rinaio in un nuovo servizio, un servizio non 
convenuto nell'arrolamento , era giusto di 
accordargli uu aumento che la legge ha sa- 
viamente calcolato alla ragione dello stesso 
marinaio fissata nel suo arrotamento. 

Però ripetiamo che se la prolnngazione 
del viaggio fosse forzata; allora sia per le os- 
servazioni di sopra indicate bisogna unifor- 
marsi ancora al sentimento del si£. Delvin- 
eonrt. che non è dovuto a’ marinai arrotati 


a viaggio l’aumento di stipendio , petchè è 
qui una forza maggiore, alla quale si suppo- 
ne che siensi obbligati : Fortuitus casus est 
cu» non poi est resisti ttt. (/). 

§.9. lo genere si dee riguardare qual for- 
za maggiore la prolungazione del viaggio 
fatta con intenzione di evitare degli accidenti 
funesti , o di rimediare alle conseguenze di 
essi; di sfuggire l'inimico o la tempesta, di 
procurarsi de’ viveri, dell'acqua ; di disbar- 
care de’ malati , la cui presenza può cagio- 
uare de’ pericoli ec. 

5. 10. La legge non ha potuto permettere, 
che il capitano , e ’l marinaio potessero sta- 
bilire di concerto l’aumento di stipendio : 
giacché ove le parti non si fossero accordate 
su tale indennizzazione, l’equipaggio avreb- 
be potuto credere di essere nel dritto di ab- 
bandonare il bastimento, e dì sbandarsi. Ad 
impedire un inconveniente cosi nocivo alla 
navigazione, il legislatore dovea prendere u- 
na regola fissa ; e la più equa, era di calco- 
lare, come ha calcolato, l’aumento di stipen- 
dio alla ragione , che il marinaio aveva egli 
stesso stabilita nell’ arrotamento col suo ca- 
pitano. 

(I) Vedi d'altronde il sig- Delvioeonrt , insti- 
tele del dritto commerciale, l. J, p. SII 
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Ari 1 . 244. Se Io scaricamento del bastimento si fa volontariamente in un luogo 
più vicino di quello eh’ è indicato dal noleggio , non si fa alcuna diminuzione di 
salai! a viaggio. 


Sommarlo. 


1 — Motivo del perchè non si fa aleno» diminuzione di telar! ai marinari nel ca w di 
«carici mento volontario in un luogo piu ricino. 

J.— Avendo interesse il proprietario di accorciare il viaggio, A tenuto li dioni-inlereost 
verso i marinari, a causa del contratto ebe si risolve a prò dei marioart nell'in- 
tero lucro. 

3.— Come debba intendersi la voce volontariamente ; di che paria Tari- 544. 

( — Conseguenze del caso che il viaggio fosse abbreviato, per fatto, del capitano- 

I marinari arrelati a viaggio, e quelli arrotati a mese godooo ia medesima inden- 
nizzJzione. 


#. -Diversità se il viaggio è abbrevialo per fotta maggiori, o p t r caso fortuito, 



COMENTO 

• •• « 't 


§.t. Dal perchè Io stipendio delle persone 
di mare arrotale a viaggio è aumentato nel 
caso della prolungazione del viaggio, non ne 
risulta che tale stipendio debba essere dimi- 
nuito , ove il viaggio sia accorcialo. Il fatto, 
del proprietario o del capitano si è, che ha 
dato luogo a questo accorciamento -, lo sti- 
pendio convenuto dee adunque esser pagato 
per intero, attesoché, nella realtà, il viaggio 
è fin ito per i marinai. In tal modo i proprie- 
tari possono migliorare la condizione de’ma- 
rinai, ma non è in loro libertà di aggravarla 
col prolungare il viaggio. Questi principi 
sono conformi alle disposizioni dell' art. l9 
de’ Giudizi di Oleron, che dice: « E se vanno 
» più vicinodcl luogo pel quale il contratto 
s fu fatto , lor son dovuti tutt’ i salari , ma 
» debbono ricondurre la nave là ove I’ han 
» presa, e metterla alla ventura di Dio ». ! 
medesimi principi sono anche stati consa- 
grati dall'art. 6, titolo de' salari dell’ ordi- 
nanza della marina, e dall’art. £56 del codi- 

Tomo li. Parte IL* 


ce di commercio francese il quale dispone , 
che : « Se lo scaricamento si fa volontaria- 
» mente in un luogo più vicino di quello che 
» è indicato dal noleggio , non si fa alcuna 
» diminuzione de’ salari a' marinai ». 

§. £. Il proprietario ha senza dubbio la 
facoltà di accorciare il viaggio , se il suo in- 
teresse lo richiede; ma siccome dal fatto suo 
deriva la inesecuzionc del contratto passato 
col marinaio arrotalo a viaggio, tal marina- 
ro ha dritto a de' danai interessi , i quali, 
nella specie, consistono nell’intero lucro di 
cui è rimasto privo, ecco perchè, in questo 
caso, non se gli fa alcuna diminuzione di sa- 
lario. 

Applicandosi su la specie l’art. 1 100 dello 
leggi civili che si trascrive : « I danni , e 
» gl'interessi son dovuti solamente, quando 
» il debitore sia in mora di eseguire la sua 
» obbligazione. È in mora il debitore an- 
» che senza interpellazione , se la cosa che 
» si è obbligato di dare, o di fare non pos- 

35 
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» sa esser data, o fatta , se non in un deter- 
» minato tempo che gli ha lasciato trascor- 
» rere ». 

§. 5. Ma dobbiamo far osservare con Va- 
lin, sol sopra citato articolo dell'Ordinanza, 
che bisogna stare attento a questa voce vo- 
lontariamente, la quale riduce l'effetto della 
disposizione della legge al caso in cni il 
viaggio è stalo accorciato per fatto del pro- 
prietario, o del capitano: duciòdeesi con- 
chiudere, cito se la necessità di accorciare 
il viaggio, o di fare il discaricamento in un 
luogo' meno lontano che quello delta desti- 
nazione lia origine delta forxa maggiore, co- 
me da tempestala inabilità a navigare, cioè 
perché il bastimento non è più in isiato di 
continuare la sua cotta , dal timore' dei pi- 
rati o dell’ inimico ec., sarà giusto allora di 
diminuire In proporzione il salario del mari- 
naro, siccome è giusto di aumentarlo in ca- 
so di prolungazione. Nè il proprietario , nè 
alcun altro è risponsabile de' casi fortuiti, i 
cui elfctti gravitano indistintamente sovra 
tutti (i). 

§. 4. Se il viaggio è abbreviato pel fatto 
solo del proprietario , la disposizione della 
legge porta ugual vantaggio al capitano, ed 
atle persone dell’equipaggio. Ma se il viag- 
gio è abbreviato per fatto del capitano , le 
soie persone dell'equipaggio possono invo- 
carle, e non mai il capitano stesso-, giacché, 
ben lungi dal non dover questo soffrire una 
diminuzione sul suo salario, egli è anzi te- 
nuto de 1 danni-interessi dovuti dal proprie- 
tario e nel numero delle indennità, che sono 
a suo carico , vi trova quella che il proprie- 
tario ha il dritto di chiedere per lo stipendio 

(1) Vedi Va)jo sa 1* srt. 6 del titolo rfri saloni. 
)1 sig. Delvincourl, Insiilula, I 2, p 212, a. 4 ; 
(il u sig. Locrt suli’srt. 286 del Codice francese. 


che è obbligato di pagare «'marinai al di più 
del loro servizio effettivo. Ter conseguenza, 
se il viaggio è meno lungo per fallo del pa- 
drone, il salario è tuttavia dovuto per intero 
a' marinari ; ma , per rispetto al capitano, 
non solo egli soffrirà proporzionatamente u- 
na diminuzione sul suo salario, ma sarà all- 
eile obbligato, come tenuto de’ daiiui ed in- 
teressi del proprietario, d’ indennizzarlo di 
ciò che avrà pagato di più a’ marinai. 

§. 3. Del resto, quanto abbiamo ora detto 
ha soltanto rapporto a’ marinai arrotati a 
viaggio , i quali a motivo delle indennizza- 
zioni che loro sou dovute non soffrono alcu- 
na diminuzione sul prezzo de' loro stipendi. 

Ma nella stessa ipotesi, cioè nei caso in 
cui il viaggio è accorciato volontariamente 
dal proprietario o dal rapitami , il marinaro 
arrotato u mese non debbo egli ugualmente 
ricevere una indennizzazioae qualunque? Le 
disposizioni finali dell’uri. 244 non sono del 
pari applicabili? foco importa che il viaggio 
sia stalo interrotto e accorciato dopo la par- 
tenza del bastimento , tosto die esso io è 
stalo per fatto del proprietario o del capita- 
no. I marinai arrotati a mise debbono ave- 
re, al pari de' marinai arrotati a viaggio ; la 
loro indennizzazione, la quale consiste nella 
metà de’ loro salari pel rimanente della du- 
rata presunta del viaggio, per il quale erano 
arrotati. Ciò ha luogo pei la stessa ragione, 
perchè nell'ano e nell’altro caso il viaggio 
non ha avuto la sua piena esecuzione pel fat- 
to, per la volontà , per la coljia del proprie- 
tario o del capitano. 

§ . 6. Ben diverso sarebbe , se il viaggio 
fosse abbreviato per forza maggiore o per 
caso fortuito. In questo caso nuli sarebbe do- 
vuta al marinaro alcuna indennità , ei non 
potrebbe reclamare , die P ammontare del 

suo stipendio per i mesi scaduti. 

l'un' > ! io ivthew'M 
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Abt ti5. Se i marinari sono interessati nel profitto o nel nolo, non si dee 
loro alcuna compensartene , nè giornata per Interrorapiroento , ritardo o prolunga- 
mento del viaggio , cagi onato da forza maggiore. 

Se I’ interrompimento , o il ritardo , o il prolungamelo accada per fatto 
dei caricanti , le persone dell' equipaggio hanno parte alle indennità che sono ag- 
giudicate al bastimento. 

Queste proprietà verranno divise fra i proprietari del bastimento, e le per- 
sone deli' equipaggio nella medesima proporzione che le sarebbe stalo il -nolo. 

Se f impedimento accada per fatto del capitano , o de' proprietari, essi aono 
obbligati alle indennità dovute alle persone dell' equipaggio. 


gemmari*. u . 

1— Qui le è la condizione dei marinari eoa pane al profino, o al nolo. 

2 — Come serà regolalo se la ioli-rriuione, ritardo, accorciamento prima , 0 dopo la par- 

tema del bastimento avvenga per fatto dei caricanti. 

3— — Altra specie d’ indennità che la legge riconosce a favore dei marinari- 

4.— Quid, ae il fallo provenga dal capitano, e questi è insolvibile, dii sarà temilo verso 
i marinari? 

5 La disposizione del numero 4. nel seguente convento, è fondata su I veri priucipii 

di dritto comune. 
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1 1 .Noi ragioniamo sempre nella ipotesi di 
un viaggio interrotto, ritardato, accorciato, 
o prolungato, prima o dopo la partenza dei 
bastimento, lu questo caso qual sarà la con- 
dizione de’ marinai arrolati con parte al pro- 
fitto o al nolo? 

I marinai con parto al profitto o al nolo 
sono soci, e con questa quali tàdebbono di- 
videre tutt’ i rischi della società. Perciò se 
il viaggio è interrotto, ritardato, prolunga- 
to o abbreviato, non sono dovute a’ marinai 
nè giornate , nè indennità , ove 1’ avveni- 
mento sta cagiona loda forza maggiore , per- 
chè eglino debbono seguire lu buona o la 
mala fortuna, e correre tutt’i rischi del ba- 
stimento. — (Art.ZiS del nostro Codice). Es- 
si hanno impreso, osserva Cleirac, di cor- 
rere gli stessi rischi, e di partecipare de'gua- 
dagni e della perdita del tempo (1). 

(t) Vedi Cleirac , nota ì, su l’ari. 19 dei Giu- 
dizi di OJeron. 


§. 2. Ma se la interruzione, il ritardo o 
la prolungazione del viaggio avviene per 
fatto de' caricanti , le persone dell’equipag- 
gio hanno parte alle indennizzazioni che so- 
no aggiudicate al bastimento ; quali inden- 
nizzazioni sono divisi tra i proprietari del 
bastimento, il capitano , e le persone dell'e- 
quipaggio nella stessa proporzione , nella 
quale sarebbe stato diviso il nolo. Le dispo- 
sizioni dell’ art. 245 hanno per base i prin- 
cipi della società , i cui membri partecipano 
indistintamente de' medesimi vantaggi in ra- 
gione del loro rispettivo interesse. I mari- 
nari essendo stati associati per una certa 
parte al profitto che si sperava dal basti- 
mento, debbono avere la medesima parte al- 
la indennizzazione (2). 

§. 3. Oltre a questa specie d'indennità, la 
legge ne riconosce un’altra a favore de’ ma- 

(1) Vedi d’altronde Polhier, StiptncUi dei mari- 
nari, o. 210. 
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rinari, risultante dal fallo de’ proprietari, o 
del capitano. Se l’ impedimento avviene per 
fatto del capitano , o de' proprietari , dice 
l'ultimo paragrafo deli'art. 243 , essi sono 
obbligati alio indonniti dovute aiie persone 
dell'equipaggio. Cn socio non può nuocere 
a’ profitti della società -, egli e risponsabi- 
le verso i suol coinlercssati de’ danni che 
loro cagiona (1). 

§. 4. Secondo la regola generale il pro- 
prietario è risponsabile dette astoni del ca- 
pitano, per quel che riguarda il bastimen- 
to. Però, se nella specie il fatto proviene 
dal capitano , ed il capitano è insolvibile, 
il proprietario sari egli tenuto verso l’equi- 
paggio? 

Bisogna distinguere col sig. Boucher; se 


(1) Vedi aoclie fart. 7, tu. dtyli 5 iptndH, della 
•rdinama dell* marina. 


il capitano è stato scelto per amministrato- 
re della società; se la sua scelta è 1’ open 
di tutti (ciò die avviene di rado) il proprie- 
tario non può essere tenuto delle azioni del 
capitano, che è l'uomo da tutti eletto. 

Se al contrario il capitano è stato scelto, 
e dato dal proprietario , il capitano altro 
non essendo allora , che il rappresentante 
dei proprietario , questi o pur I’ armatore 
sari tenuto dell'azione di lui , salvo il suo 
ricorso contro il medesimo. 

§. 5. Questa disposizione è fondata sui ve- 
ri principi. Niuno potrebbe giustamente do- 
lersi di ciò che è conseguenza della sua pro- 
pria opera , ben diverso è se si è stato ob- 
bligato di ricevere il capitano dalle mani del 
proprietario. 

* » 

(t) Vedi il signor Boucbcr tu l’srt- 347 «iti 
Codic- frneett. 
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Art. 246. Io easo di presa , di rottura , e di naufragio con perdita intara 
del bastimento, e delle mercanzie, i marinari non possono pretendere- alcun salario; 
ma non sono obbligati a restituire ciò ebe loro è stato auticipato sopra i propri 
salari. 


gommarlo. 


1 — Rissinolo deU'srtieolo inscritto , ed origine di esso. 

I* ragione] di pretendere i marinari i loro salari , dipende dalla eooserraiion* del 
legno. 

8. — Interessa >1 bene pubblico altercare I» Corinna dei marinari a duelli del bastimento. 

4. — Interessa ai marinari la conservtiioue dei legno perchè il loro privilegio è attaccato 

sut nolo, nei ritorno del bastimento. 

5. — 11 loro dritlu non è esperibile sul nolo nell’andare. 

8. — Eccedono del principio contenuto nel numero precedente. 

7. — Osservaiione di V-|in. 

8. — Ragione perchè i marinari in caso di perdita del legno non son tenuti alla restiluiioao 

delle amieipoiioni ricevute. 

9. — La legge con il trascritto orticolo ha voluto identiHcsrs l’interesse delle persone delle- 

q u *P»g*i®. eoo quello della conaervatione del bastimento, e delle merci. 

10. -— Qnistioue se il legno perdesi al ritorno , i marinali bau dritto alcuno diatro avara 

guadagnato il nolo dell' andata? Negativamente vico decisa da Vtliu. 

11. «Opinione contraria 'di Emèrigon 

12. il sig. Delapnrte adotta I* avviso di Vstiu, e ragionamento del sig. Delvincourl sul 

medesimo oggetto. 

11. Opimo in nostra sul parere dei lodati cementatori. 


CaMENTO 


sopratrascritto art. 246 delle nostre 
leggi di commercio, con gir altri tre articoli 
che lo seguono regolano i dritti de’ marinai 
nel caso in cui avvenga qualche sinistro al 
bastimento, il quale vieta di terminare il 
viaggio. Quindi si prevedono diverse ipo- 
tesi. 

tin tale articolo 246 è la ripetizione lette- 
rale dell’art.258 del Codice francese; e que- 
sto è la ripetizione ancora quasi letterale 
dell'art. bO, al libro terzo dell'ordinanza di 
marina francese dei 1681. 

. t. 


§. 2. La condizione del capitano , e del- 
l'equipaggio, come benissimo osservati sig. 
Valiti su questo articolo, è tale, che la sorte 
de' salari dipende dalla conservazione del 
bastimento e dal nolo delle mercanzie delle 
quali è caricato. Il corpo del bastimento , i 
suoi attrezzi , arredi , ed utensili col nolo 
formano il loro solo pegno, e non hanno al- 
cuna altra assicurazione per il pagamento 
de’ loro salari. 

§.5. Niente è meglio stabilito, al dir del- 
lo stesso commendatore. La giustiiia non è 
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offesa; e se fosse altrimenti tanto la politica, 
come l’interesse della navipzione esigereb- 
be necessariamente che questa disposizione 
fosse mantenuta. Infatti se i marinari ces- 
sassero di essere interessati alla conserva- 
zione del bastimento, e delle sue mercanzie, 
al minor pericolo non penserebbero che a 
salvarsi, senza mettersi in pena del (osto. 
Interessa dunque al bene pubblico d’ attac- 
care la loro fortuna a quella dei vascello. 

§. 4. £ da osservarsi che i marinari non 
bau privilegio, che sul nolo del ritorno. Non 
vi è bastimento che con questo noto non sia 
di un valore superiore a’ salari dell’ equi- 
paggio, se arriva a- buon porto. Ciò debba 
essere sufficiente senza offrire a’ marinari 
altre sicurezze sotto qualsivoglia pretesto , 
a line di eccitarli continuamente alla con- 
servazione del pegno che essi hanno sotto'gli 
occhi, e che sappiano essere il solo che loro 
accorda la legge. 

§. à. È una conseguenza necessaria rite- 
nersi il principio costante che nel caso pre- 
veduto da questo articolo, i marinari non si 
possono ammettere a domandare a’ proprie- 
tari del bastimento la collazione del nolo 
dell’andare, sotto qualunque pretesto. 

§.6. L’unica e sola eccezione a questa ro- 
sola potrebbe darsi che nel raso in cui fosse 
evidente , che il valore del bastimento col 
nolo nel suo ritorno non sarebbe sufficiente 
pel pagamento de’ salari , supponendolo ar- 
rivato a buon porto, e ohe nella stessa ipo- 
tesi il proprietario si trovasse insolvibile. 

§. 7. Se fosse in islato di pagare , non vi 
sarebbe alcuna difficoltà (ter il proprietario, 
giacché non può abbandonare il vascello alle 
persone- dell’ equipaggio per il pagamento 
<le’ loro salari. Ma nel raso d'insolvibilìlà, io 
non fo alcun dubbio, dice Valili, che le per- 
sone dell’ equipaggio arrivando , o no , il 
vascello a buon porto, noa fossero fondate -a 
pretendere, sul nolo dell'andare , *1 supple- 
mento di ciò che mancar potesse al paga- 
mento de’ loro salari , dedotto il valore del 
bastimento, ed il nolo delle mercanzie di ri- 
torno ; come se tutto fosse arrivato a buon 
porto : e ohe per questo supplemento uoil 
conservassero il loro privilegio su lo stesso 
nolo se fosse ancora dovuto: salvo nel caso 


contrario di venire per contributo 'con gli 
altri creditori. Ma questo è il solo caso ; e 
non può essere che rarissimo. 

§. 8. L’artìcolo trascritto aggiunge che 
la gente dell'equipaggio non saran tenute a 
restituire le anticipazioni che han ricevuto. 

Questo ancora è giusto, sia perchè queste 
anticipazioni sono quasi sempre consumate 
nella loro partenza ; sia perchè si è inteso 
che questa è una somma che loro vien pa- 
gata per mezzo determinato , acciò abbia il 
tempo di guadagnarla, o no con il loro ser- 
vigio : in guisa che sempre essa viene ac- 
quistata , salva la imputazione clic dee far- 
sene su i salari, se loro oc son dovuti al di 
là di queste anticipazioni. 

§, 9. Il nostro ('«dice di commercio come 
pure quello francese, del pari che l’ordinan- 
za del 1681 , han voluto che i marinai non 
potessero essere pagati che sul bastimento , 
e sul uolo , e non potessero pretendere cosa 
alcuna , allorché, per un uccidente di forza 
maggiore, il proprietario avesse interamente 
perduto il suo bastimento ; ecco perché, in 
caso di prosa, rottura, e naufragio con per- 
dita intera del bastimento, e delle merci, ì 
marinai non possono pretendere alcun sala- 
rio. Per la qual cosa la condizione del capi- 
tano e dell’equip.iggio è tate, che i loro sti- 
pendi dipendono dalla conservazione del ba- 
stimento , come si è dello , e dal nolo delle 
mercanzie di cui è caricato. 

Egli era assai importante per la naviga- 
zione, che si identificasse l’ interesse dello 
persono dell'equipaggio con quello della con- 
servazione dei bastimento e delle merci. So 
i marinai fossero certi di ricevere. i loro sa- 
lari, qualunque potesse essere il destino dei 
bastimento e delle merci , eglino pensereb- 
bero piò alla propria sicurezza, ohe a quella 
delle cose che loro sono affidate , so cessas- 
sero di aver interesse lilla eoaservazione del 
bastimento e del suo caricamento , essi , al 
minimo perioolo dal quale verrebbero mi- 
naociati, non penserebbero che a salvare la 
toro vita, seozu darsi briga di altro, i\dun- 
qun con Valzn ripetendo che era giusto e 
del bene pubblico, di iimre k\ toro fortuna 
a quella del bastimento. 

S. 10. Ma si presenta qui una quistione,la 
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quale si trova diversamente deciso e da Va- 
llo, e da Einèrigou. 

Valin è di parere, che se il bastimento si 
perde al ritorno , dopo aver guadagnato il 
nolo dell’andalu, i marinai non Iranno egual- 
mente cosa alcuna a pretendere, non caden- 
do i loro privilegi che sul nolo del ritorno. 
Egli si fonda I. sul perchè sarebbe togliere 
ad essi qualunque interesse alla conservaxio- 
ne del bastimento di ritoruo.se si stabilisce 
sul nolo dell'andata l'intero pagamento dei 
loro salari-, 2. sul perchè la legge è genera- 
le, e non è permesso di amplificarne il testo: 
« Sarchile lo stesso che distinguere, dite e- 
» gli, ove la legge non distingue, o per me- 
» glio dire, sarebbe voler amplificar la leg- 
» ge, la quale non parla «die del nulo delle 
» mercanzìe salvate, per obbligarlo , in una 
a con gli avanzi del bastimento , al paga- 
li mento de' salari de’ marinai... l’er la qual 
u cosa i marinai , sotto qualunque siasi pio- 
li lesto , limi sono ammessi a costringere i 
li proprietari del bastimento a riportare a 
ii loro profitto il nolo dell’andata ». 

4 1. tiin troia trascritta opinione di Va- 
lili è da osservarsi il sentimento di Emèrigon 
che ragionando diversamente , dice che in 
tuli’ i casi, gl'iDteri salari Iranno un privile- 
gio sul nolo, anche su quello dell’ andata, 
u il bastimento, die* egli, nello stato in cui 
» era al momento della partenza dal luogo 
» dell’armamento, e tutto il noto che guu- 
» dagna durante il corso del viaggio, forma- 
li no , rispetto alle persone dell’ equipaggio, 
» la fortuna drl bastimento, ed il pegno dei 
» loro salari. La legge puri» del basii mento 
» e del nolo, senza fare alcuna distinzione. 
11 La ipoteca privilegiata accordata a’ mari- 
» nari per i loro salari abbraccia adunque 
» ciascuna parte del bastimento, e ciascuna 
» porzione del nolo, secondo la natura della 
» ipoteca , la quale è tota in loto , et tota in 
» qualibet porle. 

» L’arrotamento de' marinai è una specie 
» di società contratta tra essi e gli armatori. 
» Se tutto perisce, i marinari perdono i loro 
» salari, ma se tutto non perisce, quello che 
» rimane del bastimento e del nolo è un ef- 
» fetto sociale obbligato al pagamento dei 
p salari. Il nolo acquisito , è messo in terra 


» nel corso del viaggio , é salvato dal rctufra- 
» gin sorvenuto dopo; e una somma sociale, 

» ta quale, è entrata nella cassa comune’, e 
» la quale, per conseguenza dee servire, sc- 
» condo lo spirito della legge, a pagare i sa- 
» lari ». In tal modo fu giudicata la quistio- 
ne dal tribunale di Rennes il dì 20 agosto 
1748 (l). 

§. li. Il signor de la Porte , su Tari. 2.V8 
del' Codice di Commercio francese, corrispon- 
dente all’ art. 240 del nostro Codice di com- 
mercio sembra adottare l’avviso di Valin ; il 
sig. Drlvincourt , Institule del dritto com- 
merciale, t. li., p, 242 e 245 , è di opinione 
elle Valin ed Emèrigon Iranno troppo accor- 
dato il primo al mez/.o di considerazione, ed 
il secondo, al rigore de’ principi. « Mi ar- 
ti viso, dice egli, che si potrebbe conciliare 
» il tutto, col decidere, ctie nella specie pro- 
li posta i marinai potranno solo pretendere 
» la metà de’ loro salari, e ciò, per analogia 
» dell art. 55ti del detto Codice francese ». 

§. 15. Noi siamo del parere del sig. Uel- 
vincourt sa le upinioui di Valin e di Emèri- 
gon ; ntu non comprendiamo bene dò cile 
questo dotto professore intende per la metà 
dei loro slipendii. Se egli vuol dire , die la 
metà , non solo de’ salari dovuti a’ marinai 
per il viaggio dell’andata, ina anche di quel- 
li dovuti per il viaggio di ritorno sino al mo- 
mento del naufragio del bastimento, dee es- 
sere pagata sul nolo acquisito durante il 
viaggio dell’andata, noi, siali» lungi dall’adot- 
tare questa misura, la quale ci sembra con- 
trariare ii voto delia legge. Infatti , i mari- 
nari, i quali vedrebbero i loro salari assicu- 
rati quasi per intero dui nolo acquistato dal 
viaggio dell’ andata , cessando con ciò di a- 
vere uu grande interesse alla conservazione 
del bastimento e del suo carico, non pense- 
rebbero più che alla loro propria salvezza , 
qualora, durante il viaggio di ritorno, avesse 
luogo il minimo pericolo. 

Siamo invece di avviso, che, per veramen- 
te conciliare i principi di equità con la poli- 
tica, e l'interesse del commercio e della na- 
vigazione, si dee decidere , che le persone 
dell’equipaggio possono pretendere sul uolo 

• •> , ‘ 1 

(1} Vedi Emèrigon , I, J, csp. 17, sci. Il, § 2, 
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acquisito dal viaggio dell'andata i salari loro 
dovuti per questo viaggio, ma non quelli do- 
vuti per il viaggio di ritorno , perché la di- 
sposinone della legge sì applica precisamen- 
te a' salari per il viaggio, durante il quale il 
bastimento si è perduto. Cosi , se il basti- 
mento ha fatto felicemente il primo viaggio, 
e non perisce che al ritorno,! salari sono do- 
vuti per l’andata, perchè già guadagnatila 
non sono dovuti per il ritorno , perchè , es- 
sendovi stata la perdita intera del bastimen- 
to durante tal viaggio, essi non sono guada- 
gnati agli occhi dulia legge. 


Del resto, giusta l’art. ?46 le persone del- 
l’equipaggio non sono perciò tenute di re- 
stituire quel che è stato anticipato su i loro 
stipendi. Questi vantaggi sono una specie d» 
premio di arrolamento, che passa all’ istante 
nella piena proprietà de’ marinai, ma che ri- 
prende il sue carattere di stipendio , allor- 
ché in seguito il marinaio guadagna de’salart 
al di là delle anticipazioni -, di maniera che, 
semai gli è doluta una somma maggiore 
per i suoi stipendi , s’ imputano su questa 
somma le anticipazioni che ha ricevute. 


Art. 247. Se qualche parte del bastimento è salvata , i marinai arrolati' a 
viaggio, o a mese sono pagati dei loro salari scaduti su gli avanzi del bastimento 
che hanno salvato. 

Se gli avanzi non bastano , o se le mercanzie sollaato si sodo salvate souo 
pagati dei loro salari sussidiariamente sul nolo. 


Rammarlt 


!•— Origine di questo articolo. 

3.— Interesse dei marinari , salvare quel che possono degli arami del legno naufragato, 
per poter sperimentare il lor privilegio. 

3. — Se gli arami noti bastono a soddisfarli, il dippiA prendasi atti nota. 

4. — La disposizione del trascritto art. 3*7 * applicabile aolunto al pagamento dovuto 

ai marinari arrolati a mese, o a viaggio. 

... a. a- ' . 


(OMENTO 


.—iitt- . •! ve j ,ad-j ,oet i r c il' trt • " 

J.t. Questo articolo è tirato dal testo del 
tit. quarto, lib. 5. dell’ ordinanza pel USI 
che prevedeva tre casi sinistri , per ognuno 
de’ quali il nostro Codice di commercio Ita 
dato per ciascuno di essi una disposizione 
particolare, ciò che rende la legishwipue più 
chiara, 


"f • *1 ^ ; a t •’ * * ♦ • ’ 

5 . 2. Siccome i marinari non hanno per 
pegno, come si é osservato notl\irti<v>lo pre- 
cedente, ohe il corpo del baslNneuto', t suiti 
attrezzi, arredi , od il nolo di ritorno, e che 
la legge tn caso di naufragio non dà lóro :tl- 
cun'azi mie contro il proprie! irto (ter il pa- 
gamento de' salarle troppo giusto che eser- 
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C itino ! loro dritti su le parti che si han po- 
tuto sottrarre al naufragio. In conseguenza 
interessa i marinari di salvare tutto ciò che 
possono tanto delle mercanzie , che degli a- 
vanzi del bastimento, attrezzi, ed arredi per 
esercitarvi il loro privilegio, dopo pagate le 
spese di salvamento, e le giudiziali. Cosi la 
legge si assicura del loro zelo -, ed essi non 
possono domandare die i salari scaduti , e 
proporzionatamente alla sua durata sg sono 
arrotali a viaggio. Un tal dritto è per essi 
tanto giusto in quanto che il loro privilegio 
vien loro dopo le delle spese di salvamento, 
e le giqdiziarie, le quali sono a tutte le altre 
privilegiate: Quia salvarti fecerunt pignoris 
causam , I. 6 ‘, ff. qui potiores. 

§. 3. Se,gli avanzi del bastimento non ba- 
stano, nè sono suflìcienti a questo pagamen- 
to, allora si prende il soprappiù sul nolo si- 
■bo alla concorrenza di ciò che è dovuto re- 
lativamente al punto in cui è il viaggio ; e 
ciò senza distinguere, se questo nolo è stato 


anticipatamente pagato , dichiarato , acqui- 
stato, o nò, simili convenzioni non polendo 
in questo caso pregiudicare all’equipaggio. ^ 
Lo stesso è nel caso in cui essendosi il basti- 
mento totalmente perduto siensi solo salvato 
delle mercanzie. 

§. 4. Ma questi due oggetti , vale a dire 
gli avanzi del bastimento, e le mercanzie 
salvate, non sono addette che a’ soli marina- 
ri arrolati a mese , o a viaggio ; cioè per 
quelli arrolati a mese sino al giorno del 
naufragio, e per quelli arrotali a viaggio in 
proporzione di ciò che è anticipato. La stes- 
sa ragione che ha fatto negare a' marinari i 
loro salari allorché le merci, ed il bastimen- 
to sonosi interamente perduti , ba fatto loro 
all opposto accordare sino a dovuta concor- 
renza su le cose che si sarebbero salvate. E- 
ra necessario far si, che vi fosse del loro in- 
teresse a salvare gli avanzi che potevano es- 
serlo. 
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Art. 248. I marinari arrotati a nolo sono pagati dei loro salali , solamente 
sol nolo , a proporzione di quello che riceve il capitano. 

Art. 249. In qualsivoglia modo i marinari sieno arrotati , debbono essere 
pagati delie giornate da loro impiegate a salvare gli avanzi, e la roba naufragata. 


Sommarlo. 


1. — I marinai arrotati a nolo non posson pretendere cosa vernai sugli arami del legno 

2. —Quelli arrolati a profitto non hanno dritto nè sugli arami del legno, nè sul nolo delle 

menomile. 

• .— Distinzione tra i marinari attenenti ai legno naufragalo, fra quelli che hao travaglialo 
pel ricupero degli erranti , e quelli che non si sono occupati per tal ricupero. 
4.— Nostre osservazioni su tal distintione. 

8 Ginreprudema straniera sull’oggetto. 

0.— li capitano deve fare ogni sforzo , perchè i marinari si cooperino alla salvezza degli 
avanzi del legno, e merci. 

7.— Le persone dell'equipaggio di qnatnnqoc nelora sia il loro arrotamento , saranno 
sempre pagati delle giornate impiegate per b salvezza degli avanzi de) legno , o 
merci. 

8-— Modo di sperimentarsi il privilegio deU’eqtfipaggio sol prezzo degli arami salmi. 

0. —Disposizione legislativa sull’oggetto. 


COHEN TO 


' f).{. Rispetto a’ marinai arrolati con parte 
al nolo, il loro dritto non si estende su gli 
a vanii del bastimento-, esso è limitato al no- 
lo delle mercanzie salvate, il quale sarà di- 
viso tra essi ed il capilano ai termini delle 
convenzioni deU’arrolumeoto , o deU’uso dei 
luoghi in mancanza di convenzione. 

§. 2. In quanto ai marinai arrolati con 
parte al profitto di che la legge non parla, 
eglino nulla hanno da pretendere, nè sugli a- 
vanzi dei bastimento, nè sul nolo delle mer- 
ci. Ciò è evidente poiché non debbono esser 
pagati che sul profitto, il quale, nel caso pre- 
veduto, non esiste. Sp però si salva una por- 
zione delle cose alle quali han parte, essi 
hanno il dritto di addimandarne la divisio- 
ne; nell’istesso modo, se tutte le mercanzie 


si trovassero salvate, e fossero vendute eoe 
vantaggio nel luogo del naufragio, non vi ha 
dubbio alcuno che i marinai possono recla- 
mare la parte convenuta nei profitti. Tale è 
anche l’avviso del sig. Delvineourt (4). 

§. 5. Nel fomentare il precedente articolo 
247 si è dimostrato esser giusto, che i mari- 
nai esercitino i loro drilli sugli avanzi che 
hanno salvalo dal naufragio. Sembrerebbe , 
secondo queste espressioni che hanno salva- 
lo, che, se i marinai non hanno luvorato alla 
loro salvezza, eglino debbano perdere ogni 
diritto sugli avanzi. 

Valin, suil’art. 9 de’ salari , il quale si e- 

(1) Instimi, dii dritto nwu., t. 2, p«g. 244, 

a. #. 
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sprimevp per* nello slesso modo che l’arti- 
colo 239 del Codice di commercio francese 
pensabile sarebbe necessaria una legge che 
lo dividesse espressamente. 

I signori Boucher e Delvincourt sono nul- 
ladirneno inclinali a credere , che queste 
espressioni della legge , che hanno salvati 
suppongano che i marinai, i quali non hanno 
voluto lavorare al salvamento, non possono 
pretendere alcuna cosa su gli effetti salvati 
dagli altri. « Dobbiamo-, deciderlo a questo 
n modo, dice il signor Boucher perchè la 
» espressione della legge portata ad una tal 
» decisione, e perchè lo spirito deU'art.237 
» è d’indurre il marinaro, per via dell'onore 
» non solo, ma anche dell'interesse, a fareil 
» suo dovere (t) ». 

§. 4. In fatti, siccome abbiamo già osser- 
vato, molto importa al commercio marittimo 
lo identificare l' interesse delle persone del- 
l’equipaggio con quello della conservazione 
del bastimento e del suo carico; e non si ot- 
terrebbe al certo un tale scopo, se il mari- 
naro avesse ricusalo di lavorare al basti- 
mento, potesse egualmente esperimentare i 
suoi diritti sovra cose, che non avrebbe vo- 
luto salvare. Noi siamo dunque di avviso, 
che, quando è ben provato, che dei marinai 
siensi veramente negati a lavorar pel basti- 
mento, eglino debbono esser privi dei loro 
salar). 

§. 3. Cosi decidono l’art. 3 dei giudizi di 
Oleron, e fart. 4 della Confederazione Teu- 
tonica. « Se il bastimento si perde , ( porta 
» questo ultimo articolo ) , i marinai sono 
» obbligati a salvare quanto più potranno , 
* ed il padrone debbo ricompensarli e ren- 
» derli contenti, e farli condurre nei loro 
» paesi a sue spese; se poi i marinai ricusa- 
» no di ajutare il padrone, essi non saranno 
» pagati dei loro salar) , nè avranno alcuna 
» ricompensa ». 

L’art. 15 dell' ordinanza Wisbuy dispone 
egualmente, che» i marinai sono tenuti di 
» salvare e di conservare le merci, perquan- 

(t) Vedi II signor Boucher su l’art. 269 ed il 
signor Delvincourt . iostìtuto del dritto corame r- 
«iale, V. 2, | 1 . 243, n. 4. 


»‘to è in loro potere; il che facendo, debbo- 
» no essere pagali dei loro salari, e non at- 
» (ridienti, ec. ». 

Tale era I’ antica giurisprudenza. Egli è 
vero, siccome osservava Valin su l’ ordinan- 
za del 1684, clic non vi è disposizione pre- 
cisa a lai riguardo, nè in quell’ ordinanza , 
nè nel Codice di commercio, ma è pur vero, 
che T art. 259 del detto Codice Francese, il 
quale accorda alle persone dell'equipaggio 
il privilegio del loro pagamento su gli avan- 
zi del bastimento che hanno salvati ,suppono 
clic esse abbiano effettivamente lavorato al 
salvamento: da ciò pare doversi conclliude- 
re, che, nel caso contrario, la intenzione della 
legge nostra, al pari di quella dell’ordinan- 
za, è stala di non accordar loro cosa alcuna. 

Che che ne sia, le personedi mure die non 
dovrebbero almeno essere pagate su gli ef- 
fetti da altri salvati; elleno non dovrebbero 
essere pagale, siccome osserva l’olhier.che 
dopo quei marinai, i quali avrebbero lavo- 
rato a salvare qualche cosa.Quelli fra i ma- 
rinai, dice egli, che han lavoralo a salvare 
alcuni effetti , sono a tutti gli altri privile- 
giati su tali effetti da loro salvali ^1). 

§. 6. Del resto, il capitano dee lare i suoi 
sforzi per ritenere presso di sè i marinai , 
poiché l’art. 229 gl impone i’obbligazione di 
salvare tutto quello elle potrà ; il (die è con- 
forme all’uri. 31 delle leggi Rodie in questi 
termini: Excrcitor vero cutn nautis opem 
ferat, ut sulcetur (2). 

§.7. Di qualunque natura sia l’arrolamen- 
to de’ marinari , ed in qualsivoglia modo 
siensi essi arroluti , eglino sono inoltre pa- 
gati delle giornate da loro impiegate a sal- 
vare gli avanzi del busliinento e gli effetti 
naufraghi, perchè il servizio che rendono in 
tal-momento è estraneo a quello per cui si 
erano obbligati, e che sarebbe stato ad altri 
pagato , se essi non avessero voluto pre- 
starlo. 

Risulta da ciò, che tati’ i marinai, i quali 
hanno contribuito a salvare gli avanzi del 
bastimento e degli effetti del suo caricameo- 

(1) Vedi Potbier, locazione dei marinari, n. i87« 

(2) Leg. il, ff.de Leg. RUod. 
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Io, debbono essere indistintamente pagati 
del loro lavoro su le cose salvate. A questo 
riguardo, i marinari con parte al nolo ed al 
profitto godono per le loro giornate dello 
stesso privilegio, clic quelli arrotati a mese o 
a viaggio. 

in tal modo , tolte prima dagli effetti sal- 
vati le giornate impiegate al salvamento , i 
marinari spcrimentanu il loro privilegio sul 
di più , per essere pagati del loro stipendio 


e della loro porzione , ciascuno secondo la 
natura del suo credito. 

Questi principi, d’altronde, derivano dalle 
disposizioni dell’ art. 2102 del Codice civile 
corrispondente all’uri. 1971 delle nostre 
leggi civili; cd il regolamento delle giornate 
di salvamento è Ritto conformemente alla de- 
liberazione del 7 maggio 1801 , ed affarli* 
colo 7 di quella del 26 maggio 1806 eseguita 
in Francia. 


Art. 250. Se il marinaro cade ammalato durante il viaggio, o se è ferito al ser 
vizio dei bastimento, è pagato dei suoi salari, e sarà medicato e curato a spese del ba- 
stimento. 


Sommarlo. 


* ' 1. —Osservazione suite feriie che può riportare l'Individuo detl'eqnipaggio. 

. " 2.— Si stabilisce il diverso modo di trattamento per i! mtriosro ehe c»de sminatilo prima,, 

li:, t o dopa la partenza. 

3.— Come vieu regolalo nel caso di malattia dal capitano. 

L. 4— Come sarà disposto, se nel caso del viaggio, si scoprirà che l'immalaio sia attaccata 

... da malattia contagiosa, o pericolosa. 

" S— Vi sono circostanze, per le quali il malato, dopo curato e ricondotto io pairia, puà as- 

cile preieodere i vaiati. 

r" •.—Osservazioni di Potbier sulle circostanze di malattia. 

£1 • , 
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1. Qui non si tratta che delle ferite,che 
il marinaro può ricevere nel servizio e nelle 
manovre del bastimento, come altresì delle 
malattie naturali che contrae. 

Quantunque Parlicelo trascritto dica', se 
‘rade ammalatelo se ò ferito, durante il viag- 
gio, ciò dorsi intendere anche avanti la par- 


tenza , quanto alle ferite. Riguardo alle ma- 
lattie, il marinaro non è curato a spese del 
b astimcnto , che di quelle che ha contralte 
durante il viaggio. Ma, su ciò osserva Eroé- 
rigon, Valin, eie. che tulio ciò suppóne ma- 
lattie naturali, ed ordinarie, ad esclusione di 
qualunque male acquistalo per delitto o per 
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crapule -, in quest’uUimo caso la inabilità in 
cui ai troverebbe l'uomo di mare d'adem- 
piere alle sue obbligazioni , nascerebbe da 
colpa, allora Tari. 230 non verrebbe in suo 
soccorso (1), ed invece si debbono applicare 
contro lo slesso le disposizioni dollari. -ibi 
del nostro Codice che da qui a poco tratte- 
remo. 

§.2. Il marinaio che cadérci malato duran- 
te il viaggio sarà ugualmente pagalo de’ sa- 
lari, c sarà inoltre medicato e curato a spe- 
se del bastimento. Però, solamente dopo co- 
minciato il viaggio, la cura del marinaio è a 
carico del bastimento. Non sarebbe lo stes- 
so , se il marinaio cadesse malato prima, 
quando anche fosse di già arrolalodn questo 
caso ei non può reclamare per salari che le 
sue giornate (2). 

Osservate die in questo caso l’art. 3 del- 
l’ordinanza francese del t agosto 1743 por- 
ta, che i capitani, i quali lasceranno negli o- 
spedali persone del loro equipaggio, die sa- 
ranno sbarcate malate , saranno tenuti di 
provvedere alle spese delle malattie contrat- 
te durante il viaggio , ed a quello che è ne- 
cessario per metterli in istato di andare , e 
ritornare in patria, o per sovvenire, in caso 
di morte, alle spese del loro sotterramento ; 
che a talè effetto essi depositeranno una suf- 
ficiente somma, ovvero daranno un malleva- 
dore solvibile , il quale farà il suo atto di 
sommissione airufiizio de’ ruoli, o nella can- 
celleria del consolato. 

§. 3. Se poi sia il capitano che cada ma- 
lato, e che sia lasciato in terra, non potendo 
essere imbarcato per ricondurre il bastimen- 
to, egli sarà rimborsato dal proprietario di 
tutte le spese della malattia, compreso il 
filtodella sua stanza c detta sua guardia (3). 

( 1) Vedi Semenza dtll’Anmeragliato di Mtreig'ie 
del 13 settembre 1733 riportata da Emèrigoo t I, 
P»g- 633. 

Vedi Valio, au. i dei intarli dei marinari, a 
la deliberazione del 36 marzo 1804. 

Emérigon. t. 1, pag- 630. 

(1) Vedi ert. SSO del Codice di commercio; Giu- 
diil di Oleron , ert. 7 , Confederazione Teutonica, 
art. *5 e Ordinanze di Wiabury, ari. 19. 

{3) Vtdi Semenza de! l'Ammiragliato di Marzi 


§. 4. L’art. 62 dell’ ordinanza di Wiabnry 
dice; « Se il padrone scopre che il marinaio 
» sia infettato da qualche malattia conta- 
li gioia o pericolata , potrà lasciarlo al pri- 
» mo luogo ove arriverà, senza essere tenu- 
» to di pagargli de’ salari, purché il caso sia 
» verificato dalla deposizione di due o tre 
» altri marinai 

§. 3. Il marinaio lasciato malato in paese 
straniero, quantunque curato e ricondotto 
presso i suoi a spese dell'armatore, può tal- 
volta pretendere i suoi stipendi, come se a- 
vessc continuato il viaggio. Tra le altre de- 
cisioni citate a tale riguardo da Einèrigon, 
lòi'rf,, p. 633, noi riporteremo questa. 

« Stefano Langier , tenente del vascello 
» la l 'terge de Orde e, cadde pericolosamente 
» malato al Capo Francese. Il capitano gli 
» consegnò i suoi effetti, i suoi salart scaduti 
» sino a quel momento, ed un mese di più ; 
» del elle il capitano fu discaricato sul ruolo 
» di equipaggio dal commissario de’ ruoli. Il 
» vascello si parti. Qualche tempo dopo Lan- 
» gier ritorno in Francia , ed intentò giudi- 
» z.io contro il capitano , perchè Tosse con- 
» dannato al pagamento di 72 lire pel rima- 
» nenie dei suoi salari scaduti sino all’arrivo 
a del vascello a Marsiglia ». 

« Gli fu opposto, che, essendogli stali pa- 
» gali i suoi salari fino al giorno della sua 
» malattia, ed un mese di più, egli, sin dal 
» momento di tal pagamento , uvea cessalo 
» di appartenere al suo equipaggio, c che il 
» regolamento del 1743 derogava all’artico- 
» lo il., titolo deU'arrolamenlo de’ marinari, 
» dell’ordinanza del 1681. Langier risponde- 
» va che questo articolo ( rimpiazzalo oggi- 
» giorno dall'arl. 262 del Codice di commer- 
» ciò francese), non era abrogato; che se ij 
» regolamento del 1743 aveva ordinato in 
» favore de’ marinari malati il pagamento 
» de’ salari scaduti ed un mese di più , ciò 
» era per non lasciarli privi di soccorso iu 
» un paese straniero. 

glia del 1 5 settembre 1760, riportate de Emèrignn, 
l. 1., p. 633 ; vedi d'altronde Vatin, eri. Il , titolo 
dei talari i dei marinari, t le deliberazione del 26 
marzo 1804. 
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» Una sentenza del 15 imaggo 1780,ema- 
» nata dal nostro Ammiragliato francese con- 
» dannò il capitano al pagamento di 74 lire 
» di ammenda ed alle spese ». 

§. 6. Nelle altre locazioni di opere il pa- 
drone può diminuire a’ suoi domestici , sul 
salario de’ servizi , il tempo della malattia , 
ma qui la legge ha voluto tutto il contrario, 
perchè dice l'othier, il suo scopo è stato di 
incoraggiare con ciò i marinai , e d’indurre 
un maggior numero di persone ad abbrac- 
ciare questa professione, etc. (I). 

Nella locazione ordinaria di opere , il pa- 
drone, slriclo iure, non debbe punto i salari 
durante la malattia del servitore, e dell'ope- 
raio, poiché è un principio , che ogni qual- 
volta il locatore non può , anche per effetto 
di forza maggiore, far godere al conduttore 
della casa locata , questi non debba alcuna 
mercede. Intanto fa d'uopo convenire, che 
nella pratica, vi sarebbe della durezza ad u- 
sare di questo dritto rigorosamente, soprat- 
tutto riguardo ai domestici. Ma si è voluto, 
che ciò, che è l'effetto della delicatezza ver- 
so gli altri individui , fosse un’ obbligazione 
dirimpetto a’ marinai, pei quali si ha in ge- 
nerale maggiori riguardi. 

Per la stessa ragione i capitani che la- 
sciassero negli ospedali delle persone di ma- 
re, che sono state sbarcate ammalate, sono 

(t) Vedi Pothier, loauieiu dei marinai , n. 189. 


obbligali di provvedere alla curagione di es- 
se , ed alle spese necessarie per metterli in 
istato di restituirsi alle loro case e di prov- 
vedere in caso di morte al loro seppellimen- 
to. Essi hanno l’obbligo di depositare a que- 
sto oggetto, o di dare una cauzione solvibi- 
le die offra una somma di danaro’, cioè in 
Napoli nella officina marittima, e nell’ Este- 
ro nella cancelleria del Consolato. 

Riassumendo il sin qui detto sull’art.250, 
si ba : 

Che le ferite riportale dal marinaio so- 
no state ricevute tanto in servizio del basti- 
mento, e che le malattie siano avvenute du- 
rante ii viaggio , ed anche innanzi alla par- 
tenza. 

2. Che le malattie , o ferite non siano ac- 
quistate per delitto o crapule. 

3. Ne’ casi suindicati il marinaio sarà cu- 
rato e medicato a spese del bastimento. 

4. Che sbarcandosi delle persone di mare 
inferme e condotte all'ospedale, saranno prov- 
veduti appena ristabiliti del necessario per 
ritornare in patria, ed in caso di morte, alle 
spese del sotterramento. 

5. Che cadendo ammalato il capitano è la- 
sciato in terra, sarà rimborsato dal proprie- 
tario del bastimento di tutte te spese della 
malattia, locanda ed assistenza. 

6. Finalmente che tali benefici sono di ec- 
cezione alla legge comune riferibile alla lo- 
cazione di opere. 
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Art. 251. Se il marinaro è Cerilo combattendo contro nemici e pirati , oltre il 
pagamento dei salarii a carico del solo bastimento, sarà medicato e curato a spese del 
bastimento e dei carico. 


Sommarlo 


1. — Differenza per lo spesolo, a eatlco di ehi cede, nel caso di che traili lo ari. 251. 

2. —Le apese nel rincontro sono di natura appellale ocorìa comune. 

3 — La mutilazione o storpio del marinaro nel caso indicato da questo articolo nonjdh dritto 
a sussidio. 

4.— Circostanza che tale avaria comune può far passaggio in otaria semplice, allorché il 
0. legno è greto nel combattimento . 

8.— Arriso di Potbier per i passaggieri, marinari, e caricanti. 


COMENTO. 


§.t. Nel cnso dell’articolo precedente 250 
del nostro Codice di commercio, il marinaio 
è curato a sole spese del bastimento. Ma in 
questo che trattiamo , il marinaio o persona 
dell’equipaggio debb’esser curata e medicata 
a spese del bastimento e del carico. Osser- 
vasi pure die il Codice non stabilisce per 
questo secondo caso la stessa distinzione fat- 
ta pei caso precedente , se cioè , -il marinaio 
sia stato ferito prima o dopo il viaggio,-, ba- 
sta adunque che lo sia stato in servizio del 
bastimento, per avere il dritto al pagamento 
de’ suoi stipendi , e ad esser curato a spese 
del bastimento, o del carico. 

§.2. La disposizione sudetta è giustissima, 
allorché si pone mente , che il marinaro fe- 
rito in viaggio, lo è stalo per il bene e la sa- 
lute comune. Per conseguenza le spese che 
la sua ferita cagiona, formano un Vi runa co- 
mune, ossia un fatale accidente, che dee ri- 
cadere prò rata sulle mercanzie, e sui basti- 
mento; a diversità di colui che è stato ferito 
al servizio del bastimento : la indennità di 
quest’ultimo individuo è una semplice avaria, 
«he non può essere a carico, che del solo ca- 
pitino, qual capitano nel ricevere il nolo si à 
addossate tutte le spese , che il servizio del 


bastimento potrebbe cagionare sul corso or- 
dinario delle cose. 

§. 5. SuH’oggello è osservabile, che tali 
spese non avran luogo che per la cura del- 
l’ ammalalo ferito. Che se il marinaro rimane 
storpio, mutilato , anclte in maniera di non 
poter più guadagnare con che vivere , non 
ha diritto, per questo, ad alcuna indennità. 
Alcuni autori han detto , otte sarebbe cosa 
giusta, die costui avesse allora un pane si- 
curo. Ciò è verissimo, ma dovrebbe esservi 
anche una legge , che l'ordinasse , e non ve 
n* è alcuna ; perchè un tal nuovo carico sa- 
rebbe capace di raffreddare il* commercio 
marittimo. Dal solo (Governo si] possono a- 
spetture ricompense di questa natura. 

§. 4. Siccome dando opera alla comune 
salvezza del bastimento e del carico, il ma- 
rinaro è sialo ferito, e questo si è veduto, es- 
s-t avaria comune , la quale dee essere sof- 
ferta dal Carico , non che dal bastimento e. 
dal nolo. Da ciò segue , che se il liastimenta 
vien preso nel combattimento , il marinaro 
non ha cosa alcuna a reclamare. fc un princi- 
pio, che in caso di preda o di naufragio, tut- 
te le avarie sono semplici, e debbono essere 
a carico delle case, che le hanno sofferta. 


Digitized by Google 



268 


SV LE LEGGI DI ECCEZIONE 


5 . 3. Pothìer, trattando dette avarie al n. 
1 13, è di avviso che lo stesso beneficio deb- 
bo» godere i passaggieri , quali in una bat- 
taglia han preso le armi a richiesta del ca- 
pitano. Se sono stati feriti, le spese del loro 
mantenimento , e medicamenti debbono an- 
cora essere un'a varia comune. 

Del resto, soggiunge lo stesso autore, non 
importa, che il marinaro sia stato ferito 


combattendo, oppnr facendo la manovra du- 
rante la battaglia : nell'uno e nell’altro caso 
egli lavorava per la comonesalvezza. 

Però è da ritenersi , che i caricanti non 
sono tenuti per simile contribuzione, se non 
quando la battaglia , nella quale è stato fe- 
rito il marinaro ha procurato la conserva- 
zione delle merci , per potersi dire oraria 
comune. 


Art. 252. I marinari ammalati o feriti, che si disbarcano da un bastimento , du% 
ialite il suo viaggio in un porto, saranno provveduti dal capitano di quanto loro potrà 
occorrere per le spese delia guarigione, e per loro mantenimento dopo guariti , sicché 
potranno essere dai proprii Consoli rimandali nel regno. 

Art. 253. 1 capitani daranno a tal effetto le dovute cauzioni pel rimborso di simili 
spese, per le quali saranno riputate ararle semplici , in conformità dell’ art. 250 o 
avarìe comuni , giusta 1' art. 251 , ed anderanno a carico degl' individui marinari, 
qualora le malattie o ferite sieno state da essi procurate. 


t 

Sommarlo. 


1. — I trascritti articoli dimostrano la filantropìa del legislatore. Dessi son nuovi nel Cc« 

dice, ed inno per origine la giustizi], td il dovere sociale. 

2. — In circostanze previste dalCart. 352 prima di partire il rapi la no eoo il legno , dark 

sirurerza nell’interesse del marinaro ferito. 

3 — Il Console della nazione, del marinaro, avrà cura rùlabilitu sarà quest'ultimo .spedirlo 
; io patria. 

4. — Nel caso che la maialila o ferita se 1’ abbia procuralo l’ individuo affetto , non godrà 
vcrun beneficio. 


COMENTO 


§. t. In queste disposizioni diesi onorano 
l'umanità, affatto nuove nella nostra legisla- 
zione, nè esistenti in quella f rancese , si ap- 
palesa il genio filantropo e giusto di un legi- 
slatore. Imperocché sarebbe stato inumano 
et! ingiusto, abbandonare un marinaro, che 
ha l>en servito, nel tempo, in cui, senza sua 
colpa, trovasi ammalato o ferito. F. quali at- 
trattive, questi due articoli non contengono 
per la gente di mare! quanto favore non con- 
ciliano al commercio ! 


§. 2. I capitani daranno a tal effetto le do- 
vute cauzioni , presso il rispettivo Console, 
per il rimborso di tali spese, le quali saran- 
no riputate avarie comuni , giusta il caso pre- 
visto dall articolo sopra trascritto 232. 

§. 3. Sarà cura del proprio Console, appe- 
na il marinaro sarà ristabilito, procurargli 
l'imbarco per furio ritornare in patria, ed as- 
sicurargli il necessario sostentamento per il 
viaggio. 

§. 4. Ma se il marinaro è stato esso ca- 
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gìone di procurarsi la malattia , poiché l'e- 
vento è succeduto per sua colpa , allora fa 
d'uopo, che ne sopporti le conseguenze-, quin- 
di è che non solamente le spese non gli soii 
dovale, ma riceverà soltanto i salari per quel 
tempo proporzionato che ha servito.i 

Cessano tutt’i riguardi, allorché le malat- 


tie o ferite sono l'effetto di qualche colpa,» 
imprudenza. Il delitto non ha mai meritato 
le stesse considerazioni della sventura . né 
meritar la dovea soprattutto trattandosi di 
geote di mare , accostumata ad una certa fe- 
rocia, e per carattere si proclive ai reati. 


Art. 25i. Se il marinaro uscito dal bastimento senza permissione è ferito in 
terra, le spese de' suoi medicamenti, e della sua cura sono a suo carico ; egli po- 
trà essere anche congedato dai capitano, purché ciò sia in un luogo del regno. 

I suoi salarii in questo caso oou gli saranuo pagali , che in proporzione del 
tempo che avrà servito. 


Sommario. 


t.— Origine del (rescritto «rlicolo. 

2. — Perché le legge ba formate lei dispostone di rigore 

3. — Tel disposti i one si estende al mariosro sceso in terra con permesso , e che io terrò sia 

alato ferito? 

4. —Osscrt azione sull’opinione di Valiti, e di Loerfc. 

i . —Quali circostanze nel rincontro debbnn concorrere per congedarsi il mariosro. 

6. — Parere di Delvincourt, sui conge lo del tnari"*ro. 

7 — Differenza tra flit. 204 del Codice di commercio francese , e l'srt. 2à4 del nostre 
Codice- 


COMENTO 


§.t. Il trascritto articolo prende capo dal- 
l'ordinanza di Wisbury.quale dichiarava, che 
se il marinaio cala a terra senza permissio- 
ne, e vi è ferito, non sarà medicato a spese 
del bastimenlo;egli sopporterà allora le spe- 
se dei suoi medicamenti, e della sua cura, e 
potrà essere anche congedato dal capitano, 
altro non potendo pretendere, se non i suoi 
stipendi io proporzione del tempo , durante 
il quale esso ha servito (t). 

§. 2. La legge ha cosi disposto sul parti- 
colare,^ motivo che il marinaro nou è stato 
ferito pel servizio del bastimento, essendo 
il suo accidente un effetto della sua insubor- 
dinazione. 

(t) Vedi art. 264 del Codice francete. Ordinanza 
<i Wisbnry, art. 13, e Kurickc. p. 831. 

Tomo li. Parte 11. 


§ .3.Nulladimeno,si estende questa disposi- 
zione al marinaro ferito in terra, ma scesovi 
con autorizzazione ? 

Valiti pretende, che, quantunque sceso a 
terra con permissione , se il mannaro è fe- 
rito non al servizio del bastimento, non sem- 
bra giusto ette egli sia medicalo a spese del 
bastimento islesso(t). 

§•1. Noi siimi di avviso col sig.Locrè.che que- 
sta opinione sia dura , e severa. Il marina- 
ro, che si trova ferito in circostanze , in cui 
non era fuori dei termini dei suo dovere, de- 
ve essere assimilato al marinaro che cada 
malato durante il viaggio , qualora la sua 
ferita sia un caso fortuito, e non l'effetto del- 

(I) Vedi Villo, ari. 12, titolo dà «alarti. 

37 
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l.i sai ubbriarLczzu , o di disputi con nitri 
marinari. 

Ciò che ne induce ad una simile derisione 
si è ebe l’art. 254 del Codice, noti-paria obe 
del marinaro uscito senza autorizzazione. 
Ora è regola. 

t.Clie, quando la legge applica special- 
mente la sua disposizione ad un caso, essa c- 
scludc l'applicazione cbe se ne vorrebbe fa- 
re ad altri casi 

2. Che le disposizioni severe non debbono 
giammai essere portate al di Ih della ipotesi 
per la quale sono formalmente stabilite (t). 

Ma fa d'nopo, che la ferita sia tm caso for- 
tuito, e non l'effetto di dissolutezze e di que- 
rele -, altrimenti si dovrebbe far ritorno al 
rigore de' principi e prendere per norma la 
decisione di Valili. L’opinione del sig. Locrè 
sarebbe troppo generale in -questa circo- 
stanza. 

§. 3. Del resto, dal modo come è conce- 
pito l’art. 254 risulterebbe , cbe per poter 
* avtr luogo il congedo del marinaro sareb- 
bero necessarie due cose: la prima , che egli 
fosse calalo a terra senza autorizzazione, e 
la seconda, che fosse rerito. 

.Nullndimeno, noi siamo dello stesso pare- 
re di Valin e del sig. Delvincourt, cioè, che 
basti la prima circostanza. Peraltro, il con- 
gedo del marinaio non è in questo caso, se 
non una facoltà di cui il capitano può Eir u- 

(1) Vedi il si g. Locrè su l'ut. 264 del Cod Frsoc, 


so , purché non sia in paesi stranieri , ore, 
giusta l’art. 260 , niun congedo può esser 
dato (1 j. 

§. 6. Il sig. Delvincourt è di avviso, che, 
se non si cougeda il marinaio , e la sua ma- 
lattia l'impedisce di servire, per molto tem- 
po, i suoi stipendi non debbono correre. Noi 
non possiamo adottare questa opinione trop- 
po rigorosa. È senza dubbio per interessi 
della navigazione, che egli non è stato con- 
gedato : quindi per queste medesime vedute 
egli non deve esser privato momentanea- 
mente de' suoi salari. 

§. 7. L’art. 264 dell’ abolito Codice fran- 
cese di commercio è stalo modificato appo 
noi dull’art. 254 delle nostre leggi di eccez. 
ossia atlual Codice di commercio , per dei 
riguardi dovuli all'umanità, che favoriscono 
il commercio, e quei riguardi medesimi che 
han dettato gli art. ini e 255 già comentati, 
che dir si possono nuovi. 

Quindi ponendo utente al detto art. 264 si 
ha cbe nel caso ivi preveduto, il capitano e- 
ra autorizzato a congedare il marinaro sen- 
za alcuna limitazione. L’art. 254 poi limita 
alquanto tale facoltà, e stabilisce, che il con- 
gedo può darsi solo in un luogo del regno. 
Cosi la pena è rimasta meglio proporzionala 
alla colpa, e l’umanità più rispettata. 

(t) Vedi Velia, eri. 12, titolo iti sparii iti 
marinari. 

Il sig. Dcifiacourt, t. 2» • Mi- 


i 
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Art. 255. In caso di morte di un marinaro, duran'e il viaggio, se egli ero arro- 
latoa mese, i salarii che gli spettano Uno al giorno della morte , sono dovuti ai suoi 
successori. Se esso era arrotato a viaggio , è dovuta la meli de' salarii, qualora muoia 
nell’andare , o nel porto di arrivo; qualora muoia nel ritornare è dovuto il totale dei 
suoi salarii Se il marinaro è interessato ne! profitto o nel nolo è dovuta la sua parie 
intera, qualora muoia incominciato il viaggio. 1 salarii del marinaro morto in difesa 
dei bastimento sono dovuti per intero per tutto il viaggio , se il bastimento arrivi a 
I)uon porlo. 


Soanrio 

Iji legge prevede il ceso di morte di on mirin.ro io viaggio, 

2. —Origine deipari e numero della disposizioni che coutieoe. 

3. — Opinione di Val n io caso di morie del marinaro. 

4. — Perchè la legge ha accontato agli cr di fiuterò salario nel caso ebe il loro autore aia 

morto in combattimento. 

5. “Condizione della legge chiesta nel rincontro. 

6. “Restrizione disposta dall* legge stessa nel rincontro. 

7. —1 salari de' marinari arrotali a mese vanno agli «redi , incluso anche il tempo della 

malattia. 

8. —Agli eredi del marinaro arrolalo a via.gio spetta la mela dei salarit, qualora ili ma- 

rinaro muoia nell'andare, o nel porlo del suo arrivo; l'intero allorché muore ap- 
pena messa la vel* al battimento 
0. “Caso in cni il marinaro fosse arrotalo per la gita follatilo. 

10. —Perchè una tal differenza di pagamento per il marinaro arrolato a mese. 


COMENTO 


§. t. Dal trascritto articolo risulta, che 
ne’ casi di morte di un marinaro, i suoi cre- 
di hanno diversi dritti .secondo i diversi casi 
dichiarati nell’articolo islcsso 255. 

È da avvertirsi però, che nell’ ultimo caso 
espresso dal detto articolo, se il marinaro è 
morto in difesa del bastimento, e questo non 
arrivi a buon porlo, sia perchè perduto, sia 
perchè calato a fondo , nulla essendo dovuto 
al marinaro se fosse rimasto vivo, nulla pure 
tocca a’ suoi eredi. 

Ciò valga per prevenzione , mentre più 
diffusamente sarà tenuto ragionamento da 
qui a poco. 

§. 2. La disposizione contenuta nell’arti- 
colo 255 è una copia letterale dell’ art. 265 
de) Codice francese , e questo non è che una 
riunione degli art. 15, 14 e 15 del tit. 4, 


lib. 3. dell’ Ordinanza francese del 1681. 

Tre disposizioni diverse si scorgono in 
questo articolo -, I' una differisce dall’ altra , 
circa il quantitativo del deberi dovuto ai ma- 
rinaro, e per esso a’ suoi eredi. 

%. 3. Valin su l'art. 5. de’ salari de’ mari- 
nari è di avviso, che debbe essere lo stesso, 
se sia slato ucciso difendendo il bastimento, 
o sia stato ucciso nel combattimento facendo 
il servizio della manovra; tale opinione è da 
adottarsi voleutiermente , giacché la mano- 
vra è una specie di difesa , tanto più che le 
manovre sono più attive , più frequenti , e 
più pericolose durante il combattimento. 

§. 4. La legge ba accordato il salario per 
intero a’ suoi eredi, come motivo d'incorag- 
giamento, e per tutto il viaggio gli saranno 
pagati i salari con la distinzione già fatta, 
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cioè die i salari scaduti sino al momento del- 
la morte, sono dovuti dal solo bastimento, e 
dal carico. 

§.5. La legge ancora con il detto artico- 
lo e nel suo I. comma nel mentre che ac- 
corda gl’interi salari dovuti al marinaro vi 
appone una condizione , qual’é quella , te il 
bastimento arrivi a buon porlo. 

§.0. Questa è una restrizione fondata sul 
motivo, che gli eredi del marinaro non pos- 
sono esser trattati più favorevolmente elle 
non lo sarebbe egli stesso se vivesse-, men- 
tre noi abbiam giù veduto, che quando il ba- 
stimento si perde, il marinaro non può pre- 
tendere alcun salario. 

§. 7. Si è veduto clic se il marinaio è ar- 
rotato a mese i salari che 'gli spettano sino 
al giorno della morte sono pagati a’suoi suc- 
cessori. Infatti siccome il salario di questo 
marinaro viene acquistato giorno per gior- 
no, cosi ciò che gli è dovuto sino ai dì della 
sua morte , comprendendovi anche il tempo 
della sua malattia, durante il quale egli non 
cesso di guadagnare il salario , entra nella 
sua eredità , e passa ai suoi eredi , come si 
argomenta dalfart. 252. 

§, 8. Se il marinaio è arcolaio a viaggio è 
dovuta la mela dei situi salari , laddove egli 
muoia nell'andare, oppure nel porlo del suo 
arrivo; è poi dovuta la totalità di essi qua- 
lora muoia nel ritorno; e ciò, dice Valili, an- 
che quando il marinaio fosse morto pochi 
giorni dopo la partenza, o il giorno stesso in 
cui il bastimento avesse messo alla vela- tari- 
lo nello andare, quando nel ritornare. 

§. 9. Si suppone quivi che il marinaio sia 
arrolato soltanto per una somma , per l’an- 
dnts c pel ritorno , il che in effètti accade 


quasi sempre. Ma come sarà regolato se il 
marinaio è arrolato per l’andata soltanto?ln 
allora è da attenersi al sentimento di Pothier 
il quale dichiara, che la totalità dei salari 
dell’andata gli sia dpvuta. 

Non si tratta qui di un salario giornaliero; 
è un appallo, che non è però del numero di 
quei, per i quali nulla è dovuto sino a tanto 
che il lavoro impreso non sia stalo interamen- 
te terminato. Quest'appalto altro oggetto non 
ha, se non d’ impedire al marinaio di recla- 
mare una somma maggiore, quando il viag- 
gio è prolungalo, ed al proprietario di dare 
al marinaio una somma minore , quando il 
viaggio si fa in un brevissimo spazio di 
tempo. 

§. 10. Si dimanda, perchè qucsla differen- 
za col marinaio arrotato a mese, il quale è 
pagato tino al giorno della sua morte sol- 
tanto? Si risponde : il marinaio arrolato a 
mese, non dovendo soffrire alcun danno da- 
gli accidenti che possono rendere più lungo 
il tragitto , dee ugualmente correre il ri- 
schio di quei die possono abbreviarlo. Ora, 
il tragitto è terminato per lui sin dal mo- 
mento della sua morte , dovechè, il marina- 
io arrolato a viaggio ha corso rischio di non 
ricevere per suoi salari che la somma stabi- 
lita , sebbene la durala del viaggio sia stala 
di molto prolungata. I suoi eredi hanno qua- 
lunque dritto ari esser pagati per intero di 
questa medesima somma, quantunque ha sua 
morte, che c un accidente di l'urta maggio- 
re, ne abbia abbreviata la durata (I). 


(I) Vedi Poltiier. laeationt ilei marinati, o. ltH. 
Villa tu Tiri. 14, liuto dei talarii. 
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1- -Qual lari la norma a tenersi per 11 marinaio intereuito nel profilo, o nel nolo, 
f- 3 . —Norma che si terrà qnalora il marinaio fosse arrotato per il tragitto , o per te 

spese di sepoltura in tutt’ i casi. 

3. —Conseguenza delle trascritte norme riferibili «Viari 255. 

4. —Come rien ripartilo il pagamento da farsi agli eredi, verificata la morte del ma- 

rinaio. 

5. — Ciò che sarà dovalo agli eredi io caso di preda del bastimento, stante la morta 

del marinaio 

6. -Regola a tenersi in caso di perdita del bastimento , o in quello di fona mag- 

giore. 

7. — Osservazione di Potbier. 


C031ENT0 


§• I. Se il marinaio è interessato nel prò- 
/Uto o nel nolo, è dovuta la sua porzione in- 
t.-ro, qualora egli muoia dopo incomincialo 
il viaggio, così dichiara il trascritto art. 255 
del nostro codice. Del resto questa disposi- 
itione si allontana un poco dalle regole co- 
muni. Valin é di avviso, che, se fossero qui 
seguite le regole ordinarie, non si accorde- 
rebbe la menoma cosa agli eredi del mari- 
naio, e che la sua porzione andrebbe ad au- 
mentare quella dei soci. Egli adduce per ra- 
gione, che nella specie , vi è una società di 
lavori, la quale non può fruttare se non col 
lavoro comune , e che non potendo contri- 
buirvi il marinaio, nè i suoi eredi, non è na- 
turate, che essi abbiano parte ai benefizi. Ma 
bisogna dire, soggiunge egli,chc la legge ha 
fatto uso di un tal mezzo per incoraggiare i 
marinai a formare queste specie di società, e 
d'imprese, dando loro la sicurezza , che se 
essi muoiono nel corso del viaggio , la loro, 
intera porzione passerà ai - loro eredi (t ). 

Conseguentemente , sia che il marinaio 
muoia, u viva , la società comincia alia par- 

( 1) Vedi Vtlic sa i'irt. 14, titola dei tuia rii. 


tonza del bastimento , c non finisce che al 
suo arrivo-, ma però se il bastimento avesse 
guadagnato sino al giorno della morte del 
marinaio, ed avesse in seguito perduto, n« 
viene di conseguenza, che gli eredi del mari- 
naio non potrebbero pretendere che in pro- 
porzione del guadagno di ciò che resterebbe. 
Nulla poi posson addimandarc se si trovasse 
che il bastimento non avesse fatto alcun gua- 
dagno-, ciò è fondato sul perchè la società è 
stata continuata , e non vi ha potuto essere 
realmente beneficio, o perdita, se non dopo 
teriniuate tutte le sue operazioni per effet- 
to del ritorno del bastimento nel porto pri- 
mitivo della sua partenza (I). 

§. 2. Se il marinaio morto durante il viag- 
gio fosse stato arrotalo per il tragitto , la 
somma intera , che gli sarebbe stata pro- 
messa, o contata , apparterrebbe di dritto 
ai suoi eredi (2). 

Del resto è giusto in tutt’i casi , siccome 

( l) V. decisione del 31 febbraio 1730, riportai* 
d« Boanet. p. 373. 

(3) Vedi Semema dell' Ammiragliato di Marsiglia 
del 31 loglio 1753, riporli!* da Eotèrigoo , I. t., 
p «37, e 638. ' 
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osserva Valin loco citalo, di calcolare agli e- 
rcdi ciò che si è pagato per la sepoltura del 
defunto (1). 

§. 3. Infine per un nuovo motivo di inco- 
raggiamento, la legge portando anche più 
lontano le sue vedute, accorda agli eredi del 
marinaio ucciso in difesa del bastimento tutti 
i suoi salari , come se avesse effettivamente 
servilo durante tutto il viaggio*, il che si e- 
stende a tutte le specie di arrotamento, sia 
a mese o a viaggio, sia con parte al nolo o 
al profitto, e sia che ciò avvenga nell’andata 
o nel ritorno, il marinaio , nella persona dei 
suoi eredi, dee godere di tull’i vantaggi che 
gli erano assicuratidalla natura e dalle clau- 
sole del suo arrotamento*, i suoi salari a me- 
se per tutta la durata del viaggio: se è stato 
arrotato a mese; il prezzo stipulato, se è sta- 
to arrolato a viaggio; la sua porzione nel pro- 
fitto o nel n<>lo,se è stato arrolato con par- 
te al profitto o al nolo. 

Questa decisione si debbe anche applicare 
al caso, in cui il marinaio, durante la pugna, 
facendo semplicemente il servizio della ma- 
novra, sia stato ammazzato ; o pure abbia 
perduta la vita in una caduta, ovvero, ferito 
soltanto dalla stessa , sia morto in seguito 
per le’ conseguenze della sua feritaci motivo 
che egli lavorava, ài pari degli altri marinai, 
per la rfouservazione comune (2). 

§. 4. Del resto, ,gli eredi del marinaio uc- 
ciso in difesa del bastimento hanno dritto ad 
esser pagati dèi loro salari a spese tanto del 
carico , quanto del bastimento, per la por- 
zione eccedente i salari che sarebbero stati 
dovuti in caso di morte naturale; giaediè i 
solari scaduti sino al momento della morte 
sono dovuti dal bastimento solo; l'eccedente 
de’ salarl , sino all’arrivo del bastimento a 
salvamento, sarà pagalo dal bastimento cdal 
carico, come si è di sopra già detto. 

Infatti , giusta Tari. 263, le spese della 
guarigione del marinaio ferito in difesa del 
bastimento formano un’avaria grossa e co- 
mune a carico del bastimento: sicguedaciò 

(1) Vedi Conio/ do, esp, fl9 e 129; e Citine su 
t er». 7 dei tiimlóf di Olrron. 

;9) Vedi Velia su l'srt 15, titolo dei satani. 


che per gli stipendi del marinaio ucciso in 

simile circostanza , lo stesso dee praticarsi 
relativamente a quel che sarà dovuto dopo 
la sua morte al di là dei salari che avrebbe 
avuto se fosse trapassato di morte naturale. 

« I soli salari che sarebbero stati dovuti in 
» quest’ ultimo caso , dice Valin , debbono 
» essere sopportati dal bastimento ; il so- 
li v rappiù è un'avaria comune , che dee ca- 
li dere sul caricamento insieme e sul basti- 
li mento (I) ». 

§. 3. Ciò che la legge decide per rispetto 
ai salari del marinaio ucciso nella pugna è 
applicabile alla porzione che gli sarebbe 
spettala nella preda che il bastimento avreb- 
be fatta Questa porzione unitamente a quel- 
lo che gli era dovuto pel rimanente delle sue 
anticipazioni, dee egualmente passare a’suni 
eredi, come tenendo luogo di stipendi (2). 

§. 6. Ma tutto ciò è dovuto solo quando il 
bastimento arriva a salvamento; giacché la 
perdila del bastimento è un caso di forza 
maggiore, i cui funesti effetti debbono rica- 
dere sovra ciascuna persona. 

Però la perdila nun dee nuocere agl’inte- 
ressati, clic nella proporzione in cui esìste. 
In conseguenza, i marinai, di cui è quìslio- 
ne, saranno pagali dei loro stipendi scaduti 
sino al momento della morte, o sugli avanzi 
del bastimento , o sul nolo delle merci sal- 
vate , conformemente alle regole che sono 
stabilite dalt'art. 247 del nostro codice, già 
trattato , ed al pari delle altre persone del- 
l'equipaggio ; sono poi pagati c su le merci 
salvale, e su gli avanzi del bastimento , in- 
sieme, secondo l’arl. 393 del nostro codice 
per la porzione eccedente i salari che sareb- 
bero siali dovuti in oso di morie nalurale. 

Infitti, il marinaio ferito nella baltaglia è 
curalo e medicalo a spese del bastimento e 
del carico, perchè le spese della guarigione 
formano un’avaria grossa e connine: ne sie- 
gue, che lo stesso deve essere pel pagamen- 
to da farsi a’ suor eredi de’ salari, che oltre- 

(I) Vedi Valin, loca filala. 

12) Vedi art. 9 del regolamento del 25 uov. 
1693, riportato da Valin su lart. 2, titolo delta 

froda. 1 ' r ** * • 
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passano qnelli che avrebbero ovulo , se la 
morte fosse stata naturale. I soli stipendi che 
sarebbero stati dovuti in quest'attimo caso 
debbono essere sopportati dal bastimento-, 
il sovrappiù è un’avarìa comune , che dee 
cadere al tempo stesso e sul carico e sul 
bastimento. 

§. 7. Del resto, noi faremo osservare con 
Pothicr, che la contribuzione ha luogo solo 
nel caso in cui la pugna avrebbe impedito la 
presa del bastimento, giacché, ove il basti- 
mento fosse stato preso , quantunque dopo 
avesse trovato il mezzo di salvarsi , i danni 
sofferti nella battaglia non sarebbero mica 
avarie comuni , non essendovi altre avarìe 
comuni che. dieno luogo a contribuzione, se 
non se quelle , le quali hanno effettivamente 


procurato la conservazione del bastimento, e 
delle merci -, e per la stessa ragione non sa- 
rebbe applicabile l'ultima disposizione dcl- 
l’art. 235 per riguardo al pagamento intero 
dei salari durante tutto il viaggio. 

In tal modo, gli eredi del marinaio ucciso 
nella battaglia non potrebbero pretendere il 
pagamento intero dei suoi salari , secondo 
l’ultima disposizione dell’arl. 256, ma sola- 
mente il pagamento dei suoi salarii, secondo 
le prime disposizioni di .questo articolo , le 
quali corrispondono a quelle degli art. 13 e 
I l del titolo dei salarii dell’ ordinanza del 
1681 (1). 

6 U , fil ili Ili L .li I; • 

(I) Y. Potbier, locazioni dei marinai, n. 197, 
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Art. 256. II marinaro preso su! bastimento da’ nemici , o da pirati nulla 
può pretendere contro il capitano , i proprietari ed i noleggiatori per lo paga- 
mento del suo riscatto. Egli ò pagato dei suoi salarii lino al giorno in cui è 
stato preso , e fatto schiavo. 

Art. 257. Il marinaro preso da nemici , o da pirati mentre è stato man- 
dato in mare , o a terra per servizio del bastimento , ba dritto bII’ intero pa- 
gamento dei suoi salarii. Egli ha il dritto al pagamento di uua indennità per 
lo suo riscatto , se il bastimento arrivi a buon porlo. 

AnT. 258. L’ indennità è dovuta da’ proprietarii del bastimento , se il ma- 
rinaro è stato mandato in mare , o a terra per servizio del bastimento istesso. 

L' indennità è dovuta da' proprietarii del bastimento , e del carico, se il ma- 
rinaro è stato mandato io mare, o a terra per servizio del bastimento f e del 
carico. 

>f* »TT \ . * * • jy • ' , | vU>«K •;»: ** - I 


Art. 259. La somme della indennità è fissata a due. 130. La riscossione , 
e 1' impiego saranuo determinate dal Governo. 

Sommarlo 


!• — Origine ilell'ariicolo , ed osarrozioni sullo stesso. 

2. — Nou vi t contribuzioue da chioderò io caso di avaria semplice , cioè quando il 

mirinaro è Tatto schiavo. 

3. — Ha luogo l’ indeunirzazione allorché per servizio del bastimento il marinaro è fallo 

prigioniere , o schiavo 

4. — Da chi e dovuta tale indonnili. 

5. — Differenza ira solari ed indennità. 

«.-Quando I' indennità è dovuta dal aolo carico. 

7.— Quantitativo dell indennità stabilito ip Frauda , e quello fissalo nel nostro Co- 
di, e. 

8 Il Governo determina la riscossione e I' impiego. 

S — Qusluoqne aia il carattere dell'uomo marino tallo schiavo , la indennità è uguale. 

10 — La riparlinone delle somme inservienti pel riscatto dee. effettuarsi appena giunge il 

bastimento , ed a cura del capitano. 

11 — Il ripatto dee tarsia rarico del bastimento e del carico, se trattasi di ararla comuner 

in caso di dissemino - . la somma dei due. 130 sarà depositala presso il prioci- 
pale iuleiessato sia del legno, o del carico. 

CO MENTO 


%. 1. Questi tre articoli, che corrispondo- 
no agli art. 266, 267, 268 e 2G9 del Codice 
francese prendono origine dall' art. 17 del 
tit. 4. del lib. 3. della ripetuta ordinanza 
della Marina francese del 1681. Essi ne sotto 
ta spiegazione. 


Il caso di cui si tratta nell’art.257 è molto 
differente da quello di cui è quistionc net- 
tari. 2.‘>6. 

La distinzione stabilita du'soprascritti ar- 
ticoli è ragionevole. 

La indennità dovuta secondo i diversi ca- 
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ci, o è a carico del solo bastimento , ovvero 
ricade sul bastimento, e sulle mercanzie. Ad 
oggetto di non lasciar nulla d'incerto, la leg- 
ge ha stabilita ancbe l’indennità del riscatto. 

Il marinaio essendo stato scelto per fare 
un servizio pel quale qualunque altro poteva 
come egli ricever comando , non sarebbe 
giusto, che la disgrazia che prova gli restas- 
se personale , e fosse per suo conto partico- 
lare. 

In questo caso ha i suoi salarii interi , il 
che conferma la riflessione che da noi si farà 
sull’art. 256 , supponendo che il bastimento 
scappi. 

Acciò la disposizione deir art. 256 abbia 
luogo , bisogna supporre , che il bastimento 
non sia stato preso. 

§. 2. In materia di preda e di rapina, dice 
Valin, tutto essendo in potere ed alla discre- 
zione del pirata o nimico , ciò che è preso a 
ciascheduno o ad alcuno in particolare , for- 
ma un'avaria semplice, per la quale, in con- 
seguenza , non vi è contribuzione da chie- 
dere. Se dunque, nel disordine della preda, 
dei marinai son rapiti e fatti schiavi, è que- 
sta una disgrazia , che risgnnrda essi sola- 
mente. Eglino non possono rivolgersi , pel 
pagamento del loro riscatto, nè contro il ca- 
pitano e gii altri, che hanno avuto la buona 
ventura di sfuggire , nè contro il proprietà- 
rio , nè infine contro i caricanti. È a lui 
particolare una tal fortuna , siccome è pro- 
na e personale al marinaio la disgrazia che 
a avuto di esser preso e fatto schiavo (I). 

È un mero accidente, aggiunge Pothier, il 
quale non concerne che il marinaio; e non si 
può dire, che egli sia stato preso per cagio- 
ne del servizio del bastimento (2). 

Però dobbiamo altresì supporre, che il ba- 
stimento non sia stato preso , altrimenti il 
marinaio non potrebbe neanche pretende- 
re un salario ( Art. St6 ). Si tratta a- 
dunque del caso in cui i pirati o i nemici, es- 
sendosi impossessati del bastimento si con- 
tentino di togliere ciò che loro conviene , e 

(1) V»Un, art. 16, titolo iti tal «rii. 

(3) V. Pothier, Mi. Iota itone iti marinai, n. 

22t. 

Tomo II. Pahte II 


tra gli altri gli oggetti dei marinai, ed abban- 
donano poi il bastimento. Siccome allora non 
è la presa dei marinai , che ha salvato il ba • 
stimento, essa è un’avaria semplice, la quale 
deve essere sopportata dalla cosa che l’ ha 
sofferta (Art. 3f)5) , il marinaio deve essere 
pagato soltanto dallo stipendio scaduto sino 
al giorno in cui è stato preso. 

§. 3. Ben altro è, allorché il marinaio è 
stato fatto prigione o schiavo nell’ eseguire 
qualche commissione particolare pel servizio 
del bastimento. Pel servizio del bastimento 
egli si è esposto allora ad esser fatto prigio- 
ne o schiavo, e dee perciò esserne indenniz- 
zato. In fatti. Pari. 257 dice : « Il marinaio 
» preso da’ nemici o dai pirati , mentre è 
» stato mandato in mare o a terra per servi- 
li zio del bastimento , ha diritto all'intero 
» pagamento dei suoi salarii. Egli ba diritto 
» al pagamento di una indennità pel suo ri- 
» scattò, se il bastimento arrivi a buon por* 
» to ». 

Cosi in questo caso, il marinaio ha diritto 
al pagamento intero de’ suoi stipendi! ; loc- 
chè dee intendersi, siccome osserva Pothier, 
de’ salarii dell’ intero viaggio , benché la 
schiavitù lo impedisca di servire sul basti- 
mento ; ed ha inoltre diritto ad una inden- 
nità pel suo riscatto ; ma è necessario pur 
nondimeno , perchè egli possa pretendere il 
prezzo di tal riscatto, che il bastimento ar- 
rivi a salvamento (1 ). 

§. A. Questa indennità è dovuta da’ pro- 
prietari! del bastimento, se il marinaio è sta- 
to mandato in mare o a terra per servizio 
del bastimento e del carico ( Vedi art. 258). 

Nel primo caso è un’avaria semplice , che 
dee essere sopportata dalla cosa che f ba 
sofferta. 

Nel secondo caso, è un'avarìa comune ; e 
siccome trattasi qui di un’avaria comune, o 
di una indennità dovuta al marinaio , indi- 
pendentemente dai suoi salarii , non è sul 
nolo delle merci solamente che dee regolar- 
sene il pagamento, ma sul valore reale delle 
merci salvate; di modo che, dice Valin, la ri- 
partizione del prezzo del riscatto, si farà in- 

(1) Vedi Pothier, locasi» ne dei marinai, n, 222. 
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distintamente, come in materia di getto e di 
contribuzione , è prò rata , sul valore degli 
avanzi del bastimento e su-quclle delle mer- 
ci salvate, deduzione falla dal nolo(t). 

5. In fatti, è necessario osservare la dif- 
ferenza che la legge mette tra i salarii e la 
indennità. I salarli non sono dovuti ehe sino 
a concorrenza degli avanzi del bastimento, e 
sussidiariamente sul nolo, e non mai su le 
merci. (Art. 227). La indennità, al contra- 
rio , è dovuta sino ad una dala concorrenza, 
cd in proporzione del valore reale delle mer- 
ci-, tale è la regola generale per tulle le ava- 
rìe gi uste e comuni. (Art. 393). 

§. 6. La legge non ha preveduto il caso 
in cui il marinaio sarebbe mandato a terra 
per servizio del solo carico. Vi ha una ra- 
gione in ciò, dice Valin, su l’art. 17 ibidem , 
od è che non si può concepire un caso in cui 
il servizio del caricamento sia indipendente 
da quello del bastimento. L’equipaggio non 
essendo impiegato alla conservazione del ca- 
ricamento, se non in quanto è incaricato di 
quella del bastimento , nulla può farsi pel 
caricamento , che non sia conseguenza del 
servizio dovuto al bastimento , dovechè il 
servizio del bastimento può non avere al- 
cuna cosa di comune col caricamento. 

Però non può egli avvenire che un uomo 
sia mandato a terra per servizio del suo ca- 
ricamento? a ragion di esempio, per assicu- 
rarsi se tale merce si venderebbe nel paese, 
per operarne hi vendita, eie. Noi siamo dello 
stesso avviso del sig. Delvincourt, ehe allora 
la indennità deve essere sopportala dal suo 
caricamento (3). 

(1) Vedi Velin. »rt. 17, titolo dei salarti eie. 

(2) Vedi il sig. Delvincourt, Intlituta del diritto 
cenmerciale, t. 2, p, 246, n. 4. 


f. 7. L’ordinanza della marina , srt. 17 , 
lilolo dei salarii , fissava l’indennità, pel 
prezzo del riscatto del marinaio fatto schia- 
vo, alla somma di 500 lire-, ma siccome que- 
sta somma sarebbe incontestabilmente trop- 
po tenue oggidì, così il Codice di commercio 
francese l'Iia portala a 6<>0 franchi per una 
conseguenza dell’alimento dei valori; in 
modo che il marinaio non può pretendere u- 
na somma maggiore , quando anche il suo 
riscatto gli avesse costato di più. Il nostro 
codice di eccezione con l’art. 259 ha fissata 
la somma dell’indennità a due. 150. 

§. H. Del resto, la riscossione e l’impiego 
ne saranno determinali dal Governo. ( Y.art. 
239). 

§. ò.Qui il legislatore ha saggiamentesla- 
bilito una indennità uguale pel riscatto dei 
marinai presi e fatti schiavi ; egli non ha cu- 
rato la qualità dell’uomo , nè ha calcolalo il 
prezzo del suo riscatto dall’impiego che oc- 
cupava a bordo, 

§. 10. L’art. 18 dell'ordinanza della ma- 
rina , titolo dei salarii ; esigge imperiosa- 
mente che la ripartizione delle somme desti- 
nale al riscatto de’ marinai fosse fatta a di- 
ligenza del copila no, immonf mente dopo l' ar- 
mo del bastimento. Questo è ii voto della u- 
maniià. 

li. La ripartizione del prezzo del ri- 
scatto di un marinaro schiavo dee farsi a ca- 
rico del bastimento, ed anche del caricamen- 
to nel caso dell’art.258. L’uno e l'altro deb- 
bono contribuirvi, perchè si tratta di uu’a- 
varia comune. Se vi è difficoltà a questori- 
guardo, si dee far ordinare che la somma di 
che parla la legge, sia depositata per modo 
di provvisione, nelle mani del principale in- 
teressalo sul bastimento 0 sul carico. 
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Art. 260. Ogni marinaro, che giustifichi di essere stato licenziato senza giusta 
cagione, ha dritto ad una indennità contro il capitano. 

L’ indennità è fissata al terzo de' salarii , se il congedo accade prima del viaggio co- 
minciato. 

L' indennità è fissata alla totalità de’ salarii ed alle spese del ritorno, se il congedo 
accade durante il corso del viaggio. 

Il capitano non può in alcuno de' casi sopraccennati ripetere la somma dell'indeu- 
nilà da' proprietarii del bastimento. 

Non vi è luogo ad indennità , se il marinaro è congedato prima che sia chiuso il 
ruolo- 

In niun caso il capitano può congedare il marinaro in un paese straniero, 


sommarla 


I.— Donde prende oiigine il soprascritto articolo. 

3 — Errore di Valin, il quale considera uguale il congedo del marinaro , a quello dei ca- 
pitano. 

3. — Il capitino o maestro non può congedare il marinaro . se non per giusta causa. 

4. — 11 trascritto art 260 g applicabile ad ogni specie di arrotamento. 

6. — li congedo al marinaro non può darsi mai, e per qualsiasi ragione in paese straniero. 
•.—Sema valevole motivo, chiuso il ruolo dell'equipaggio, nou può congedarti il marinaro 

anche stando nel regno. 

7. — Varie auloriu che si riferiscono alla materia. 

8. — Spetta al marinaro provare l'ingiusto congedo, mentre i presunta giaslo, il congedo 

dato. 

9. -Molivi valevoli per congedarsi una persona dell'equipaggio. 


COMENTO 


5.1. L’origine del trascritto articolo pren- 
de capo dnil'art. 270 del Codice francese, e 
questo non fa che dividere e spiegare l'arti- 
colo IO dei tit. 4, lib, 3 dell’ordinanza della 
Marina francese del 108 1. 

5-2. Qui il maestro o capitano è messo in 
opposizione con il resto del suo equipaggio. 
Valin dice, sull'art. 16, ebe malgrado ciò fa 
d'uopo seguirò la stessa regola per il caso in 
cui il proprietario dà il congedo al maestro: 


ma s’inganna evidentemente avendo il pro- 
prietario il diritto di congedare il capitano 
senza indennità. 

§. 3. L’art. 260 trascritto , chiaro dimo- 
stra ebe il maestro , o capitano ha il potere 
di congedare.il marinaro , 0 persone dell’e- 
quipaggio, qualora ne ha ragione sufficiente. 

5 . 4. Un tale articolo si applica ad ogni 
specie di arrotamento, sia a mese, sia a 
viaggio, sia alla parte del nolo,o del profitto. 
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§. 5. Io niuo caso il capitano può conge- 
dare il marinaio in paese straniero ( t). 

§. 6. Inoltre, appena chiuso il ruolo di e- 
quipaggio (questa chiusura forma il contrat- 
to tra il capitano ed il marinaio), il capitano 
non può congedare il marinaio , anche nel 
regno, senza valevole motivo. 

f .7. La ordinanza di YVisbuy, art.3, por- 
ta: « Il padrone può, prima di partirsi, ab- 
» bandonare il marinaio sema ragione log t- 
» lima , pagandogli la metà di ciò die gli è 
« stato promesso -, ma se è uscito dal porto, 
» cd ha cominciato il viaggio; il padrone che 
» lo congeda sema motivo è obbligato a pa- 
» gargli per intero tutti i salari promessi ». 

Cleirac osserva ancora che, se il padrone 
congeda il marinaio, questo dà diritto a’suoi 
salari ed alle sue indennità (2). 

Valìn è di opinione che la facoltà , che ha 
il padrone di congedare di moto proprio il 
marinaio , o qualunque altro uomo dell’e- 
quipaggio dee intendersi solo nel caso in cui 
non è nel luogo della dimora del proprieta- 
rio dei bastimento. Altrimenti egli non può 
farlo senza il consenso del proprietario, per 
la ragione che secondo la legge, ei non può 
formare il suo equipaggio se non di accordo 


(I) Vedi srl. 170 del Codice francese, dirla» ra- 
zione del 19 die. 1728, art. 1- riportata da Valla au 
l’art. IO, Ut. dei saiarii. 

(S) Y. Cleirac ani quinto de* giudizi di Oltroo , 
P- 1»-. 


col medesimo , se questi è sul luogo ( Fedi 
l'art. HO del Codice). 

Vero è, continua Valiu , che non dee sup- 
porsi, che il proprietario voglia costringere 
un padrone a conservare un marinaio che 
non gii piaccia; ma pure il padrone non dee 
congedarlodi sua propria autorità senza l’as- 
senso del proprietario, il quale, solo perchè 
il capitano si ha preso una tal libertà , può 
imporgli la necessità di conservarlo; ed egli 
ne ha di fatti il diritto , poiché da lui il ca- 
pitano ha ricevuto il suo potere (I). 

§. 8. Ma bisogna osservare, che il motivo 
del congedo , è sempre supposto giusto ; 
spelta al marinaio il provare il contrario: 
ogni marinaio che giustifichi di esser stato 
licenziato senza giusta cagione , dice l’arti- 
colo 200. 

§. 9. (motivi valevoli di congedo; per 
riguardo al marinaio, sono la non conoscen- 
za del suo mestiere, Tesser egli ladro, sedi- 
zioso, furioso, ed accattabrighe, a seguo da 
cagionar disordine nel bastimento , T esser 
troppo indocile, ed il resistere al capitano 
ed a coloro che hanno il dritto di comandar- 
lo, obbligando ad usare i gastighi per fargli 
fare il servizio (2). 


( 1 ) V. Valin su l ari. 10 , titola dei salarii. 
(2) V. Consolalo del m*rt ctp. 122 e 160. 
Dritto anseatico, Ut. 3, art. 8. 

Kurirk, p. 707 e 710. 

Ordii ansa di H'iiburg, art. 2$. 
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Conti ritrazione del Semmurlo. 


1.— Posiono congedarsi gli ofiUiall del legno, per regioni diverse de quelle indicete per 
i marinari. 

*•— Osservazione di VaHo sul congedo che può dare il capitano agli affliteli del ba- 
stimento. 

3,— Cosa ò dovuta ai marinai o altri dell’ equipaggio nel caeo di giusto congedo- 
d — Qeid , se il congedo è dato ingiustamente. 

5 — Norma aul tanto, cbe deve darsi al marinaro , dorante il viaggio. 

8.— Come si «primeva l'ordinaoia delta Con federali one Teutonica sull’oggetto. 

7. — Opinione di Valin , ed esempio. 

8. — Non vi è luogo ad iodenoinazione nel caso , cbe il marinaro è congedato prima 

della chiusura del ruolo di equipaggio. 

9. — L’ iodetinjuaziooe accordata al marinaro senta giusta causa, per congedo ingiusto 

dsto dal capitano , ricade su qu.st' ultimo , senta dritto di pretenderla dii 
proprie lirii. 

10. —Cosa intende la legge nel caso per indenniuaiiooe. Esempio analogo. Scopo della 
legge nello interesse del proprietario e del capitano. 


COMENTO. 


§. 1. Rispetto agli nfllziali maggiori ed 
al chirurgo, Valin dice, « che possono esser 
congedati per motivo d’inesperienza, ed inol- 
tre per cagioni meno gravi che quelle dei 
marinai, perchè si richiede da loro maggior 
delicatezza ; che perciò, se eglino mancano 
gravemente al capitano , se per colpa loro 
sorge inimicizia tra questo ed alcuni di essi; 
se quegli cbe comanda nella sua assenza mal- 
tratta senza ragione l’equipaggio , in tutti 
questi casi, ed altri simili , che non è possi- 
bile di particolarizzare > il congedo è dato 
con giusti cagione. 

§.*. Valin soggiunge , che rispetto al pi- 
lota ed al secondo capitano, per quanto ra- 
gione avesse il capitano di congedarli . egli 
avrebbe torto d’imprenderlo di propria au- 
t ori li; che esso dovrebbe per dichiarare giu- 
diziariamente la k>ro destituitone , a fine di 


non esporsi ad esser tenuto degli avveni- 
menti , che possono risultarne verso i pro- 
prietari -, giacché tali ufficiali sono troppo 
necessari! alla direzione del bastimento, per 
poter restarne privi , e non è cosa tanto fa- 
cile , almeno nel corso del viaggio , il rim- 
piazzarli esattamente (i). 

§. 3. Nel caso in cui il marinaio o altri 
dell’equipaggio sieno congedati con giusto 
motivo , è loro dovuto solamente l’ammon- 
tare delle giornate da essi impiegate all’alle- 
stimento del bastimento', se il congedo ha 
luogo prima della partenza ; e se sono con- 
gedati durante il viaggio , i salari non sono 
loro dovuti che in proporzione del tempo , 
durante il quale hanno servito. 

Neir una e nell’altra ipotesi non debbono 

(1) Y. Vallo su l’alt. 10, Ut- dei sdori’. 
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avere alcuna spesa di viaggio. È per loro 
colpa che suo congedali, e non per l’ulto del 
capitano. Perciò eglino non possono preten- 
dere altri salari , fuorché quelli de’ servizi, 
che itati resi prima del congedo; non possono 
dimandarne affatto per quelli che hanno man- 
cato di rendere (l). 

§. 4, Ma se il marinaio o altri dell’ equi- 
paggio sono congedati tenta giusta cagiane, 
essi bau dritto ad uu* indenui/tazione ugua- 
le al terzo dei loro salari, qualora il congedo 
abbia luogo prima della partenza del basti- 
mento , cioè prima che sia incominciato il 
viaggio, l’ero quegli che è in tal modo con- 
gedato senza giusta cagione dovrebbe a’ lor- 
m ini della legge 38, ff. de locai ,, esser paga- 
lo (ter intero del suo salario , poiché non è 
stato in lui il non adempiere alla sua obbli- 
gazione; ma si è supposto, che il marinaio , 
potendo facilissimamente trovare un altro 
arrotamento, era sufficientemente indenniz- 
zato eoi ricevere il terzo de' suoi salari, vale 
a dire, il terzo indistintamente, se l’arrola- 
meuto è fatto a viaggio per un determinato 
prezzo , o il terzo , avuto riguardo alla du- 
rata ordinaria del viaggio, se i’arrolamento 
è a mese. 

5 . 5. Se poi il marinaio è congedalo du- 
rante il viaggi» . egli ha dritto alla totalità 
dei suoi salar» ed alle spese di ritorno. Duc- 
ale spese di ritorno sono stabilite dalle deli- 
berazioni di polizia di amministrazione ma- 
rittima. 

§. 6 . V ordinanza della Confederazione 
Teutonica, art. 41, voleva ugualmente che 
» se il congedo è senza cagione, ed Ita luogo 
>1 prima della partenza, il padrone sia teou- 
« to di pagare al marinaio il terzo de' suoi 
n stipendi ; » ed ari, 42 : « Se durante il 
>» viaggio il padróne congeda senza motivo 
v il marinaio ,. egli, è obbligato e tenuto di 
» pagargli lutti i suoi salari , e d’ indenniz- 
« zarlo delle spese del suo ritorno ». 

(!)V. Potbif r, locazione dei marinai, a. 309. 

Oleine so l a» 39 delta ordinanza della Con- 
federazione Teoionica. 

Vedi d'altronde la deliberazione dal 20 marza 

IS04. • 


§. 7. Valio , su l’art. 4, til. dei marinai, 
pretende che si dovrebbe riguardare qual 
congedo senza giusta cagione, l’obbligazio- 
ne, che il padrone vorrebbe imporre al ma- 
rinaio di prolungare il viaggio. X cagion di 
esempio , un marinaio é arrotato in Napoli 
pel viaggio di Palermo. S* intende già egli 
dee ricondurre i! bastimento a Napoli; ma 
se giunto a Palermo, il padrone vuole anda- 
re a Civitavecchia , egli è certa che il mari- 
naio può ricusarvi*!; e se il padrone insiste, 
esso può abbandonare il bastimento. In que- 
sto casosi reputa il (Marinaio congedato sen- 
za valevole motivo, ertegli avrà dritto a re- 
clamare i suoi salari per intero, e le spese 
del suo ritorno ( I ). 

§8. Del roste, non vi è luogo ad alcuna inden- 
nizzazione , evo il marinaio sia congedata 
prima della chiusura del resto di equipag- 
gio, perchè , siccome abbiamo di già detto, 
questa chiusura forma il contratto tra il ma- 
rinaio ed il padrone, Egli non può reclamare 
che le giornate da esso impiegate all’arma- 
mento de) bastimento. 

|. 9. Ma in tutti i casi in cui la indenniz- 
«azione è dovuta al marinaio , cioè nei casi 
in cui è congedalo senza giusta cagione, que- 
st' indrnnizzazicue è personalmente a carico 
del capitano, il quale non può ripeterne ram- 
mentare dall'armatore . se non quando Par- 
malore, essendo m i luogo, abbia dato il suo 
assenso al congedo del marinaio, 

§ IO. La legge intende per indennizzaxio- 
ne, non già tutte > iò clic è dovuto al marina 
io congedato, m ■ solamente il sovrappiù dei 
suoi salari , e lo sue spese di ritorno. Cosi , 
nella specie del marinaio arredato pel viag- 
gio di Palermo se egli é congedalo a Palei 
mp sarà a carico del proprietario , perdio 
questo salario erti sialo acquistato al mo- 
mento del congedo. Non vi s rà propriamente 
altra indennizzazionese non il sovrappiù del 
salario, c le spese di ritorno : questi due og- 
getti soltanto dovranno andare a carico del 
capitano, L' Intenzione del legislatore , iu 

> . » *« i ■*' .*• •-* 

(1) Vidi d altronde i* decisione del Pariamo >l« 
di Air citato nella derilione 1. di quello titolo. 
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questo coso, è di far indennizzare il proprie- capitano , ma neanche di farlo arricchire di 
tario , e di non farlo soffrire della colpa del questa colpa. 


Art 26 Il bastimento ed il noleggio, sono specialmente obbligali pei salarii dei 
marinai. 

Art. 262. Tutte le disposizioni relative ai salarii, ai medicamenti ed olle inden- 
nità dovute giusta gli art 255,257, 258 e 259 sono comuni agli tidùiali e a qualun- 
que altra persona dell’equipaggio compreso il capitaoo. 

Sommario 

1 — La disposizione trascinio, assicuri ai mirinai il pagamento privi'cgiato deliro salari. • 

2 — Differenza tra il pagamento priiilegiato sul bastimento e sul uolo dovuto al morìoaio, 
S.— Come dovranno regolarsi i marinai onde assicurare i loro averi sul nolo. 

4. — Quale azione compcle a’ marinar nel ceso che il nolo fosse stato pagalo anticipata- 

mente. 

5. — Quid se i caricami avessero pagalo non ostameli sequestro impoaio dai marinai. 

6. —In caso di perdita del privilegio del bastimento e del nolo, i marinai rimangono «aiB- 

pre creditori del proprietario 

7 — Dove o in qual modo i salari debbono essere pagali ai marinai. 

8. — Legislazione francese sull'oggetto. 

9. — Con I provvedimenti dati nel numero precedente si previene la diserzione del ma- 

rinalo. 

10. — Como sari regolalo nel caso che il .capitano contravvenisse ai regolamenti sopra 

trascritti. 

11. —Le disposizioni contenuta noU'srt. 2 12 sono comuni ai marinai e a qualunque altra 

persona dell’equipaggio non escluso il capitano. 


COIBENTO 


§. I. Nulla è più giusto, dice Volili, che il 
disposto de’ trascritti articoli, giacché i ma- 
rinai non hanno altra sicurezza pel paga- 
mento dei loro salari se non la certezza sul 
bastimento e noleggio. Perciò il loro privile- 
gio supera tutti gli altri , eccetto alcuna ec- 
cezione (I). 

In caso di naufragio conservano , come si 
è veduto, lo stesso privilegio sugli avanzi del 
bastimento , su i tuoi attrezzi ed zrredi , e 

(1) Art . #. delle sentenze di Oleron. 

Art. 29 • *1 , ordin. della Soc. Aosest. Ttu- 
loaici. 


sul nolodellc mercanzie salvate, dopo le spe- 
se giudiziali e quelle del salvamento (1). 

§. 2. Noi abbiamo veduto, al tit. t. dei 
bastimenti, art. 197, l’ordine nel quale egli- 
no sono chiamati ad esercitare i loro dirilti, 
ed i motivi che han fatto loro anteporre al- 
tri creditori su l’ammontare della vendita del 
bastimento. 

Non è lo slesso per rispetto al nolo,questo 
è obbligato per privilegio ai marinai sola- 
ti) Sino ali* vi limo chiodo, dice il Coot, cip 1 33 
• 138. 

Citine, Giurisd. dcllt mirini, irt. 18, 418, 
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mente', perchè essi soli lo han guadagnato 
al proprietario. 

§. 3. Ma se il nolo è stato pagato al pa- 
dróne, it quale, invece di- soddisfa re le perso- 
ne deU’equipaggio,ha impiegato il danaro al 
pagamento dei suoi debiti particolari , non 
rimarrà ai marinai , osserva Valin , che una 
semplice azione contro il padrone , sema ri- 
corso, nè contro i caricanti che hanno pagato 
il nolo a colui cui lo dovevano , nè contro i 
creditori, che sono stati pagati col prodotto 
di questo nolo: Nulla enimrepetitio ab eo qui 
suum recepii , se non vi è stata fraude. Ai 
marinai si apparteneva il premiere la pre- 
cauzione di sequestrare il nolo nelle mani dei 
caricanti che lo dovevano (t). 

$. 4. Ben diverso sarebbe se il nolo fosse 
stato pagato anticipatamente ; i marinai, in 
tal caso avrebbero azione contro i caricanti. 
Questo anticipato pagamento non avrebbe 
potuto esser fatto in detrimento dei diritti 
dei marinai, tanto più die eglino non avreb- 
bero potuto premunirsi contro i caricanti, 
facendo un sequestro illegale di una cosa 
non dovuta, ed in forza di un dritto non ac- 
quistato. 

§. 5. 1 marinai avrebbero egualmente a- 
zione contro i caricanti, se questi avessero 
pagato in pregiudizio di sequestri e di oppo- 
sizioni fatte sopra essi per rispetto ai salari; 
come prescrive l’art. 1195 del (kidice civile 
cosi espresso « li legamento fatto dal debi- 
w toro al suo creditore in pregiudizio di un 
» sequestro o di un atto di opposizione non 
» è valido a riguardo dei creditori seque- 
» stranti o opponenti : questi in proporzione 
» dei loro dritti possono astringere a pagare 
» di nuovo ; salvo in tal caso soltanto il re- 
» grosso contro il creditore ». 

6. Del resto , quando anclie i marinai 
perdessero il loro privilegio sul bastimento e 
sul nolo, eglino rimarrebbero sempre credi- 
tori del proprietario che gli ha impiegati. 

§. 7. Net finire questo titolo , it quale è 
tanto più importante, in quanto concerne i 
salari delle persone di mare , giacché senza 

(1) ▼. Vitin SU l'srt. 19, Ut. da aleni. 


marinai non vi ha navigazione , noi dobbia- 
mo disaminare ove , ed in qual modo il pa- 
gamento di questi salari deve loro esser fat- 
to. Le dichiarazioni e le ordinanze francesi; 
le leggi ed i decreti contengono varie dispo- 
sizioni di polizia e di amministrazione a 
questo riguardo : a noi pare necessario il 
farne conoscere le principali. 

§• 8. La dichiarazione francese del t8 di- 
cembre 1728, art. 3, porta « Clic i capitani 
» o padroni nei paesi stranieri, sotto pena di 
» 100 lire di ammenda, debbono pagare ai 
» marinai del loro equipaggio , ciò die agli 
» stessi potrà esser dovuto ». 

Essa soggiunge , art. 6 « Che 1 capitani 
» sotto pena di 600 lire di ammenda , non 
» potranno dare ai marinai alcuna somma in 
» conto dei toro salari, nè nei paesi strati ie- 
» ri , nè nei porti del regno nei quali ande- 
» ranno a fare il loro commercio, o nei quali 
» daranno fondo , se non vi concorra , nei 
» paesi stranieri, il consenso del console , e 
» nel regno, quello degli ufficiali dei ruoli». 

La deliberazione del Consiglio in Francia 
del 19 gennaio 1734 ha dal canto suo sog- 
giunto la seguente nuova disposizione « Nel 
» caso in cui H bastimento sarà disarmato 
» non nel luogo della partenza , i salari sa- 
» ranno pagati agii uffìzi;: li dei ruoli, i quali 
» non li rimetteranno ai marinai , che nel 
» luogo delta loro provincia, allorché vi sa- 
» ranno giunti ». 

Con la ordinanza del 18 luglio 1732 è sta- 
tuito « Clie quando i bastimenti saranno di- 
» sarmati nelle colonie dell'America, lo scon- 
* to dei marinai sarà fatto in presenza del- 

» l’ufficiale di marina della colonia, e che il 
» padrone ( o capitano) gli rimetterà una 
» lettera di cambio deli’ arma toro, tratta nei 
» regno su l’armatore; quale lettera di cam- 
» bio, unitamente alio sconto, sarà mandata 
» da quelliifUciaie al commissario di marina 
» del luogo, ove si è armato il bastimento; e 
» questo commissario, dopo essere stato pa- 
» gaio della lettera di cambio. pagherà i ma- 
si ritiai die saranno di ritorno, o te loro fa- 
» miglio ». 

Queste disposizioni sono state rinnovate 
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da un regolamento dell' 1 1 luglio 1639, art. 
C e 14. 

Esse sono passate intere nella delibera- 
zione del 28 marzo 1804, e negli altri rego- 
lumenti di amministrazione marittima. 

§.9. t.on la saggezza di queste precauzio- 
ni il legislatore ha voluto prevenire la diser- 
zione dei marinai. Il timore di perdere i sa- 
lari, che sono loro pagati solo alla line del 
viaggio, ed al ritorno , e ebe essi perdereb- 
bero con la diserzione ; 6 senza dubbio mo- 
livo possente per trattenerli dal disertare.lli 
piu, non pagandosi i loro salari che al ritor- 
no, e nel luogo del loro domicilio, s’impedi- 
scono le loro dissolutezze, e si Ih si, che il 
danaro serva soltanto per i bisogni delle loro 
famiglie. 

§. ìO. Ma se il capitano, contro la dispo- 
sizione di questi vari regolamenti , pagasse 
ai marinai i loro stipendi , o parie di essi , 
un tal pagamento sarebbe mai valevoleVDob- 
biurno rispondere con Polhier, che la buona 
fede si opporrebbe alla dimanda dei marinai, 
3 quali non sarebbero ammessi ad opporre 
una proibizione, che d'altronde secondo que- 
sta regola ; Bona fides non patitur ut idem 
bis exiyalur. Z..56 ff. de regulis juris, non a* 
vrebbe loro arrecato alcun pregiudizio. « Sa 
» il padrone col pagarli , ha peccato contro 


» la legge, dice Pothier, esso col dimandare 
» ciò clic hanno già ricevuto , peccano eon- 
» Irò la buona fede; ed è regola che,tn pari 
» causa dclicii ; mclior est causa rei qmm 
» adorisi i) ». 

Altronue , i regolarne!, ti di cui è quistio- 
ne non pronunciano che un’ammenda contro 
il capitano, e non la nullità de’ pagamenti. 
Questo caso è ben diverso da quello in cui 
delle persone dell’equipaggio avessero anti- 
cipato del danaro, che i marinai si sarebbero 
obbligati a rendere sul loro soldo-, i regola- 
menti pronunciano in quest’ ultima ipotesi , 
oltre all’ammenda , In nullità di tali prestili. 

§.11. La legge con l’art. 282 avendo di- 
chiarato limitatamente che le sole disposi- 
zioni relative ai salari , ai medicamenti cd 
alle indennità sieno comuni alle altre perso- 
ne dell’equipaggio, ha voluto chiaramente e* 
sprimere che tutte le altre regole tracciate 
dagli articoli precedenli non le riguardano. 

l a d’uopo aggiungere, che le disposizioni 
contenule ncll'art. 202 comunque siano co- 
muni al capitano, pur tu Ita volta sono da ec- 
cettuarsi quei casi nei quali è messo in oppo- 
siziooe colle persone dei suo equipaggio. 


(1) V. Pothier, locatone dei mariiui, n. 314. 
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TITOLO y- 

DEI CONTRATTI Di NOLEGGIO. 

Sommario 


1. — Che tosa intcndesi per contratto di nolejjio. 

2. —D'onde la origine 

S. — Come appellatasi da' Ialini- 
4. —Come chiamasi In Francia lai contratto. 

6 come viene appellalo dagl' italiani. 

G. — 7,a nostra lesse come lo definisce. 

7. —Si appella nolo il preaio di tal contratto. 

H. — .Natura di lai contralto. 

9. — Hezolc che lo gcuerano. 

10 — Disposizioni delle le .-gi civi’i che vi lian rapporto. 
1 ! . —Citi che forma la sostanza di questo contratto. 
1 !.— Conclusione. 


COMENTO 


| vocaboli conimi to di noleggio, fitto 
di bastimenti, e noli , significano la stessa 
cosa. È il contralto di locazione d’ un va- 
scello. ... . • 

S. 2. L’espressione che da noi vten dila- 
niata contralto di noleggio , era una volta 4a 
denominazione comune di tulli i contratti , 
che non trasferivano la proprietà , c che si 
compilavano per iscritto. Allora non si rila- 
sciava copia alcuna di questi atti ai contra- 
enti. Non si facevano di essi duplicati. Si to- 
glievano gli originali indite nella loro esten- 
sione-, e quindi se ne consegnavan le due metà 
alle parti, ognuna delle quali conservava la 
sua. Quando veniva il tempo di verificare, se 
la convenzione era stala fedelmente esegui- 
la, si ravvicinavano le due metà 1 una all al- 


tra. Boerio attesta (1) averlo y^uto prati- 
care spesso anche fra popoli dell Aqni 
dagl’inglesi. Per mediconi, dire egli, diaria ih- 
cidebatur,et sic felini diaria parlila. Q l ’*- S 
consuetudine è caduta in disuso, ma i 
cabolo, caria divisa , diarie partte che noi 
chiamiamo contratto di noleggio, s e con » i 
vaio, ed è restato addetto alla convenzione 

che concerne la locazione di-un vascello, tó- 
so però non è universale. Sulle sole costo 
dell’ Oceano , là locazione di un vascello si 
chiama charte partir , o affreltmenl , (ulto 
di bastimento ). Su quelle del mediterraneo 
si chiama nolo. 

g. 3. Che che ne sia, queste tre denomma- 

(I) DeriJ. 105, $ 7 e 8, fol. !“*• 
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ziòni si rendono in latino ooi vocaboli na«- 
ticae rati' mi s dividnum folium. 

§;4. Secondo l’autore delle noie sulla giu- 
risulzione della Marina (I ) i lermiul francesi 
t'tar, Are betbmest sono derivati dal voca- 
bolo latino fretum , stretto , braccio dì mare , 
o del verbo fero. 

§. o. Noi altri italiani diciamo affrettare. 
per spiegare il termine francese Uàler ; in 
fretta per dinotare quello à la hàlc\ frettolo- 
so, per pressò , qui se hàte. Diciamo ancora 
frelo per un dclroit : e frettare , nettoyer u- 
ne galere , un navin metterlo in istato di vo- 
gare (3). 

5. 6. Il contratto di noleggio adunque è in 
altri termini il contratto ili fitto dei basti- 
nienti, o altri legui di inare. 

Si pub deUnire: un contratto, pel quale si 
loca un bastimento ad una persona in tutto, 

0 in parte per un uso convenuto. Noi dicia- 
mo in generale per un uso contenuto. perchè 

1 bastimenti possono tiltarsi per differenti 
usi. Si affittano delle barche di pescatori per 
la pesca. Si affitta un bastimento in tempo 
di guerra ad un corsaro pel corso. Si affitta 
in un bastimento un luogo al [assaggierò per 
recarsi da un paese all’altro. Si aiiillauo i 
bastimenti, e questo è l’uso il più ordinario, 
pel trasporto delle mercanzie ; e principal- 
mente sotto questo rapporto il contratto di 
noleggio si riguarda in questo titolo. 

§.7. Tutti e tali nflitli si convengono mer- 
cè un prezzo stipulato. Questo prezzo si 
chiama nolo , perciò colui elle fitta il basti- 
mento si dice noleggiato , e chi lo prende in 
fitto noleggiatore. 

§. S. Un tal contratto è consensuale, si- 
nallagmatico , a titolo oneroso , e commuta- 
tivo propriamente detto. 

Consensuale è perfetto col solo consenso 
delle parti, ed anche pria che siasi nulla c- 
scguito, o fatta alcuna consegna da una par- 
te, 0 dall'altra. 

(1) Art. 17, psg. 414. 

(2) Valiu sui tit. l.lib. 3. dell’ ordinanza del 

1681 . 


Sinallngmntieo: produce delle obbligazio- 
ni reciproche, cioè per parte del'noleggiuto, 
quello di eseguire il trasporto convenuto; c 
|)er parte del noleggiatore, quello di pagare 
il nolo. 

.4 titolo oneroso : 0 ciò che vale lo stesso 
interessalo da una parte, e dall'altra ,• giac- 
ché non può dubitarsi che desso interviene 
per l’utilità comune da ambo le parti. 

Commutativo propriamente detto , cioè , 
elle , quando ciascuno dà , si considera l’e- 
quivalente effettivo di ciò che riceve. 

Questo contratto in qualunque modo ab- 
bia luogo è un vero contratto di fitto , on- 
de si debbono ad esso applicare tutt’i prin- 
cipi generali del fitto : ed ha inoltre le sue 
regole particolari che faremo conoscere da 
qui a poco , trattando dell’essenza del con- 
tratto di noleggio, della sua forma , e delle 
obbligazioni elle ue derivano , il tutto cu- 
mcntando il testo della legge istessa. 

%. 9. Questo contralto è appunto uno di 
quei che le nostre leggi civili chiamano loca- 
zione di opere , e d'industria , e che vedesi 
dichiarato dagli art. lobi e lòòò , così e- 
spressi. 

« .4i (. ISSi. Vi sono due specie di con- 
» tratti di locazione : quella delle cose , e 
» quella delle opere ». 

r Art. 1S5S. La locazione delle cose è un 
» cout ratio col quale una delle parti coll- 
ii traenti si obbliga di far godere all’altra u- 
11 na cosa per un determinato tempo , e me- 
li diante un determinalo prezzo che questa 
11 si obbliga di pagare ». 

Nella classe dei quali contratti la legge 
colloca la locazione dei vetturali per terra, e 
per acqua , che s’ incaricano del trasporlo 
delle persone , e delle mercanzie ; e conse- 
guentemente degli strumenti e della paga 
degli uomini necessari al trasporto, come an- 
cora delle malleverie che sono la conseguen- 
za di un simile contratto. 

In qualunque maniera abbia luogo, essen- 
do un vero contrailo di locazione , tutti i 
principi generali elle reggono il contratto di 
locazione debbono essere applicati sussidia- 


Digitized by Googk 



SU LB LEGGI DI ECCEZIONE 


"OS 


riamente, ed in appoggio delle regole parti- 
colari , e proprio del contralto di noleggio, 
die trovassi nel nostro Codice di commer- 
cio. 

§. IO. Tre cose formano la sostanza di 
questo contratto: 

1. Un bastimento , che sia dato in fitto al 
noleggiatore, e sul quale si debbono traspor- 
tare in un tal luogo delle mercanzie del no- 
leggiatore. 


2. Un prezzo convenuto tra le parti pel 
Otto del bastimento. 

3. Il consenso delle parli, tanto sul basti- 
mento, e su l'uso per il qpale è dato in Otto, 
quanto sul prezzo del Otto. 

L'art. 2C3 del nostro Codice di commer- 
cio regola le forme esteriori di questo con- 
tratto , come qui vedremo. 


Art. 263. Qualunque convenzione per affitto di un bastimento chiamalo contrailo 
di noleggio, debba essere espressa in iscritto. 

Essa enuncia il nome , ed il tonnellaggio del bastimento , il nome del capitano , i 
nomi del noleggiato, e del noleggiatore; il luogo, ed il tempo convenuto per lo carico, e 
per il discarico; il prezzo del fitto, o nolo; se il noleggio totale , o parziale, l’ indennità 
dovuta per i casi di ritardo. 


Sommario 

1. — In tfuzl forma dee esser formalo on contrailo di noleggio. 

2. — Che rosa fu stabilito su l’oggetto due secoli fà in Francia, ma non ebbe esecuzione. 
3- —Perche la legge richiede la scrittura. 

4 — Può aver luo„o anche verbalmente. 

8. —Quali altre pruove possono esser valevoli a dimostrare la esine ora del contralto. 

S. -sentimento di Vallo sull'oggeiui ** 

7. —A chi appartiene noleggiare II legno. 

R.— Osservazione sul oom. 7. 

». —Il Capitano non può noleggiare il bastimento senza l'assenso del proprielraio. 


COMENTO 


2.1, Giusta l’art. 263 del nostro Codice di 
commercio, pari ail’art. 273 del Codice fran- 
cese , qualunque convenzione per fitto di un 
bastimento deve essere espressa in iscritto. 
Q lesta dispostone, presa dall'art.l, tit.dei 
contratti di noleggio dell’ ordinanza della 
marina, sembrò al Consiglio di Stato in Fran- 
cia non esser compilata secondo lo stile della 
legislazione. Si voleva sopralutto che fosse 


spiegato sevi era pena di nullità ; ma fu ri- 
sposto , che nell’ uso attuale le convenzioni 
verbali non erano ammesse; e la disposizio- 
ne fu adattata tale quale era stata presen- 
tata alla commissione’, e tale quale si trova 
nell’ordinanza. 

§. 2. fon editto del mese di dicembre 1637, 
erano stati croati in ogni ammiragliato due 
uffizi di notari-cancellicri, per ricevere ad e* 
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scldsionc di lutti gii altri notai , i contratti 
di noleggio, e qualunque altro contratto ma* 
rittimo;ma questo editto rimase senza esecu- 
zione, perché troppo pregiudizievole al com- 
mercio. La legge non richiede neppure og- 
gidì, che queste convenzioni si e no per atto 
autentico ; esse possono anche larsi con i- 
scrittura privata. 

§. 3. D’ altronde, è un'camente per la si- 
curezza delie parti, siccome osserva Valin , 
che i contratti di noleggio debbano essere 
per iscritto. La scrittura è qui richiesta so- 
lamente per la pruova, e non per la solenni- 
tà. Non vi ha dubbio che la convenzione sia 
ugualmente valevole , tanto se è verbale, 
quanto periscritto, con la differenza però 
clic la prova per testimoni non potrebbe es- 
sere ammessa che sino alia somma di ducati 
cinquanta. Bastava dire che queste specie 
di contratti sarebbero formati in iscritto , 
per fargli uscire dalla classe degli atti di com- 
mercio, rispetto ai quali I’ art. 1293 delle 
nostre leggi civili permette di ricevere la 
prova testimoniale, e per collocarli sotto la 
regola comune die questo articolo stabili- 
sce, allorquando dice, che dee stendersi atto 
innanzi notaio, o con privala scrittura per 
qual unque cosa eccedente la somma o il va- 
lore di ducali cinquanta. 

§. 4. Siegue dai principi che abbiamo, te- 
sté stabiliti, primieramente , che il fitto di 
un bastimento può aver luogoo con alto fat- 
to innanzi notaio, o con atto per iscrittura 
privata, secondariamente , che può anche 
esser fatto verbalmente, ma in questo caso 
tu convenzione non può essere provata con 
testimoni, ove trattasi di una somma mag- 
giore di 50 ducati. Se al di là di questa som- 
ma la convenzione rimane senza esecuzione, 
ciò dipende dalla impossibilità di provarla 
con testimoni, e non dal perchè essa è ri- 
sguardata come nulla. 

§. 5. Ma se altre prove, di’ infuori delta 
prova testimoniale, mostrassero la esistenza 
della convenzione verbale, e supplissero alla 
prova scritta, questa convenzione avrebbe 
necessariamente il suopienoeflelto,acagion 
d’ esempio, se vi fosse una confessione giu- 
diziale per parte del convenuto, conforme- 


mente atl’art. 13 10 del Codice civile , o pur 
rifiuto di dare il giuramento decisorio , di 
cui parla Tari. 1315 dello stesso Codice (I). 

§. 6. Del resto, dobbiamo osservare con 
Valin, che, trattandosi di un noleggio un pò 
considerabile, sia per la totalità del basti- 
mento, sia per una porzione, non si manca 
mai formare un contralto di noleggio. Ma per 
i piccoli bastimenti, i qu ili non vanno che 
da un luogo ad un altro poco lontano, sopta 
tutto quando è nella stessa provincia, la con- 
venzione non è di ordinario, che verbale. 
Queste specie di spedizioni sono cosi brevi , 
e cosi spedite, che le parti non si danno nean- 
clie la pena di scrivere, e non si prendono 
altre precauzioni, se non di dare al padrone 
della barca una fattura, o piuttosto uno sta- 
to degli effetti che vi sono caricati. Se il ca- 
ricamento è per conto di un terzo, si con- 
segna al padrone una lettera di vettura con- 
tenente la enumerazione degli oggetti ca- 
ricati , e la somma da pagarsi pel nolo. 
Questa lettera di vettura, che è il titolo co- 
mune del caricante, del padrone, e della per- 
sona alla quale sono mandate le merci , ha 
le veci di contratto di noleggio, di polizza di 
carico, e di fattura di caricamento. Il padro- 
ne è obbligato di rimettere le merci enun- 
ciato in quella lettera, come se egli l'avesse 
sottoscritto, e tale lettera gli serve di titolo 
pel pagamento del suo nolo. Tutto ciò si fa 
senza forma, ed in buona fede (2). 

§.7. ÀI proprietario del bastimento si ap- 
partiene specialmente il noleggiarlo, poiché 
si tratta della sua propria cosa, e se il capi- 
tano lia anche il diritto di noleggiarlo, egli 
lo fa nella qualità di procuratore, ed in no- 
me del proprietario. Or siccome la facoltà 
del procuratolo mandatario cessano, o sono 
sospese, allorché il mandante è nel luogo , 
cosi il capitano nel luogo della dimora del 


(t) Vedi il signor Locrè sa 1* «ri. 173 del Codi- 
ce di commercio francese ed il signor Delvincourt, 
insiti t. 2. p. 284. 

(2) Ved. Vello sa Ieri. J, titolo dei contraili di 
noleggio Argomento ricavalo dalfert. 101 def Co- 
dice di commercio francese. 
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proprietario, nou può noleggiare il basti- 
mento senza il consenso (li lui. L’ Ordinanza 
della marina ne uvea fatto una espressa di- 
sposizione, art. 2 del titolo dei contratti di 
noleggio. Il nostro Codice lo ripete nel suo 
art. aio. 

5. 8. D’ altronde, la regola è di diritto , 
di modo die, se il proprietario fosse presen- 
te, ed il capitano noleggiasse il bastimento 
senza l’assenso di lui, un tal noleggio sareb- 
be nullo. Il proprietario può farlo annuita re, 
e farne un altro, da sè,ovenon abbia espres- 
samente o tacitamente approvato quello del 
capitano, il die dipende dalle circostanze , 
salvo il ricorso dei noleggiatori contro il 
capitano per lo indennizzo de’ danni inte- 
ressi. 



$. !). Siccome non è permesso al capitano 
di formare il suo equipaggio , e di prender 
danaro a cambio marittimo senza il consen- 
so del proprietario, allorché questi è net luo- 
go, cosi del pari non gli è permesso, in si- 
mile circostanza, di noleggiare il bastimento 
senza un tale assenso; quando anche il pro- 
prietario avesse precedentemente dato al 
capitano una facoltà generale, per la ragione 
die l’effetto di questa facoltà cessa, quando 
il mandante è egli stesso presente (t). 


(t) Vedi «dinanzi della Società Teutonica , ar- 
liccio 68. 
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Contlnnazionc del sommarlo. 

1. — Cintela da prendere il noleggiatore per assicurarsi del contrailo fatto dal capitan». 

2. — In qual circostante il contratto fatto con il capitano rendasi valevole- 

3. — Kejola generale sul mandato. 

4. — Decisione di Pothier . desunte delle lejgi romane , e eonsegnenre. 

5. — Il contralto di noleggio facendosi con iscritlura privata , non è di nullità se non si 

es-gue in forma sinala. mtiira. ' 

6. — Differenu tra I contratti fatti prima e dopo il Codice per meno dei meaani por quanto 

ridette pruova delle negosiatiuni. 

7. — GiurUprudenu Francese su ciò. 


COMENT© . 


1. Ma, sino a tanto clic il proprietario 
non produce reclamo , il noleggio , benché 
fallo in sua presenza , dee tuttora avere il 
suo effetto, ed il noleggiatore, sotto il pre- 
testo che il proprietario non avrebbe appro- 
vato, non potrebbe ricusare di inelterto in 
esecuzione. Se il noleggiatore teme che il 
contratto non sarà approvato dal proprietà - 
rio-, spetta a Ini d' interpretarlo , altrimenti 
egli rimane esposto al rischio dell'evenlo. 

§. 2. Se vi Ita più proprietari dello stes- 
so bastimenlo, e nel luogo, ove il bastimen- 
to è venuto a Tare il suo caricamento, ve ne 
ha un solo, o anehe più di uno, i quali però 
non formano la maggior parie della proprie- 
tà, nè hanno dagli altri ricevuto la facoltà 
di dirigere il noleggio , allora quello con- 
ohiuso col capitano solo è interamente vali- 
do , ed al coperto da qualunque azione da 
parte dei proprietari, salvo il loro ricorso 
contro il capitano , se questi ha oltrepassato 
i loro ordini. La fede e lu sicurezza pubbli- 
ca richiedono ciò, osserva Valin, per preve- 
nire i monopoli, e le trame, che i proprietari 
e padroni potrebbero segretamente pratica- 
re in pregiudizio dei noleggiatori fi). 

(t) Vedi Pothier, contralto di noiegaio, n. 48. 
Valin su Pari, 2, titolo dei contratti di no- 
leggio. 


§• 3. Secondo la regola generale, un pro- 
curatore non ha la facoltà di sostituire un 
altro porgli affari di cui è stato incaricato, 
se questa facoltà non gli è espressamente 
accordata nell’ ntto'di procura; altramente , 
quegli che ha dato la procura non è tenuto 
delle azioni del sostituito. 

§. 4. Però, ad onta di questa regola ge- 
nerale, la legge f, §. 5, ff. de escreti, ad. , 
decide, per una ragione, dice Pothier, presa 
dal favore particolare che merita la naviga- 
7.ione, che quelli i quali bau contrattalo col 
sostituto del capitano hanno l’azione eserci- 
toria contro i proprietari del bastimento, ben- 
ché essi non abbiano espressamente accon- 
sentiti a questa sostituzione, ed anche quan- 
do avessero proibito al capitano di sostitui- 
re altri in sua vece. Noi abbiamo di già avu- 
to occasione di applicare questi principi (t). 

Perciò, allorché il bastimento è stalo af- 
fittato in tutto o in parte, non dal capitano 
del bastimento istesso,ma da quello che egli 
ha sostituito senza la saputa dei proprietà- 
ri, ed anzi contro la loro espressa proibizio- 
ne, per fare i noleggi in sua vece, un tal con- 
tratto obbliga i proprietari del bastimento, 


(1) Vedi d'altronde Pothier loco cinto, n. 49, 
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ed i noleggiatori hanno contro adessi l’azio- 
ne esercitoria, vaio a dire, il diritto di addi- 
inandure l’ esecuzione del contratto di no- 
leggio. 

§■ 5. Il contratto di noleggio si stende 
ordinariamente in doppio: ciò dovrebbe es- 
sere almeno secondo le leggi civili art, 1279, 
ma nel commercio giudicandosi tuttora: equo 
ri òoiìo, noi non siamo di opinione che si po- 
tesse pronunciare la nullità per questo solo 
motivo. Tale é anche ia opinione dei signor 
Delvincourt. 

§. 0. Nell’antica giurisprudenza gli agenti 
di cambio, ed i sensali prestavano fede in 
giudizio, ed i loro libri facevano prova delle 
negoziazioni nelle quali si erano mischiali — 
( Decisione del Consiglio del 24 settembre 
1724, art. 27 (. Donde seguiva, che il con- 
trattò di noleggio era dichiarato constante 
e valido coi solo segnarlo nel libro del sen- 
sale di bastimento. 

La legislazione del tempo di mezzo ha 
conservato quest’uso. 

Ma il nostro legislatore, convinto del pe- 
ricoli di una simile giurisprudenza, non ha 
più lasciato a questi Ufficiali pubblici un tal 
potere su la fortuna dei commercianti. At- 
tualmente, tutte le convenzioni commerciali 
contenute nei libri degli agenti di cambio , 
odei sensali dcbbonoesscre sottoscriltedal- 
le parti conformemente all’art. 108 del no- 
stro Codice di commercio. La deposizione 


dei sensali, o degli agenti di cambio non ha 
piu per ti sola l’effetto di obbligare le parli, 
a motivo che un agente di mala fede potreb- 
be imporre a queste delle condizioni esor- 
bitanti. In tal modo adunque il contratto di 
noleggio, formato oggigiorno , e conchiuso 
per mezzo dui sensali conduttori di basti- 
menti, deve essere inoltre sottoscritto dallo 
parti contraenti, 

j. 7. li tribunale di commercio di Marsi- 
glia, eon sua sentonzadel 4 gennaio 1820 , 
nella causa dei signori Sievekin 'l'andon o 
compagni contro Coounc!er,ha avuto occasio- 
ne di fare l’applicazione di questi principi. 

» Visto che, giusta l'art, 1 09 del Codice 
a di commeroio francese le vendite che si 
». tratlaaa per mezzo del sensale debbono 
» constare dal notamente da lui fatto, e de- 
li bitumante sottoscritto dalle parli, che se 
» la legge ammette la prova testimoniale , 

» ciò e solo per le vendite che si trattano a 
» dirittura traJe parti, che polla specie cs- 
» sendovi il ministero di un sensale, e non 
» essendovi trattato scritto, l’asserzione dei 
» signori Sjevckin, Taudoi) e compagni di 
» una vendita ad essi fatta dal sig. Councler 
» non può prevalere contro l’asserzione con- 
» traria di quest'ultimo, 

» Il tribunale rigetta la dimanda dei si- 
» gnori Sievekin, Tandon e compagni jmel te 
» il signor Councler fuori d’ istanza eoa ae- 
» cordargli le spese », 
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Sommarlo 


1. — Circolimi» eh* dee contenere il'contralto di noleggio, 

2. — Quando il cappello del padrona, os«a mancia del capitano, rendasi comune con l'eqtn- 

psg.io. 

3. — Nei contralti di noleggio può stipularsi qualunque patio permesso dalla legge. 

4. — Il contralto di noleggio dee rilenere il patto di indennità per i essi di ritardo. 

5. — Le mancarne di tal patto non reca pena veruna, ragiono che la legge nel rincontro ha 

più tosto consigliato che precettato. 

6. _ Se è stipulala la indennità, i tribunali non possono nè aumentarle, nè diminuirle. 

7. Il cepitano per» nel caso precedente dee prima essor messo in mora. 

g. _ L'indenoizzazione per il ritardo è dovute lento dal noleggiatore che dal noleggialo. 

9. L ordinauza della marina francese inibiva di sub noleggiare il bastimento- 

10. _ Silenzio delle nostre leggi su tal proibizione. 

11 . opinione di Potbier. 

1 2. _ Mostra osservazione euH'ordioanzl e sull'idea del signor Potbier. 

13 . Se dopo il contratto di noleggio il proprietario vende il bastimento, l’acquirente non 

è obbligato rispettare il contratto di noleggio? 

M. — Ma come sari deciso se il noleggiatore pria della vendita trovasi già aver caricati 
le merci? ■ 

15. — Contro chi il noleggiatore ba dritto per essere rifatto ogni daon o ed ialereise? 


COMENTO 


• i 

§. I. » Nel trascrivere l’uri, 203, si è letto 
» che lo stesso dee contenere il nome ed il 
» tonnellaggio del bastimento, il nome del ca- 
» pitano , i nomi del noleggialo e del noleg- 
» giatore, il luogo ed il tempo convenuti pel 
» caricamento e pel discaricamento, il prezzo 
» del fitto o nolo, se il noleggio è totale o par- 
vi ziale, l’indennità convenuta per i casi di ri- 
» tardo ». 

Non bisogna però concltiudarne clic sarebbe 
nullo di pieno dritto il contratto di noleggio 
noi quale non sì trovassero enunciate queste 
particolarità : ciò risulta dall’ art. seguente 
264 , il quale suppone valevole un contratto 
di noleggio , in cui non si è fatto menzione 
del tempo del caricamento e del discarica- 
mento. D’altronde, la legge nostra non lo di- 
ce ■ e non vi*sono altre nullità purché quelle 
Tono 11- Pahtk 11, 


formalmente pronunciate. Del resto , ciò di- 
pende dalle circostanze. 

Ma è evidente che il nome del bastimento 
è essenziale , poiché il noleggio è una loca- 
zione; e l'oggetto dato in fitto deve esser co- 
nosciuto ed esistente , altrimenti non vi è 
contratto. 

Lo stesso è per rispetto ai nomi delle parli 
contraenti, cioè ai nomi del noleggiato e d»l 
noleggiatore. 

Lo stesso dobbiamo anche dire del prezzo 
del nolo, il quale , egualmente che il prezzo 
della locazione del contratto di vendita, deve 
essere certo è determinato. 

§. 2. Accade qualche volta, ed è sufficien- 
temente in uso, che i noleggiatori , per sti- 
molare lo zelo del capitano ed indurre costui 
ad una particolar cura delle loro merci , sti- 

40 
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palano a suo favore una somma che si chia- 
ma il cappello del padrone. In forra di questa 
stipulazione, che deve essere espressa, e lad- 
dove la somma sia molto tenue, un tal bene- 
licio diventa di proprietà del solo capitano. 
Ciò non ostante egli dovrebbe renderne conto 
al suo equipaggio, qualora navigasse a pro- 
iitto comune sul nolo. 

5.5. Oltre agli oggetti menzionati dall’art. 
d(i5, si possono stipulare nei contratti di no- 
leggio, siccome in tutti gli altri contratti,tutte 
quelle convenzioni clic non sono nè proibite, 
nè contrarie ai buoni costumi. La Ordinanza 
dot Iddi autorizzava formalmente le parti 
contraenti ad aggiungere le altre condizioni 
di cui saranno convenute ; e \ alio assicura 
» che quando anche queste condizioni non 
» fossero conformi agli usi e alle consuetu- 
» dini del mare , non perciò esse non sareb- 
» bero valevoli , qualora nulla contenessero 
» di contrario all’ equità , alla polizia dello 
» slato e dei buoni costumi ». 

Egli è vero che il nostro Codice di com- 
mercio è silenzioso a (al riguardo 5 ma basta 
che esso non proibisca di derogare, 0 aggiun- 
gerne alle disposizioni dell’ art. — 1>3, per es- 
ser ciò in facoltà delle parti. Si ritorna allora 
al drillo comune, il quale convalida (ulte le 
convenzioni permesse. 

Da una parie e dall’altra si debbono osser- 
vare i contratti di noleggio con eguale esat- 
tezza e fede'tà (I). 

§. 4. La legge dice elle il contratto di no- 
leggio dee conlenere la indennità convenuta 
per i casi di ritardo. Non deesi da ciò con- 
diiudere clic, se le parli non si sono spiegate 
sul particolare, non saranno dovuti i danni- 
interessi nel caso preveduto. 

§. 5. Il legislatore , ba qui avuto in mira 
di dare un consiglio , anziché di stabilire un 
precetto -, e fa mestieri osservare che egli 
non pronuncia pena alcuna in caso di silen- 
zio a tal riguardo. Et raccomanda alle parti 
Ji spiegarsi su onesto punto affine di evita- 
re le controversie. Taj danni-interessi sono 
sempre dovuti in caso di ritardo; ed essi son 
calcolati dal giudice, il quale li stabilisce più 

. (1) Vedi J ut hatMaticutn , Ut. 8, «ri. 5 , Su *>- 
ninno , peri. 4 , cap. 10 n. 186. 


0 men forti a seconda delle circostanze come 
si vedrà in seguito. 

§. 6 . Ma se col contratto di noleggio i con- 
traenti hanno stipulato la indennità pel caso 
di ritardo , questa indennità dee essere ac- 
cordata per intero, i tribunali non possono nè 
aumentarla, nè diminuirla ; in contrario vio- 
lerebbero la sanzione delle nostre leggi Civili 
contenuta nel seguente. 

Art. H06. » Quando la convenzione stabi- 
» lisca , che, colui il quale mancherà di ese- 
» guida debba pagare una determinata soni- 
li ma a titolo di danni, ed interessi, non può 
» concedersi ali' altra parte una somma mag- 
» giure , o minore ». 

§. 7. l’ero, in lutti i casi, la pena non può 
essere pronunciata, se non dopo che il capitano 
è stato messo in mora ( Ari. d 230 dello stesso 
Codice pari all’ art. 1 183 delle nostre leggi 
Civili ). Valin riporla , è vero una senten- 
za dell’ ammiragliato di Marsiglia del me- 
se di settembre 1752 a rapporto di Emèrigon, 
con la quale fu deciso, che un contratto di no- 
leggio contenente le stipulazioni di non ac- 
cordare alcun nolo del padrone , ove non si 
partisse nel termine stabilito doveva avere il 
suo ettètto; ma questo dotto fomentatore os- 
serva pure , che, per adottare una decisione 
tanta rigorosa, necessario sarebbe clic il pa- 
drone fosse stato musso giuridicamente in 
mora. 

La Ordinanza , ari. 6 , titolo dei contratti 
di noleggio, voleva che si facesse la citazione, 
e che si facesse per isa ilto. È di fatti la più 
Sicura precauzione per mettersi in salvo della 
mala fede die I’ altra parte potrebbe avero 
di niegare la intimazione, ma se essa ne con- 
venisse, niun dubbio ehe questa intimazione 
varrebbe altrettanto quanto se fosse stala fat- 
ta in iscritto. Non trattasi qui di una mate- 
ria di rigore , dice Valin ; è quistione di un 
contratto di buona fede , siccome sono lutti 
i contratti di commercio. 

§. 8. È d'uopo nuliadìmeno far osservare, 
che la indennizzazkme, in caso di ritardo 
concerne il noleggiatore del pari che il no- 
leggialo; giacché lutti e due possono egual- 
mente aver interesse alla pronta partenza. 
Col non fare il suo caricamento. 

Il noleggiatore, dice Polhier, è obbligato 
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a caricare le sue merci nel tempo 'convenuto 
nel contrailo di noleggio, o nel tempo che 
gli è stato fissato dal giudice , sotto pena , 
allorché è slato messo in mora, di essere te- 
nuto dei danni-interessi che il padrone ha 
sofferto dal suo ritardo (t). 

In caso di ritardo,qaeglicheha interesse 
ad accelerare la partenza deve adunque ci- 
tar l’altro per costituirlo in mora. Ricusare o 
essere in mora di sodisfiire al contratto di 
noleggio è perfettamente la stessa cosa rela- 
tivamente ai danni ed agl’ interessi. 

§ 9. L’ordinanza della marina, art. 27 , 
titolo del nolo, inibiva di subnoleggiare il 
bastimento per un prezzo maggiore diquel- 
lo pel quale era stato noleggiato, .Questa 
proibizione riguardava tutt’ i noleggiatori, 
sia che il bastimento lor fosse noleggiato 
per intero, 1’ ordinanza non faceva distin- 
zione. ^ '.ji-nd Lsb ojiK-wil. s 

§. 10. Il nostro Codice serba il sitenzfo a 
questo riguardo, sicuramente perchè tale 
disposizione deli’ ordinanza sembra cortccr-, 
nere più particolarmente la polizia maritti- 
ma; ma noi siam di parere, che essa è trop- 
po importante nella sua proibizione , per 
non doversi sempre eseguire. 

§. II. Essa ha avuto per oggetto, dice Po- 
thier, d’impedire i monopoli che alcune per- 
sone potrebbero fare con impossessarsi di 
tutt’i bastimenti, e con farne quindi pagare 
a caro prezzo il fitto ai mercatanti , i quali 
ne avrebbero bisogno per il trasporto delle 
loro merci. 

5- 12. Però, noi osserviamo, che siccome 
l’ordinanza dice subnoleggiarc a più alto 
prezzo , così è permesso di subnoleggiare ad 
eguale ed a minor prezzo. E anche permesso 
al noleggiatore del bastimento di subaffit- 
tarne una parte per compiere il caricamento 
del naviglio non vi ha qui alcun sospetto di 
frode. 

§. 13. Giusta i principi del contratto di 
locazione, il locatario non ha azione per go- 
dere della cosa locata che contro il locatore 
ed i suoi eredi;quegli che ha acquistato que- 
sta cosa a titolo singolare non è obbligato a 
mantenerne il fitto, se non è stato incaricato 

(t) Vedi Poihier, contrailo di noleggio, o. 93, 


col suo contratto di acquisto! Emptor non 
trattar stare colono nifi ea lege emit. L. 9 
cod. Donde siegue che, se dopo sottoscritto 
il contratto di noleggio il proprietario venda 
il suo bastimento senza incaricare I’ acqui- 
rente di mantenere il contratto di noleggio, 
questi non è tenuto di mantenerlo ; e può 
impedire al noleggiatore di fare il suo cari- 
camento, salva a questo noleggiatore la sua 
azione per danni-interessi contro 1' antico 
proprietario, suo locatore. 

§. t*. Ma quid, se il noleggiatore avesse 
di già caricato le sue merci sul bastimento? 
dobbiamo rispondere con Pothier:« Secundum 
» juris arieti rationem sembrerebbe che il 
» compratore del bastimento potrebbe co- 
» strignere il noleggiatore a ritirarle; a si- 
li miglianza del compratore di una casa, il 
» quale, avendo comperato senza obbligo di 
a mantenere la ditto può far sloggiare il lo- 
» catario : nulladimeno , io sarei di avviso 
» in questo caso che l’interesse pubblico del 
» commercio dovrebbe obbligare il compra- 
» tore a mantenere il noleggio, sopra tutto 
» se questo compratore non avesse dato co- 
li noscenza del suo acquisto che la vigilia 
» del giorno in cui il bastimento doveva 
n mettere alla vela »; e, si può aggiugnere 
se il nuovo acquirente spedisce.il bastimento 
per lo stesso luogo già destinato. Inoltre, in 
siini! caso , 1’ acquirente è riguardalo aver 
comperato il bastimento nello stalo di cari- 
camento in cui si trova, ed essersi inqualelie 
modo sottoposto alle obbligazioni che nasco- 
no da tali caricamenti per effettuarne i tra- 
sporti (t). 

§. 13. Siegue io ultima analisi da quanto 
si é sinora spiegato, che dal contratto di 
noleggio nasce l’azione ex eonducto , azione 
personale che it noleggiatore ha contro il 
padrone, il quale è il locatore del bastimen- 
to, per farlo condannare, solto pena di tutti 
i danni interessi, ad adempiere alle sue ob- 
bligazioni. Oltre a quest’ azione ex eonducto 
il noleggiatore ha ancora l’azione etereitoria 
contro quelli che hanno nominato il capita- 
no. Poco importa a tal riguardo, che costoro 

(t) Vedi Poihier contralto di noleggio, numeri 
53, 54, 5S, 
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sono i proprietari del bastimento e ne siano 
soltanto i principali locatari,! quali abbiano 
il diritto di percepirne la rendita subnoleg- 
g iandolo in parte: Exercilorcm cmn dicimus 
ad guem obvenliones, et redditi, umnes per- 
veniunt , rive ù dotninus navit rii, rive a do- 
mino navi m per aversionem conduxil vel ad 
tempia, vei in perpetuimi. L. 1 f. 15. 

D'altronde qnesti principi sono fondali su 
la disposizione dell'uri. 203 del Codice di 
commercio. I committenti, nell'ìncaricare il 
padrone o capitano del governo del loro ba- 
stimento, son riguardati aver anticipata- 
mente acconsentitosi contralti che egli fa- 
rebbe in riguardo a questo bastimento , ed 


aver aderito a tulle le obbligazioni che con- 
trarrebbe nel fare tali alti (t). 

Inoltre, il noleggiatore del bastimento e 
tenuto verso il capitano, ad ione ex lucalo 
di tutte le obbligazioni ette gli sono imposte 
dal contratto di noleggio. Il mercatante clic 
carica delle merci sovra un bastimento si 
obbliga di pagare il nolo di queste merci non 
solo, ma di contribuire egualmente alle ava- 
rie comuni che possono sopravvenire duran- 
te il corso del viaggio, salvo ad essere inden- 
nizzato per via di contribuzione, sì dai pro- 
prietari del bastimento, che dai caricanti. 

(I ) Vedi Potbier l ratino delle obbligazioni, par- 
la 3, cap. 6, sci. 8, art. 2. 


Art. 264. Se il tempo del carico e discarico del bastimento non è fissalo 
da convenzione delle parli esso vien regolato secondo I’ uso dei lunghi. 

Art. 265. Se il bastimento è noleggiato a mese , il fitto corre dal giorno in 
cui il bastimento ha fatto vela , se non vi è convenzione contraria. 

Sommarlo. 

L'articolo trascritto dimostra, che I* articolo precedente non commina nulliti jet 
qualche omissione nel contrailo di noleggio. 

D’onde prende uniformità Tari. 204. 

In generale uelle conlratlailoni commerciali , di che non è | rcteduto dalle palli , 
vico regolalo dall'uso dei luoghi. 

L'uso è la lrgge che si crea l'universale. 

Conte vien provalo I' uso del luogo. 

Qual'c l'uso per il carico e discarico, quando non è espresso. 

Dei stranieri fondali su di una giureprudema 
Provvedimenti dati dalle nostre leggi nel rincontro. 

Nella mancanza d- ll'adcmpimento di una delle parli, 1' altra ha dritto all inden- 
nizto. 

Ginreprudenza contraria per taluni casi- 

li viaggio a mese è quello che imporla al capitano che non venga ritardato. 

Noleggi io uso. 

Stallie. 

OMENTO 

§. i. Si è da osservare primamente ; che lira dietro di sè la nullità del contratto di 
dalla redazione del trascritto art. 201 , ne noleggio, 
segue, che il precedente non debb’ essere 
rigorosamente applicato, e che il difetto di 
enunciazione degli oggetti ivi riferiti , non 


colo 2(i4 è conforme alla regola di dritto , 
fi non appartai quid aduni est, eri! cunsequens 
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ut id sequamur quod in regione in qua actum 
est frequentatur. 

§. 3. In generale, nei contratti di com- 
mercio, tutto ciò die non è preveduto dalle 
parti si regola secondo l’uso dei luoghi, pur- 
ché questo non sia esplicitamente proibito , 
giacché, col loro sdendo , i commercianti 
mostrano di rapportarsi a tale uso.Kcco per- 
chè la legge nostra dice, che, « se il tempo 
» del caricamento e del discaricaniento del 
» bastimento non è fìssalo dalle convenzioni 
» dette parti , esso vien regolato secondo 
» l’uso dei luoghi », 

§. 4. In falli, ninno ignora che l’uso è la 
piò sicura guida die si-possa seguire.fi una 
legge formata da un consenso universale dei 
cittadini. L'uso è il migliore interprete delle 
leggi, dice la legge 37, IT. de legibut : Opti- 
ma est legum interpres, consoci mìo. 

§. a. L’uso si verifica e si prova dai pareri 
e dui certificati dei negozianti, e sopra tutto 
dagli alti di notorietà spedili dalle camere 
di commercio. 

Una decisione del Parlamento di Aix, in da- 
ta del 30 giugno 1750 , riformò una senten- 
za detl’ammirngliato di Marsiglia , il quale, 
per la interpretazione della tariffa concer- 
nente i noli delle scale del Levante , non si 
era confermato al certificato che la camera 
di commercioaveu dato, 

§. 6. Il termine di uso pel caricamento e 
pel discaricaniento, quando non è espresso 
nel contratto dì noleggio, è comunemente di 
quindici giorni. 

§. 7. L’arL SI dei Giudizi dì Oleron , e 
l’art. 34 dell’ordinanza di Wisbuj, portano 
che il mercatante , il quale non carica nel 
tempo stabilito, e lascia scorrere di piò al- 
tri quindici giorni, sarà tenuto di p igare al 
padrone il suo ritardo, ed i danni interessi 
che gli avrà causati. 

£. 8. Da un lato il tempo del caricamento 
è fissato, affinchè il proprietario del basti- 
mento non sia obbligato ad attendere indefì- 
(litivameote il caricante. Spirato questo ter- 
mine, il proprietario, se può e vuole atten- 
dere, lei il diritto, dopo fatta la dovuta inti- 
mazione, di pretendere dei danni-interessi , 
sia a motivo detta inesccuzioue del contralto 
di noleggio, sia per il ritardo che il noleg- 
g intere gli la svffrire. 


Sull’oggetto è da porsi mente ai seguenti 
articoli delle nostre leggi civili cosi espressi. 

» Art. <096. Ogni obbligazione di fare o 
» di non fare, nel caso che il debitore non 
» adempia, si risolve nel risarcimento dei 
» danui ed interessi, 

» Art. 1101. Il debitore è condannato , se 
» occorre ai pagamento dei danni-interessi, 
» tanto se non adempia ('obbligazione, quan- 
» tose ne ritardi l'adempimento, ancorché non 
» siavi per sua parte intervenuta mata fede, 
» purché però egli non provi, die la raan- 
» canza sia provenuta da una causa estranea, 
» non imputabile a lui ». 

Da un altro lato, il tempo del discarica- 
menlo è stipulalo in favore del caricante, 
imperocché egli Ita sempre un interesse mag- 
giore al pronto arrivo delle sue merci al luo- 
go della loro destinazione. Se il vento ègiu- 
ò lesto favorevole, il bastimento dee mettere 
ulta vela nel tempo convenuto , o pure net 
tempo stabilito dall’uso del luogo-, altrimenti 
il noleggiatore può, dopo intimazione fatta , 
dimandare in giudizio dei danni-interessi , 1 
quali debbono essere calcolati contempora- 
neamente e sul pregiudizio cagionato cùl ri- 
tardo per la mancanza di consegna o di ven- 
dita in tempo opportuno e su la indennità 
delle avarie ette le merci caricate avrebbero 
sofferte da tal ritardo.Questa regola non am- 
mette eccezione die pel caricamento a det- 
taglio, di cui parleremo in seguito. 

§. 9. Mancando una delle parli all'adempi- 
mento della convenzione, l’altra ha inoltre il 
diritto di noleggio. 

§. io. Queste sorte di discussioni, osserva 
Vallo, si decidono ordinariamente dalie cir- 
costanze, ed in generale il favore è dal lato 
de! padrone. Egli porta una sentenza di Mar- 
siglia del ILO dicembre 1748, la quale accordò 
al padrone un nuovo termine per caricare 
delle balle di cotone che egli non uvea cari- 
cate nel tempo convenutoci). 

In falli, la impossibilità di eseguire , che 
proviene da forza maggiore o da ulieue ca- 
gioni non imputabili al debitore, scusa i ri- 
tardi ed anche la iaesecuzionedel contratto, 
e fa da quel momento cessare l’obbliguziotie 

(I) Vedi Vali» so l’srt. 4 del titolo dei contatti 
di uuleggio dell» ordinanza, 
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d’indennizzare-, di modo che, sola tempesta, 
il cattivo tempo o altre cagioni Fortuite im- 
pediscono al bastimento di partirsi, il noleg- 
giato non sarà tenuto ai dan ni ed agl’ inte- 
ressi: del pari no sarà esente il noleggiatore 
se per essergli state rubate invia lesue mer- 
ci, o per altri casi Fortuiti egli Fosse stato 
impedito a caricarle nel tempo (issato. 

11. Se vi è un caso, in cui I’ interesse 
del capitano porti cho il viaggio non sia ri- 
tardato dai noleggiatori, egli si è quello del 
noleggio a mese , poiché il nolo non corro 
die dal giorno in cui il bastimento ha Fatto 
velu,a meno che non vi sia convenzionecon- 
traria. « Se il bastimento è noleggiatoa me- 
li se, dice l’art. 26S; c non vi ha eonvenzio- 
» nc contraria, il nolo corre dal giorno in 
» cui il bastimento ha Fatto vela ». Se Fosso 
all’incontro stipulato, che il nolo correrà da 
un tal giorno, nell' uno e nell’ altro caso si 
dovrebbe porre molta attenzione a renderò 
giustizia a colui il quale soffrirebbe del ri- 
tardo, se il bastimento non si Fosse partito. 

Ma il noleggio a mese , è da gran tempo 
poco in uso, a fine di non dare occasione al 
capitano di prolungare il viaggio col Fare va- 
rie scale per aumentare il suo nolo. 

Non vi Ita qhasi che il governo , il quale 
faccia questa specie di noleggio, perchè non 
vi è da temere un tale inconveniente, sopra 
tutto se i bastimenti noleggiali sono sotto il 
comando dei vascelli dello Stato. 

§. ti. I noleggi più usitati oggigiornoso- 
no 0 del bastimento intero , cioè che deirao 
chiama noleggio per occasionem,seu uno pre- 
tto, o in massa, secondo Vinnio, o di un cer- 
to numero di botti o quintali da mettere sul 
bastimento ad un determinato prezzo per 
ogni botte o quintale , o pure a dettaglio. 
Noi spiegheremo queste diverse specie di 
noleggi da qui a poco. 

§. 13. Conchiude il detto art. 263 con h» 
seguente frase in caso di ritardo: Or si chie- 
de: di che intende qui parlar la legge? Delle 
stallèe. Esse sono dei termini di dimora, os- 
siano dei trattenimenti volontari , 0 forzosi 
che fa una nave in un porto. Son cosi chia- 
mate a stando. Derivano le volontarie per 
colpa del capitano nel riceversi il carico , 0 
del noleggiatore per consegnarglielo; il che 


reca un pregiudizio all' uno , 0 all’ altro. 

Quindi le stallèe son dovute per lo risarci- 
mento dei danni. 

Dividensi le stallèe in regolari ed irregolari-, 
prime sono quello che si accordano volonta- 
riamente per convenzione, nel contratto di 
noleggio, o per uso della piazza: le seconde 
sono quello, che si commettono per puroac- 
cidenledi mare, senza che vengono rogolate 
dai patti, o dagli usi. 

Le stallie regolari di consi anche ordinario, 
o estraordinarie.: quelle, siccome vengono 
regolate dai palli, 0 dagli usi, non si bonifi- 
cano perciò da alcuno , ed all’ opposto per 
queste deve indennizzarsi chi le suflre. 

In quanto poi alle stallie irregolari dee 
sempre prevalere 1’ arbitrio del giudice per 
regolarle, secondo le circostanze , dei casi, 
dei tempi, dei luoghi, e degli accidenti che 
le abbiano cagionate. 

Suole quasi sempre nel contratto di no- 
loggio, stipularsi il numero dei giorni di stal- 
lie, e ben spesso si distinguono esso in gior- 
ni, 0 correnti, o utili; ovvero in giorni di 
oarico o di discarico. 

I giorni correnti son» quelli che corrono 
di momento in momento o di giorno in gior- 
no, tanto Feriale che Festivo sonza che mai 
restino sospesi: gli utili sono quelli dei quali 
si può caricare, eccetto le feste di S. Chiesa, 
0 comandate dal Principe , che sospendono 
Ogni lavoro: 

Gli utili oquei detti di carico, e discarico 
sono tutti i giorni non sospesi, nei quali si 
può caricare e scaricare di Fatto, Targa pomi, 
marit. cap. 4,n. 9 e IO. 

Si è già osservato che le stallèe non es- 
sendo convenute, son convenuto per uso, 
Qual'è il numero dei giorni di essa? 

II numerodei giorni di stallia, usi tato nello 
piazze marittime, non è per ogni dove ugua- 
le, ma è stato lo stesso in ogni tempo. 

La legge civile obbligava il proprietario 
delle merci a fjrle scaricare nel termine di 

r 'orni 10 dopo che la nave fosse arrivata. L. 
de navìculariis cod. Theodos. 

A cagione però delle Feste e delle domeni - 
che il termine ordinario dello soarico si fissò 
a giorni quindici al più-, e furono chiamati 
giorni della tavola odello scarico; locchè però 
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non ritardava il pagamento del nolo, il quale 
dovea farei nel termine d i 8 giorni, senza at- 
tendere lo scaricamento. 

Il giudicalo d’Oleron art. 21 dell’ ord. di 
Visbury , art. 34, e quella dell’ Imperatore 
Carlo V art. 39 vogliono , che qualora un 
proprietario di merci non carichi dentro il 
termine prefisso, sia tenuto il capitano della 
nave ad attendere altri 15 giorni ( dette so- 
praslallie ) purché paghi lo stesso caricato- 
re tutte le spese per il maggior soggiorno o 
ritardo a giudizio dei periti: e qualora que- 
sti non caricasse neppure dentro questo ter- 
mino, sia obbligato a pagare tutto il nolo , 
oltre il detto ritardo. 

Ciò è conforme al disposto del consolato 
del mare cap. 103: dell'ordinanza dell’Ansa 


Teutonica art. 7 e dell’altra di Filippo 11. di 
Spugno n. 3. . 

In Genova e nei Porti d’ Italia al dire del 
Targa pond. mari!, cap. 38 n. 3, T uso delle 
stallie è il seguente. 

» Che trattandosi di bostimentodi portata 
» ordinaria si accordano per carico e disca- 
» rico , in tempo d'inverno giorni otto ; in 
» dieci continui; fra i quali la mettà almeno 
» siano utili, cd in tempo di estate un poco 
» meno: che alle navi di maggior portata se 
» ne accordano dippiù, in proporzione delle 
» loro qualilà e dei carichi da prendere , o 
» da sbarcari", avuto sempre riguardo agl’im- 
» pedimenti accidentali, dei quali non essen- 
» dovi colpa d'alcuno se ne incaricano le par- 
» ti permetta ad arbitrio del giudice: Azuni 
» dizion: di yiuris. mere, parola Stallia, 


Art. 266. Se prima della partenza del bastimento vi è interdizione di com- 
mercio con il paese per cui è destinato , le convenzioni sono sciolte da una parte, 
e dall’ altra senza danni ed interessi. 11 caricante è obbligato alle spese del carico 
e discarico delle sue mercanzie. 

* - v 

Sommarlo. 


1. — Origine di Ul disposizione. 

2. — Qual è la regola generale , quando il viaggio non può avere effetto indipenden- 

temente ifalia volontà delle parti. 

3. — Prudenza richiede, che nel contralto di noleggio si appongano taluni patti. specia- 

li .onde evitare contestazioni . 

4. — In caso d’ interdizione soprsggianta prima della partenza , è dell’equità , che il 

contratto resti sciolto ipso jurt. 

3 — Come sarà pronunziato vcriiìcandusi il caso d’ interdizione e che una delle parti 
istituisca giudizio? 

A- — Per quanta maniera poò verificarsi le interdizione. 

7. — Osservazioni di Pothier- 

8- — Net caso d’ interdizione , ed il bastimento è diretto altrove , il capitano non 
può esimersi di metter la vela , sotto pretesto della interdizione di una Po- 
tenza , del pari il noleggiatore non può esentarsi dal caricare. 

0. — L’ ordinanza francese del <881 conferma tal principio. 

10. — Valiu, ed Eraèrigon riportaoo una decisione che confutano, perché contrari» all'ordi- 

nanza suddetta. 

11. — Il caricante è tenuto alle spese del carico, e discarico delle merci. 


COMENTO 


§. I. Questo articolo è tralto dall’ordinan- 
za della marina francese art. 7 delti con- 


tratti di noleggio, e la regola è di ogui giu- 
stizia.^ , 
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5- 2. I.a regola generale è quella che 
quando il viaggio non puh compiersi perlina 
causa indipendente dal fatto-delie parli, non 
vi è luogo ad alcuna indennità, ma il cari- 
cante è obbligato alle spese del carico , e 
discarico delle sue merci. 

3. 3. Tuttavia siccome nell’applicnzionedi 
tali regole sogliono elevarsi frequenti qui- 
stioni intorno alla intelligenza di questi ar- 
ticoli-, così la prudenza vuole, che si metta- 
no nel contratto di noleggio dei patti spe- 
ciali relat ivi a tali casi, ad oggetto di evitare 
liti. Cosi quando il caso preveduto avvenga, 
i drilli rispettivi dei contraenti saranno re- 
golati dal contralto , poiché io generale- le 
disposizioni della legge non sono adottabili, 
che in mancanza di convenzioni speciali. 

§. i. L’interdizione di commercio con il 
paese per il quale era destinato il bastimen- 
to, recandovi ostacolo invincibile all’ esecu- 
zione del contralto di noleggio ; e questo 
ostacolo proveucudo da forza maggiore acuì 
niunopuò esser tenuto, è conforme all’equi- 
tà che il contralto di noleggio sia ip so jure 
sciolto senza danni-interessi nè dell'ima, nò 
dell'altra parte; giacché non dipende da al- 
cuna delle parti di eseguire il contratto. 

g. 5. Obese talune delle parli volesse adi- 
re il magistrale , allora , veri fù nodosi tali 
circostanze, la convenzione deve essere re- 
scissa , perchè essa si oppone alla legge del 
principe; il quale la distrugge di pieno drit- 
to; ed anello a malgrado della volontà delle 
parti. Inoltre, la interdizione di commercio 
accadendo prima della partenza del basti- 
mento, le cose sono intere, e le parti nulla 
hanno da domandursi;ma il caso della inter- 
dizione sopraggiuuta dopo la partenza del 
bastimento, è preveduto dell'art. 289 di cui 
parleremo nel titolo 7 .del nolo qui appresso. 

3. 6. La interdizione di commercio avvie- 
ne 0 per dichiarazione di guerra, 0 per rap- 
presaglia, o per una proibizionedi commer- 
ciare in tal luogo, sia per motivo di peste, 
o altro. 

Questa interdizione , non essendo che col 
paese per il quale il bastimento è destinalo , 
non potrebbe essere estesa alla ipotesi in 
cui la proibizione di commerciare riguar- 


dasse un altro paese qualunque sìa II numero 
dei rischi che il bastimento debba correre 
nel suo viaggio, col passare innanzi ai porti 
o alla vista dette flotte di qm-lt’altra potenza, 
con la quale vi sarebbero dello ostilità. In 
questo caso il capitano non puh chiedere 
un aumento di noto di proporzione di tali 
rischi. 

3. 7. « Allorché la interdizione di com- 
» mercio non è col paese per il quale il ba- 
» stimcnto é destinato, dice Pothier, ma con 
» altri paesi, essa non impedisce che il ba- 
# alimento possa andare al luogo destinato 
« del contratto di noleggio, operconseguen- 
» za non impedisce I' adempimento di .tal 
» contratto; essa lo rende soltanto più pe- 
» riglioso;pel rischio che corre it bastimento 
» di essere attaccato pervia dai vascelli del- 
» le potenze con le quali é sorvenuta una 
» rottura -, ma la sopravvegnenza di una 
» guerra, od i pericoli che trae S'-co, essen- 
» do un caso disgraziatamente non nuovo , 
» e quindi possibile, a prendersi dalle parti, 
» queste non sono perciò sciolte dalle loro 
» rispettive obbligazioni (1) ». 

3. 8. Per la qual cosa il capitano non può 
in questo caso interrompere il suo viaggio ; 
egli non può esimersi dal mettere alla vela, 
e dall’eseguire le convenzioni del contratto 
di noleggio senza essere tenuto dei danni 
interessi dei noleggiatori , et viceversa il 
noleggiatore che non vorrebbe più eseguire 
questo contratto, ricusando di caricare le 
sue merci o altrimenti, incorrerebbe nella 
pena di pagare l’intero nolo. 

3- 9. L'ordinanza del 1681 , all’ articolo 
citato si esprimeva sul particolare in un mo- 
do preciso: ma se è con un altro paese , il 
contratto di noleggio sussisterà per intero. 
Veramente il Codice di commercio non ha 
ripetuto questa disposizione espreisa, ma il 
principio non ne è perciò meno certo. L’ar- 
ticolo 266 non pronuncia In risoluzione del 
contratto di noleggio,, che quando il com- 


(1) Ved.Pothier, contralto di noleggio n.99. 
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mereio ò interdetto col paese pel quale il ba- 
stimento é destinato: questa risoluzione non 
Ila adunque luogo, quando il bastimento é 
destinato per uaaltro paese: Qui dicit de uno, 
negai de altero. 

§. tO. Però Valin ed Emérigon riportano 
una decisione del Consiglio del 20 maggio 
174-J, da noi di già citata, la quale haannol- 
Jato dei contratti di noleggio di alcuni basti- 
menti noleggiati per la pesca del merluzzo , 
a motivo della dichiarazione di guerra contro 
l’Inghilterra, visti i rischi evidenti. 

Nell'ii, all’ epoca della guerra di cui 
parliamo ( I j, non vi era stata alcuna interdi- 
zione di commercio con i luoghi della desti- 
nazione dei pescatori francesi -.donde siegue, 


(I) Questa guerra io cui Luigi XV militò per la 
prima volta; questa guerra, il cui piano , «saltato 
dall’ interesse militare, è tollerato aeri che >pp o- 
v-ito dal primo ministro, in cui il maresciallo di 
Belle Iste mostra tutte ic risorse del suogeuio , ed 
li conte di Brown tutto il suo coragaiojquesta guer- 
ra fu accesa dalla morte di Carlo Vi, impernierò 
j di Alcmagna. 

Carlo VI, rutilino deila illustre casa di Hashourg 
la quale, per lo spazio di mille anni, riempi l'Euro- 
pa dei suoi eroi, i troni dei suoi rampolli, il mondo 
della sua gloria, Cario vuole assicurare a sua Aglio 
Maria Teresa il possesso dei suoi immensi stati; cali 
forma in pare q .iella |irammatica-saniioue,allo cele- 
bre che chiama questa principessa alla sua succes- 
sione. Parecchi sovrani sene rendono mallevadori; 
ei niuurcd'ambui.i.ie si risveglia; una donna ; un 
fanciulli) nella culla, sembrano ostacoli a sormon- 
tarsi. Ma questa douua è uu eroe, e l'Europa si fran- 
ge contro ad essa. 
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osserva Emérigon, che i contratti di noleggio 
dovevano sussistere nel loro intero. Il risico 
evidente nuné un motivo per annullare il 
contralto; la guerra assomiglia agli scogli ed 
alle tempeste, a lo credo dunque, soggiunge 
egli, che questa decisione del Uonsiglio,dct- 
tata da spirito di equità e da ragioni di sta- 
to, non dee indurre Conseguenza, ec.». 

Molto meno poi dee oggidì esser di qual - 
che peso, giacché 1’ attuale Codice di com- 
mercio, con la sua restrittiva enunciazione, 
ha conservato la disposizione formale della 
ordinanza. D'altronde posteriora derogant 
prioribus (1). 

§. 1 1. lì trascritto art. 266 che trattiamo 
conchiude con la seguente espressione : ma 
■il caricante è obbligato alle spese del carico , 
e discarico delle sue merci. Una tale disposi- 
zione della legge é una conseguenza del non 
esser tenuto il noleggiato ai danni ed inte- 
ressi in faccia al noleggiatore , e viceversa. 
Inoltre se questi soffre le spese di carico , e 
di discarico, quegli perdo ancora qualche co- 
sa, ed è< il tempo occupato insieme con l’e- 
quipaggio a caricare e nel discaricare |e 
merci , dovendo sempre ritenere che l’impe- 
dimento dipende dalla forza maggiore, alle 
di cui conseguenze nessuno può essere ob- 
bligato; e quindi ognuno sopportar dee per 
la parte che gli riguarda una tal perdita che 
risulta dalla cosa. 


(1) Vedi Fmèrigon lomo 1, p. 54.) , e Valin su 
l'art 4 Ululo dai saiarii dei marinari. 


Tomo II. Parte U.* 
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Abt. fC7. Se vi è forza maggiore la quale impedisce per qualche tempo 
I' uscita del bastimento , le. convenzioni sussistono , e non vi è luogo a danni ed in- 
teressi per cagion di ritardo 

Esse sussistono egualmente , e non vi è luogo od aumento di nolo, gela forza 
maggiore sopravviene durante il viaggio. 


Sommarlo. 


— Se I» fori» maggiore è a lampo, il contrailo di noleggio sussiste 
!. — Non li è difformi» se il basiimento riceve l’ioleidiiionejirima di far partenti, o tro- 
vandosi facendo rolla. 

8. — Se il b.slìmenlo è noleggialo a mese vieti regolalo diversamente se è noleggialo a 
viaggio. 

4. — L’ioterdirone per il basiimento noleggialo a mese durante il viaggio imporla, che gli 

alimenti, ed it salario dei marinari sono availe comuni. 

5. — Origine di questa disposizione legislativa. 

G, — Giurisprudenza antica inglese su l'oggetto. 


CO MENTO 


§. I, Nel oso di questo articolo la forza 
maggiore- non impedisce 1’ esecuzione del 
contratto, solamente la ritarda. In conse- 
guenza il contralto sussiste, c le parli sono 
obbligate aspettare che cessi l'ostacolo, sen- 
za poier pretendere alcuna rifusione di dan- 
ni, ed interessi le uncconlrolcaltre, giacché 
hiuna di esse è in, colpa. 

fi. 2. La regola si può applicare tanto al 
caso in cui il bastimento vien trattenuto in 
un porto, dovedà fondo facendo rotta, come 
in quello dove si trova ritenuto avanti la sua 
partenza-, imperciocché non vi è ragion di re- 
golare la sorte del contratto di noleggio, dif- 
ferentemente nell'uno, che nell’ altro-, ed il 
nostro codice di commercio consagra con 
gius tizia sopra questo punto l'osservazione 
di Valin nell’articolo precedente dichiarato. 

§. 3. Se il bastimento è noleggiato a me- 
se, Il nolo non corre durante il tempo della 
detenzione; se è noleggiato a viaggio, il nolo 
no» debbe essere accresciuto. 


§. 4. Se il bastimento è attillato a mese 
vieoc trattenuto durante il viaggio, gli ali- 
menti ed il salario dei marinari sono avarie 
comuni, la qual cosa non ha luogo se il ba- 
stimento è trattenuto ava nfi la sua partenza. 

Una volta si aggiudicava ut capitano il 
quarto del nolo-, ma oggi non si pratica più. 

§. ò. Questa disposizione della legge, con- 
tenuta nel trascritto art. 267 è suflkiente- 
meute indicata e giustificata da Valin; dessa 
è stata aggiunta nel Codice francese, in se- 
uito della dimanda della Corte reale di 
ennes. 

» La decisione, dice questo celebre comcn- 
» latore, è applicabile cosi al caso in cui il 
» bastimento è ritenuto in un porto, ove dà 
» fondo nel finire il suo cammino, che al ca- 
» so in cui è ritenuto prima delta sua par- 
» tenza, visto, che non vi è ragione per re- 
ti golarc diversamente la sorte del contratto 
» di noleggio. Nell' uno e nell' altro caso fa 
» d'uopo adunque, che il padrone cd il do- 
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» giatore attendono P apertura det porto o 
» la libertà del bastimento senza danniin- 
» (eressi da ambe le parti, per conseguenza 
» senza che il noleggiò a mese possa correre 
» durante tutto il tempo della detenzione , e 
» senza che il nolo sia aumentato, se il ba- 
» stimento è noleggiatoa viaggio (t) ». 

Perciò; nell' art. 267, la forza maggiore 
ha precisamente l'effetto che devè avere. Se 
essa produce un ostacolo assoluto, che impe- 
disce indeflnitivamente di eseguire il con- 
tratto di noleggio, il contratto di noleggio è 
annullato. Se l'ostacolo, di sua natura, non 
rende la esecuzione del contratto di noleggio 
impossibile cbe per un dato tempo, il con- 
tratto di noleggio è semplicemente sospeso 

(f) Vidi Vilio soU'irt. 8 titolo dei contratti di 
noleggio. 


ma vi ha questa differenza, che se il basti- 
mento è ritenuto nel corso del suo viaggio , 
ed è noleggiato a mese, allora il nutrimento 
ed i salari dei marinai, durante la detenzio- 
ne; sono avarìe comuni; il che non ha luogo,' 
se il bastimento è ritenuto prima delta sua 
partenza (I). 

§. 6. Altre volte, siccome fu giudicato per 
dei bastimenti inglesi ritenuti nella riviera 
di Bordeaux nel mese di ottobre 4626 , dal 
comandante della guarnigione de Blaye si 
aggiudicava in questo caso al capitano il 
quarto del nolo. Ma ciò non si pratica più 
come si è già detto (2). 


(1) Vedi Vallo, Ibid. 

(2) Vedi Dot* 4 sol 19 dei gladiiii di Oteroa , e 
tu Peri, li, cep. 9 delle guide del mere. 


Art. 268 II caricante può durante P arresto del bastimento far scaricare le 
mercanzie a sue spese , a condizione di ricaricarle o d’ indennizzare il capitano. 

Sommarlo. 

1 . — Orìgine deH’articolo, 

2. — Regione perchè U facoltà accordali <1 caricatore non reca torto al proprietario, o 

capilano. 

3- — Osservazione da farsi nel caso di scaricamento , ed in quello di non caricamento- 

4 . — li capitano in veron ceso può opporsi allo scaricamento. 

fi. — Qual sari l'indennizzo dovuto al capuano, noo indicandolo le legge. 

8- — Raoionamento di Valin su l'oggeUo. 

7. — Opinione deU'istea» cementatore trattandosi di merci ette e deterioramento. 

8. — Necessità di un arbitremento, ovvero di otta perìzia. 

COMENTO 


§. 1. Questo articolo è la copia letterale 
dell'undecimo, del titolo primo, libro terzo , 
dell’ordinanza del 1681. 

f , 2, La facoltà accordata dalla legge al 
mercante caricatore, non f.t alcun torto al 
capitano, o proprietario del bastimento, che 
tanto più ne è ristorato, giacché te spese 
dello scarico vengon fatte dal caricante , il 


quale è obbligato di ricaricare sotto pena di 
indennizzazione. 

§. 3. L’indennità sarò delle spese di ritar- 
do, se ritarda a caricare, o del mezzo nolo 
se non carichi punto. Ma se si trattasse di 
mercanzie di natura tale che non avessero 
potuto conservare durante il tempo dell’ ar- 
resto, bisognerebbe dire che in questo caso 
» 
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l’arresto produce, riguarda al caricante , lo 
stesso eSetto dì una interdizione assoluta, ed 
allora bisogna conchiudere con Valili su l'ar- 
ticolo 9 del contrailo di noleggio, che la con- 
venzione rimarrebbe risoluta senza danni ed 
interessi da una parte, e dall'altra. 

§ 4. J1 capitano non può dunque opporsi 
allo scarico, col pretesto che il noleggiatore 
potrebbe non ricaricare nè può domandargli 
alcuna sicurezza del nuovo carico che il 
mercante deve Tare subito che ne è avvertito 
in diverso caso indennizzarlo. 

§ 5. Ma si ha motivo di esser sorpreso 
che il legislatore non abbia determinato in 
modo preciso il quale sarebbe la indennità 
del capitano se le merci non Tessero caricate 
a bordo , tanto più che la Corte reale di A- 
gen, come ancora il tribunale di commercio 
di San-Malò ne facevano espressa dimanda 
nelle loro osservazioni. 

5 6. Fa adunque mestieri prendere per ba- 
se di decisione , a tal riguardo , la opinione 
di Valin sull’urt, 9, titolo dei contratti di no- 
leggio , e dire , ette il capitano riceve le 
spese di ritardo dal giorno in cui avrà messo 
il caricante in morii per ricaricare^ la metà 
del nolo, se questi dichiara non voler ricari- 
care, o in fine il nolo intero delle merci, co- 
me se fossero state ricaricate, qualora senza 
fare una tale dichiarazione in forza delle 
istanze del capitano, il caricante lasci andar 
via il bastimento. 

§. 7. Vàlin è però di avviso che vi è un 
raso in coi il mercatante può essere dispen- 
sato dal caricarne le sue merci-, ed è quello 
tei quale , avendo egli ritirato le sue merci 


solo perchè potevano oonsiderahilmente de- 
teriorare, come delle melarance o delle ca- 
stagne, è avvenuto, a malgrado di tutte le 
sue cure , die esse sicnsi guastate in modo 
da non poter essere più vendute ad un prez- 
zo convenevole. «Altro sarebbe, dice egli, se 
si trattasse di mercanzie che potessero facil- 
mente essere rimpiazzate nel luogo con altre 
di simile specie , e come dei vini, delle ac- 
quavite, dello zucchero, oc. (I) ». 

§ 8. In queste varie specie, siccome é qui- 
stionc di fissare una indennità è buono pren- 
der degli arbitri, secondo i termini del con- 
solato , cap. 8d. Il commercio dee farsi in 
buona fede, e con reciprocanza di riguardi 
e d'interessi. Per procedere regolarmente ad 
un arbitramelo in materia di noleggio , 
ciascuna parie dee nominare dei vecchi ne- 
gozianti o marini, con facoltà di chiamare tiu 
nuovo arbitro -, e nel caso che non si sia di 
accordo, deve esser stipulato, che l’altro ar- 
bitro sarà nominato di ufizio. 

Tale è per altro, lo spirito della legge del 
28 nevoso anno 3, la quale dice che: « Qoa- 
» lunque tribunale di commercio, innanzi al 
» quale é stala portata una controversia per 
* aumento di nolo, è autorizzalo a nominare 
» di ufficio dei commercianti esperti per fa- 
» re artiitrare il punto litigioso ». Benché 
questa legge sia siala emessa ili una circo- 
stanza particolare per rapporto ad un’ avve- 
nimento di guerra, non perciò non si deve 
riguardarla come ragione scritta , ed utile 
da eseguirsi nei casi menzionati. 

(t) Vedi Pothier, centrini di noleggio, numidi. 
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Art. 269 Nel caso di blocco del porlo per cui il bastimento è destinato, il 
apitano è obbligato , se non ha ordini contrarii , di andare ad uno dei porti Ti- 
mi della medesima Potenza , ove gli sarà permesso di approdare. 


S«aun«rio. 


1 • — La iriserilii disposinone è nuovi Essi regol» il tuo di un’ ostacolo ioviu- 
eibiie. 

8. — 11 esso di bioreo, ditte isc« da quello d’interdliione di commercio. 

3. — RispoossbiiiU del capitano. 

4. — Esistendo ordini contrarii al capitano, cessa ogoi costui responsabilità. 


COMENTO 


i. Questi disposizione è nuova nel no- 
.o Codice. Essa era necessaria dietro le 
nuove consuetudini che si sono introdotte 
nelle guerre marittime Una volta non si co- 
noscevano questi blocchi generali ai quali 
gl’ inglesi furono i primi a pensarvi. Prima 
non si bloccavano che i soli porti delle po- 
tenze con le quali si era in guerra. In ogni 
modo il blocco è anche H caso di un’ostacolo 
invincibile. 

§ 2. Se la interdizione di commercio col 
paese per il quale it bastimento è destinato 
risolve ipso jure il contratto di noleggio; lo 
stato di bloceo del porto pel quale il basti- 
mento è destinato non produce Io stesso ef- 
fetto. lo questo caso il capitano è tenuto, se 
non ha ordini contrari, di recarsi in uno dei 
vicini porti delta stessa potenza , nei quali 
sarà permesso di rapprodare ( Articolo 269 
del Codice di commercio ). 


§ 3. La ordinanza della marina non aveva 
una simile disposizione. Il legislatore ha vo- 
luto dare al contratto di noleggio tutto l'ef- 
fetto che può avere. Il capitano non potendo 
precisamente discaricare nel luogo della sua 
destinazione-, è dell'interesse del caricante, che 
le merci siano depositate almeno nel luogo 
più vicino die sia possibile , affinchè il nolo 
non sia perduto per lui. Il capitano, che in 
simile circostanza non si conformerebbe , 
alla legge commetterebbe una colpa grave e 
sarebbe passivo di tutti i danni-interessi. 

5 4. Però , siccome può anche darsi che 
per delle speculazioni particolari il carican- 
te abbia interesse a far trasportare le sue 
merci in un altro luogo, e non nel porlo più 
vicino, la regola ccssa,ove il capitano abbia 
ricevuto ordini contrari. 
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Art, 270. Il bastimento , gli attrezzi , o gli arredi , il nolo e le mercanzie 
caricate , restano rispettivamente obbligati per la esecuzione della convenziono delte 
parti. 


Se 


arto. 


1. — Consegaenia, che racchiude il contratto di noleggio, 

3 . — Ohbli .aiioni che hanno il noleggiatore ed il noleggiato. 

3. — D'onde una tal regola. 

4. — Il contralto di noleggio, poduee un privilegio rispettivo. 

ti. — Il capitano non ba dritto di ritauere le mercantie per il pagamento del noia, comun- 
que avesse privilegio. 

8. — Per quali cause a dritto di privilegio sul bastimento il caricante? 

7. — Poco importa che il contratto sia fatto con il padroae o capitano par aperi mento 

del privilegio. 

8. — Osserraùooi a farai ani privilegia sudetto, e distianone necessaria da pralticarai. 


COMENTO 


| I. Il contralto di noleggio racchiude tre 
conseguenze. , 

t.° Che il bastimento, gliarredi. ed attrez- 
zi, nolo e mercanzie restano rispettivamente 
obbligali per la esecuzione della convenzio- 
ne delle parti. 

2. ° Che al contratto di noleggio, come lo- 
cazione, conduzione, sono applicabili le di- 
sposizioni del dritto civile , riguardante il 
fitto dei mobili , con le modifiche contenute 
nelle Leggi di eccezione , vale a dire che in 
mancanza delle disposizioni di queste leggi 
si ricorre al dritto comune di che Irattal’art. 
100». già trascritto. 

3. ° Finalmente clic tutte le obbligazioni ri- 
saltanti da questo contratto, producono por 
le nostre Leggi di eccezione 1’ arresto per- 
sonale giusto gli art. 709. 7 IO. e 711. 

2. La legge à dunque col. trascritto ar- 
ticolo impone al noleggiato ed al noleggiato- 
re delle obbligazioni, per le quali sono tenu- 


ti, rispetto al primo, il bastimento , gli at- 
trezzi, gli arredi, ed il nolo, salvo il privile- 
gio della gente di mare , e relativamente al 
secondo , le mercanzie caricate sul basti- 
mento. 

§. 3. Questa regola è antichissima negli 
usi c nelle consuetudini del mare. H battello 
è obbligato alla mercanzia, e la mercanzia al 
battello, dice Cleirac nel 21 dei Giudizi di O- 
lcron, n. 3. 

La ordinanza della marina, art. H lit. 
dei contralti di noleggio , portava : « Il ba- 
» alimento, gli attrezzi e gli arredi , il nolo 
» e le mercanzie caricate, saranno rispetti- 
» vamente obbligati per la esecuzione delle 
# convenzioni del contratto di noleggio » ; 
ed il Codice di commercio Francese ha ripe- 
tuto questa disposizione nel suo artic. 280 
pari all'art, 270 delle nostre Leggi di ecce- 
zione. 

§4. La obbligazione reciproca del noleg- 
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lo , e del noleggiatore per offclto del con- 
tratto di noleggiò, è qui un privilegio rispet- 
tivo, vaie a dire, die ie merci sono maileva- 
tlrìei al capitano dei pagamento del nolo, e 
che il bastimento, gli attrezzi , e gli arre- 
di sono mallevadori al caricante della conse- 
gna dei suoi cfTelti e delle avarìe, il tutto se- 
condo i principi stabiliti dagli art. 297, 298, 
e 299 delle stesse LI,, di Eccez. 

5 5. In fatti è giusto che te merci del mer- 
catante noleggiatore siano specialmente ob- 
bligate al pagamento del nolo Nam et ipsum 
tuiutum poti* riti us est, dice la legge 6 , § t , 
ff. qui potiorcs in pignore. Ma questo privi- 
legio non dà al capitano il dirittodi ritenere 
le merci nel bastimento per mancanza di pa- 
gamento del nolo egli può soltanto, nel mo- 
mento del discarico, opporsi al loro traspor- 
lo, o pure sequestrarle negli alloggi o nelle 
gabarre , siccome il vedremo nel titolo del 
nolo. 

§ 6. È ugualmente giusto che il caricante 
abbia privilegio sul bastimento, su gli arre- 
di , ed attrezzi , per la esecuzione del con- 
tratto di noleggio in ciò che riguarda I’ in- 
teresse di lui , cioè, per farsi consegnare te 
sue merci, e per la indennizzaziene che può 
essergli dovuta, se hanno sofferte avarie, o 
sono deteriorate per fatto del capitano. 

§ 7. Poco importa, per poter sperimenta- 
re il privilegio, che il noleggio-sia stato fatto 
col proprietario , o col solo capitano , anche 
nel luogo della dimora del proprietario , e 
senza il suo consenso, se questi non lo ha 


negato, perchè, giusta I' art. 216 del Codice 
di commercio , il proprietario è tenuto deile 
azioni del capitano. 

§ 8. Giova osservare , che questo privile- 
gio obbliga il solo bastimento, e non temer- 
ci che il proprietario avrebbe potuto cari- 
carvi: in conseguenza se questi abbandona 
il bflstimento in forza dell’ art. 216 per li- 
berarsi dal privilegio, egli potrà ritirare te 
sue merci : il caricante , benché non soddi- 
sfatto da questo abbandono, non può vendi- 
carsi sugli effetti del proprietario (1 ). 

L’ ordine di questo privilegio è d’altronde 
fissato dai n. Il dell’ art. 191 del Codice di 
commercio. 

Per altro , noi abbiamo fatto osservare 
nella sezione 2 del titolo I. , che il privilegio 
di cui è parola si limita ai danni ed interessi 
derivanti dalla mancanza di consegna delle 
merci , o delle avarìe che queste avrebbero 
sofferta per colpa dei capitano. AH' infuori di 
questi due casi non vi ha privilegio da pre- 
tendersi da parte del caricante; giacché , se 
i danni-interessi nen hanno luogo che per 
rifiuto di partenza, per partenza tarda o pre- 
cipitata, per sequestro di bastimento o altro, 
egli è evidente che a questo riguardo il cre- 
dito è semplice e ordinario , senza alcuna 
specie di privilegio (2). 

(t) Vedi Velia sa l’trt. Il, titolo dei oooiraUi 
di noleggio- 

(2, Vedi Velia sull’ett, 16 titolo del ecquetuo 
del bestimcali. 
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TITOLO VI. 


DELLA POLIZA DI CARIO 


Sommari*. 


I. — Definizione della poli.» di carico; 

J. — Necessiti della stessa. 

3. — La polita di carico è una prora delfadempimento del Contratto di noleggio. 

4. — DlSfere ma tra la polita di carico, ed il contratto di noleggio. 

5 Le polite di carico risaltano da carte stampato. 

6. — Tarii osi di piatta per la pulita di carico. 


COMENT*, 


§. I. La poliza di carico, come si chiama valgono anche di più, perché no mostrano 
sulla carta del mediterraneo, e dai francesi l’adempimento, 

viene appellata la connaissement è una scrii- In fatti, esse provano completamente, che 
tura dì obbligo che dà it capitano, o patirò- le obbligazioni contratte da una partee dui- 
ne di aver ricevuto nel suo magazzino tali o l’altra nel coutratto di noleggio, sono state 
tali altre mercanzie per asportarle altrove, adempiute. 

L’ autore du Cuidon cap. 13, art. 7, fol. §. 4. La differenza che passa tra le poliz- 
320 non dà una giusta definizione alla poliza ze di carico e ’I contralto di noleggio consi - 
di carico allorché dice ; eh’ è una promessa ste nel mostrar questo il fìtto di un basti - 
particolare che Ih il maestro del bastimento mento o di parte ili un bastimento per uu ca- 
di aver ricevuto tale o tale altra mercanzia ricamento di merci da trasportarsi, e quelle 
appartenente ad un tal mercante. per provare il seguito caricameuto. 

Una tal poliza non è la promessa di riceve- Questi atti sono ordinariamente stampati 
re, ma la scrittura d’obbligo di aver ricevuto, con degli spazi in bianco, che si può riem- 
§. 2. Benché vi sia un contratto di noleg- pire secondo la diversità dei capitani di bu- 
gio, deesi pur nondimeno formare una po- stimoliti, delle merci che vi si caricano, del 
lizza di carico. È questa la vera prova del loro poso e della loro qualità dei nomi dei ca- 
caricamento, ed il contratto di noleggio non ricanti e delle persono cui van dirette*, in line, 
basterebbe a giustificarlo, poiché dalla dei parti donde i bastimenti debbono par- 
promessa fatta di caricare una tale quantità tirsi, e dei luoghi ove debbono discaricare, 
di merci sovra un bastimento , non siegue Varie città marittime hauno per sé un 
punto che siasi adempiuta la obbligazione in particolar modello di polizza di carico ; ma 
tutto o in parte. . _ noi vedremo da qui a poco , tutto quello 

§. 3.. \I contrario, le polize di carico pos- che é necessario per rendere questo con- 
sono tener luogo di contratto dì noleggio, e tratto regolare. 


i 
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Art. 271. La polizza di carico debbe esprimere la natura e la quantità, come 
anche lo specie e le qualità degli effetti da trasportare; 

ludica. 

Il nome del caricante. 

Il nome e l’indirizzo di quello e fallo la spedizione. 

Il nome ed il domicilio del capitano. 

Il nome ed il tonnellaggio del bastimento. 

1] luogo della partenza e quello a cui si debba andare. 

Enuncia il prezzo del nolo ; porta in margine i contrassegni ed i numeri de- 
gli effetti da t asportare. 

La polizza di carico può essere all' ordine o di un presentatore qualunque in- 
nominato , o di una persona nomiuata. 


Sommario 

1. — Origine del trascritto erticolo. 

S. — Circostanze che mmoner dee la polizza di carino. 

3. — Documenti clw il noleggiatore dee 21 ore dopo caricate le merci dare al capitano 

onde poter ottenere da costai firmale le polizze. . 

4. — Il capitano non puh negarsi della sottoscrizione delie polizze di carico. 

5. — Come sarà predicalo io caso di rifiuto. 

0. — 1 caricanti sono obbligali a recarsi dal capitano per la sottoscrizione delle polizze 
non sii il capitano da essi. 

7. —I caricanti lasciando partire il bastimento senza firmare le polizze, sopporteranno le 

spose di rerifioa. 

8. — Chi dovrà firmare le polizze nel osso che le merci caricale appartengono a stretti pa- 

renti del capitaoo. 

9. — La polizza di carico nou farà fede da sé soia io caso di getto e di naufragio. 

10. — Opinione di Valin. 

11. — Misure da adottarsi per le mercanzie caricate dal capitano che gli appartengono 
13. — Che dovrà farti da coloro che portano merci estere assicurate net reguo. 

13. — Ragioni di queste varie disposizioni. 


COMENTO 


§. t .L’articolo mette capo all’art.2 del lit. 
3 lib.3 dell'ordinanza della marina francese 
del 1681: ivi sì contengono quasi le stesso 
disposizioni in un modo più conciso, e meno 
circostanziato. 

§. 2. Perchè sìa regolare la polizza di 
carico dee in prima esprimere la naturae la 
quantità, come anche la specie e la qualità 
degli oggetti da trasportare. 

Secondariamente, dee indicare il nome 
del caricante, il nome e l’indirizzo di quello 
a cui è fatta la spedizione, il nome e Idouti- 
Tomo II. Parte li.* 


cilio del capitano, il nome e ’I tonnellaggio 
del bastimento, il luogo della partenza , e 
quello per lo quale è destinato. 

In terzo luogo, essa deveenunciare il prezzo 
del nolo, e portare in margine ì contrassegni 
ed i numeri degli oggetti da trasportare. 

§. 3. Se, come abbiamo veduto , il noleg- 
giatore è obbligato a caricare le sue mer- 
canzie nel tempo convenuto nel contratto di 
noleggio, egli dee similmente, 21 ore dopo 
che le merci saranno state caricate, presen- 
ta reai capitano le polizze di carico , perché 
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siano da lui sottoscritte, dee dargli inoltre 
la fede di cauzione-, le quietanze di pagamen- 
to della dogana, e tutti i documenti necessari 
per la validità del trasporto delle merci. 

§. 4. Dal canto suo, il capitano non può 
ricusar*; di sottoscrivere ie polizze di cari- 
co, a motivo dell'interesse clie il noleggia- 
tore può avere di esserne munito , sia per 
mandarlo subito a coloro cui son dirette fé 
merci, ed aver occasione di trarre sovra essi 
delle lettere di cambio in conto, sia per ser- 
virsi delle assicurazioni. 

§.5. Il noleggiatore non è mica obbligato 
ad attendere che il bastimentosia interamen- 
te caricato. In caso di rifiuto da parte del 
capitano, egli, il noleggiatore , può citarlo 
per farlo condannare, o pure, perchè sente 
dichiarare che la sentenza terrà luogo di 
sottoscrizione. In questo caso il capitano , 
per tutto danno interesse, è solamente con- 
dannato alle spese, perché il noleggiatore 
non soffre del suo rifiuto (I). 

§. 6. Il capitano noa è obbl gato a recarsi 
dai caricanti per firmare le polizze di carico, 
questi son tenuti di presentargliele. E man- 
cando di farlo, essi saran tenuti di pagargli 
i danni-interessi risultanti dal ritardo che 
sarà obbligalo a soffrire, visto die egli espor- 
rebbe sé stesso, qualora si partisse senza a- 
vere tutte le sue spedizioni ip regola. 

§. 7. Per altro, se t caricanti lasciano an- 
dar via il bastimento senza formare le po- 
lizze di carico, eglino debbono imputarloalla 
loro negligenza, e se credono dover citare il 
capitano nella persona dell'armatore per sot- 
toscrivere le polizze di -carico offerendo di 
far verificare il caricamento delle loro merci 
nel bastimento, tutte le spese della procedura 
vanno a loro carico (2). 

§. 8. Ma il capilano può egli sottoscrivere 
delle polizze di carico per i suoi parenti nel 
grado proibito è far testimonianza, a fine di 
obbligare i proprietari del bastimento, 0 di 
far fede, sia in caso di getto per la contri- 
buzione, sia in caso di naufragio, contro gli 
assicuratori? 


L’art.7 del tit.3, lib.2 dell'ordinanza delia 
marina conteneva questa disposizione. « Le 
» polizze di carico che lo scrivano sotloscri- 
» vera per i suoi parenti saranno cifrate sol- 
uto pena di nullità, nei paesi stranieri, dat 
» console, ed in Francia, da uno dei principali 
» proprietari del bastimento ». 

Questa saggia disposizione dell’ ordinanza 
deve essere strettamente eseguita anche 
presso di noi dal capitano,che rimpiazza og- 
gidì lo scrivano, e noi crediamo altresì che , 
per evitare ogni possibililà di fraudo, la po- 
lizza di carico, in simil caso, dovrebbe inol- 
tre esser firmata da due dei principali del- 
l’equipaggio^). 

la fatti, la polizza di carico, la quale sa- 
rebbe firmata dal capitano soltanto in favore 
dei suoi parenti, non potrebbe far fede , nè 
dare alcuna azione contro i proprietari del 
bastimento. Il parente latore della polizza 
di carico dovrebbe a sé stesso imputare di 
non aver preso tutte le precauzioni necessa- 
rie per rimuovere qualunque idea di collu- 
sione tra lui ed il capitano. 

§. 9. Questa polizza di carico non Darà del 
pari fede da sè sola, in caso di getto e di 
naufragio, per la contribuzione ed il paga- 
mento del premio. 

§. 10. Però, dobbiamo dire con Val'n, die 
la prova suppletoria del carie-, mento sarà am- 
missibile mestieri però a nostro avvisoebe 
questa prova risulti da atti, da documentile 
da testimonianze non sospette; le circostan- 
ze, osserva questo celebre comeu latore, son 
quelle che debbono decidere in simil caso (2). 

§. 1 1. Fa d’uopo adottare le medesime mi- 
sure e le medesime precauzioni per la polizza 
di carico delle mercanzie che dallo stesso ca- 
pitano sarebbero caricate nel bastimento, co- 
mecbè sembri che in questa ipotesi non sia 
punto necessario ona polizza di carico, poiché 
è la sua propria cosa, su la quale invigila, e 
die egli conserva, e poiché esso non può do- 
vere a sè stesso una risponaubiUtà.L’art.356, 
citato 'di sopra, vuole che il capitano esibisca 
una polizza di carico firma la da due dei prin- 


(!) Vedi Vallo sull’ «ri. 4 litoio delle polizze di 
carico. - . ■ 

ri ) Vedi Erotrigon 1. 1 p. 311. 


(1) Argomento ricavato ddt’art. 336 del Codi* 
di commercio. 

(2) Vedi Vilio sull articolo soprascritto. 
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cipali dell' equipaggio, e elio giustifichi la 
rompra delle merci. 

§. I?. Il Codice di commercio richiede an- 
che di più dalle persone dell' equipaggio e 
dai pnssaggieri che portano dai paesi stra- 
nieri delle merci assicurate nel regno. L’ar- 
ticolo 337 dice, che eglino debbono lasciare 
una polizza di carico, nei luoghi ove si effet- 
tua il caricamento, io mano del console del 
regno, ed in mancanza in mano di un distin- 
to negoziante del regno deile due Sicilie , o 
del magistrato locale. 


§. 15. Qnesle varie disposizioni , prede 
d’ altronde dall’ ordinanza , della marma , 
art. 62 e 63, titolo delle assicurazioni, hiion > 
pcroggctlodi prevenire ì’ abuso delle false 
polizze di carico, che i capitani e le persone 
dell’equipaggio potrebbero formar dopo, sia 
per addurre, in caso di perdita del bastimen- 
to, un risico immaginario, sia per sostituire 
un falso per conto al vero, in caso di felice 
arrivo del bastimento. Noi ritorneremo su 
questo particolare nel titolo delle assicura- 
zioni. 


Continuazione del Sommarlo 


I. — Caratteristica della polita di carico. 

3. — Come la polizza di carico è un documento giustificativo. 

3. — Nessun documento privato può superare la pruova pubblica della polire di carico. 

4. — Per le barche a piccoli battimenti non ai dà polizza di carico ma la lettera di vettura. 

5. — Per le paccottiglie o cose di poco valore basta la dicbiantiioue del capitano. 

6- — Effetto della polizza di carico. 

7. — Come deve essere intesa la frase contenuta nella polizza di carico dice essere. 

8. — Perchè la legge vuole nella polizza di carico i numeri degli oggetti da trasportare. 

0. — Hagione che nella polizza di carico sia indicalo il domicilio del eapilano- 

10. — Perchè lari- 371 non richiede il «ero nome del proprietario della rucrce nella 
polizza di carico. 

I I. — Come sarà regolato nel caso ehe II prezzo del nolo non è fissato nè nella petizza di 

carico, nè oel contratto di noleggio. 

1J — Qual nolo sarà pagalo nel caso che le mercanzie fissero caricate all'Insaputa del ca- 
pitano. 

13. — 11 Codice permette che la polizza dì carico possa esser oeg>ziau mercè gira. 

14. — Conseguenze che derivano dalla polizza di carico , se al portatore o al terzo girata. 
18, — La gira alla polizza di carico dee esser formata come ogni altro effetto di commercio. 


COMENTO 


? . 1. La polizza di carico è un documen- 
egale, allorché è formata ne’ modi voluti 
dalla legge è un documento autentico poiché 
è sottoscritta dal capitano; il quale è in certo 
modo ufficialo pubblico. 

%. 3. Le leggi nautiche di tutti i tempi 
hanno sempre dato alla polizza di carico il 


carattere di documenti giustificativi-, essa è la 
vera e specifica prova del caricamento ; fa 
fede, non solo tra il capitano ed il caricante, 
ma altresì contro gli assicuratori, e contro a 
qualunque altra persona, salve le pruove di 
Traode e di collusione. È (bori di dubbio, cito 
i terzi, i quali non hanno interesse alla poliz- 
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za di carico, hanno diritto dn impugnarla cd sema colpa o fraude del capitano o delle per- 
a provarne con ogni sorte di mezzi la falsità sone dell’equipaggio. 


e In poca esattezza. 

§. 3. In generale, nino documento priva- 
lo puh prevalere su la polizza di carico; esso 
non può superare la prova pubblica di questo 
alto, ma, in caso di perdita della polizza di 
carico, vi si può supplire siccome abbiamo 
detto più sopra , per mezzodì documenti 
autentici; come, per esempio, con le fedi di 
diritti pagati per le merci , col manifesto. spe- 
cie di atto usitato principalmente nel Levante 
e nella Rarbnria (t). Non per hoc pracclusa 
est via, >eu modus aliter probandi (2). 

§. i. Però è abbastanza in uso di non dar 
polizza di carico per i caricamenti fatti sovra 
barche o sovra piccoli bastimenti; si crede 
suflieiente una lettera di vettura, comune ai 
vari caricanti. Queste lettere di vettura pro- 
ducono allora gli stessi effetti delle polizze di 
carico (3). 

§. 3. Alcune volte anche , ove degli og- 
getti sieno consegnali al capitano all’istante 
di lla partenza; ovvero si tratti di cose di po- 
co valore, di paccottiglie, basta la semplice 
dichiarazione del capitano. 

$. (5. L’ effetto della polizza di rnrico si è 
quello di obbligare il capitano cl.e l'ha sotto- 
scritta, ed il proprietario del bastimento, co- 
me tenuto delle azioni del capitano, a conse- 
gnare, sotto pena di tulle le spese dei danni 
e degl'inleressi le merci della stessa qualità, 
quantità, e specie nello stesso stato in cui le 
ha ricevute, salve leavariec'ie possono aver 
sofferte nel viaggio per fortuna di mare , e 


(1) Il manifesto è un «Ilo che II capitano di 
egoi bastimento dee rimettere oclli eaoeellrrìa del 
luogo del caricamento Questo alo dee contenere 
ua estratto fedele di tutte le polizie del suo carica - 
mento- Ks.o è conceputo presso a poco io questi 
termini. Ha caricato il signor. ..per ordine e per con- 
to ilei signor.,, di una tale cittì, ed a sua consegna 
tali e tali altre merci di cni si esprime la quililA 
la quantità, il peso ec. Questo stalo, certiticato dal 
• pitaoo, è registralo dal cancelliere del console, ai 
quale ne rimette dne copie legalizzate al rapiuoo. 

,2 Vedi De I.oca de credito , dire. 10S, n 17, 
(3) Vedi ciò che si i detto a qttc -lo riguardo al - . 
lorrhr si è trattalo del contratto di noleggio. 


§.7.Noi abbiamo fatto vedere che relativa- 
mente alla qualità delle merci, la polizza di 
carico non fa prova che della loroqualità ge- 
nerica, esteriore, ed apparente, e che il capita- 
no non è tenuto per la loro qualità interna, 
se non quando le merci sono state verificate 
in sua presenza. Noi abbiamo parlato dell’uso 
che hanno i padroni o capitani di aggitignere 
alla loro soscrizione, su le polizze di carico , 
le parole che dice essere, e d abbkimofalto co- 
noscere gli effetti e la estensione di questa 
clausola. 

Questi principi sono senza dubbio la sal- 
vaguardia del commercio; ma non deesi per- 
dere di vista, che la clausola che dice essere 
non dee servire di pretesto alla fraude ed alla 
mala fede;fa d’uopo restrignerla nei suoi giu- 
sti limiti. 

Cosi, essa non potrebbe salvare il capitano 
dalla sua responsabilità, se, io vece di conse- 
gnare le mercanzie saae, intere e ben condi- 
zionate; egli le restituisse alterate eslerior- 
mente, ed in un modo indicante che le fittile, 
le casse o i barili siano stati aperti. D’ullora 
in poi egli è tenuto del deficit e di tutt i d .in- 
ni-interessi se noti prova che I’ alterazione 
non proviene dal fatto suo , e ette vi è stata 
necessità di aprirete balle, le casse o i ba- 
rili, ec. 

D’altronde, se il capitano non è precisa- 
niente obbligato di rendere ti pi*so enunciato 
nella polizza di carico, egli è almeno obbli- 
gato, sotto pena di esser tenulò dei danni e. 
degl'interessi del caricante, di restituire le 
balle e te casse piene e ben condizionale. 

§. 8. La legge richiede i contrassegni ed 
i numeri degli oggetti da trasportare, a fine 
di assicurarsi, allorché si scaricano le casse, 
le balle o i barili nel luogo della loro desti; 
nazione, che essi sono gli stessi di quelli 
caricati, e che non ve ne sono costituiti altri. 

§. 9. L’ordinanza della marina non pre- 
scriveva nelle polizze di carico la indicazione 
del domicilio dei capitano; ma questa enun- 
ciazione è stata ammessa nel nuovo Codice 
di commercio stilla dimanda del tributiate di 
commercio di Daiona, il quale diceva. « La 
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polizza di carico dee indicare il domicilio del 
capitano, ciò è in uso a R.iiona, e deve esse- 
ro utilissimo nelle assicurazioni , inspirando 
molto più fiducia la riputazione di un capi- 
tan» conosciuto (l) ». 

Dal canto suo il tribunale di commercio 
di Bordeaux dimandò, che si sostituissero 
olle parole dell’ordinsmta, luogo del disdir i- 
camenlo , queste altre parole, il luogo della 
destinazione ; perchè il discaricamentoè ta- 
lune volte accideatale , e la destinazione è 
certa. 

§. IO. Dobbiamo far qui osservare , che 
V ari. 371 non richiede, che il vero nome 
ilei proprietario della mene sia enunciato 
nelle polizze di carice, esso si contenta del 
nome del caricante. Sarebbe di troppo gra- 
ve ostacolo al commercio il richiedere pi 
tutt i casi la dichiarazione del nome del pro- 
prietario ; spesso si ha un grande iu teres- 
se a mascherare la propria cosa, sopra tutto 
in tempo di guerra. Allora non vi sarebbe 
della politica di far conoscere il vero pro- 
prietario , in un tempo in cui importa sot- 
trarlo alla conoscenza dell'inimico, il quale 
visita sempre le carte del bastimento. Il 
caricante , diceva il sig. Regu iull de Saint 
Jean d’Angèly, dcbb’ess'Te il padrone di di- 
chiarare o dì mascherare la sua proprietà 
nella polizza di carico, ai suoi rischi e peri- 
gli. Ciò non impedisce che iti caso di guerra 
i tribunali non giudichino della proprietà se- 
condo le leggi ed i regolamenti. 

$. 1 1. Il prezzo del nolo dev’ essere men- 
zionalo nelle polizze di carico. 

Però questa menzione non è assolutamen- 
te utile, che in quanto non si avrebbe il con- 
tratto di noleggio , nel quale è necessaria- 
mente espresso. 

Ma se il prezzo del nolo non fosse fissato 
nè dal contratto di noleggio, nè dalla polizza 
di carico?... In questo caso è necessario di- 
stinguere. Se le mercanzie sono state cari- 
cate nel bastimento in presenzae con ta sa- 
puta del capitano, si suppone che, rispetto 
al nolo, le parti siano tacitamente convenute 
del prezzo, che, nel tempo e nel luogo del 

(I) Vedi nsscrvaiioni del tribunale di commercio 
di Baione t, 2, t patte, p. 100. 


contrattoci pagava per mercanzie di slmile 
qualità. Se vi fosse varietà nel prezzo , do- 
vrebbe far la legge il prezzo medio e non già 
il minore (t). 

§. 1?. Nel caso contrario, cioè seie merci 
fossero stale caricate senza saputa del capi- 
tano, il nolo ne dovrebbe essere pagato al 
più alto prezzo, conformemente all'art. ìHì 
del Codice di commercio. 

§. 13. Sotto l’imperio dell’ ordinanza del 
t6S t , siccome abbinili fatto osservaredi sopra, 
Vaiin,edEinèrigon non erano punto d’accor- 
do su la quistione di sapere se il caricante 
potesse vendere gli effetti e le merci che a- 
veva in mare o alle colonie, e fra le obbie- 
zio li, die faceva valere quest'ultimo giure- 
consulto , vi era quella , che presso di noi 
non si considerava la polizza di carico come 
carta negoziabile. 

Il nostro Codice di commercio uniforme- 
mente al Codice di commercio francese , ha 
reso oggigiorno la polizza di carico suscetti- 
va di essere negoziata, sia all’ordine, sia al 
presentatore, sia a persona nominata. Que- 
sta disposizione, che non esisteva nell’ ordi- 
nanza, fu reclamata dal tribunale e dal con- 
siglio di commercio di Marsiglia, perchè di- 
ceano essi, se la polizza di carico dovesse as- 
solutamente contenere il nome e l’ indirizzo 
di colui al quale la spedizione è fatta, si po- 
trebbe presumere clic la legge proibisce le 
polizze di carico ad ordine o al preseti tutore, 
che sono di sommo agevolamento nel com- 
mercio, e senza alcun inconveniente (3). 

La commissione adottò questa proposizio- 
ne, sviluppando nel seguente modo i motivi 
del suo assenso. 

» L'uso ha fatto ammettere delle polizze 
» di carico a ordine o al presentatore ; esse 
» olirono grandi vantaggi, e pochi ineonve» 
» nienti; il commissionario è il padrone di 
» disporre della mercanzia che imbarca so- 
li vra un bastimento. Intantoegli non ha cor- 
» rispondenti nel luogo per dove ne fa la spe- 
» dizione, o pure vuole riserbarsi la iniziu- 
» tiva della consegna sino a che non abbia 

(1) Vedi Pulhier, contrttiodi noleggio, n. 8. 

(2) Vedi ossermioni del tribunale e del consigli» 
di cuiumercio di Marsiglia, t. 2, 2 pane, p. 5t, 
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su i.E irr.r.i ni eccezione 


» indizi carti della solvibilità e della morali* 
» là di ooloroai quali deve indirizzare la sua 
» spedizione. Egli fa delle polizze di carico 
» a ordina o al presentatore-, e senza perde- 
» re il viaggio del l’epoca favorevole alla spe- 
li dizione che ha fatta, si riserba il diritto di 
» affidare i suoi interessi a colui che gli farà 
» le migliori condizioni ('!) ». 

C. 14. Di modo che, se la polizza di carico 
è al presentatore, i diritti ohe ne risultano 
possono essere reclamati da colui che ha 
nelle sue mani 1’ esemplare consegnalo al 
caricante, se è a ordine, quegli, a cui è tras- 
messo per mezzo della girata, acquista su- 
bito la proprietà delle merci che vi sono 
enunciate, senza che se ne possa impedire 
la consegna con delle opposizioni , a meno 
nei casi preveduti dall’art. 149 del Codice di 
commercio. 

Questa traslazione di proprietà al presen- 
tatore, o a quello, in favore del quale è la 
girata, non lascia più al caricante la facoltà 
di ritirare le sue mercanzie dal bastimento; 


(1) Vedi analisi delie «sservauaot dei tribunali, 
p. 7« art. 313. 


I! capitano ha dritto di ricusargliele, poiché 
egli è risponsabilo verso chiunque saia il 
possessore legittimo di un esemplare della 
polizza di carico, a meno cheli caricante non 
giustifichi al capitano aver ancora in suo 
potere tutti gli esemplari die gli sono stati 
da quello firmati. 

§. 15. I.a negoziazione di una polizza di 
carico deve essere falla come quella di tutti 
gli altri effetti di coniuiercio.Fn d’uopo ette, 
ai termini dell’art, lóti del Codice di com- 
mercio, la girata abbia la sua data, che enunci 
il nome di quello all’ordine del quale è fat- 
ta, e che esprima la valuta tomminislrala. 

Ma è stato deciso dalla Corte di cassazio- 
ne, che la menzione della valuta tommtni- 
strata non era richiesta sotto pena di nulli- 
tà in una girata di simile natura, fatta sotto 
l’imperio delle ordinanze del 1673 e 1681. 
In quell’ epoca la giurisprudenza non era 
uniformemente fissata su la necessità di 
esprimere tate valuta nelle girate (4). 


(41 Vedi decreto della Corte di cessai iooe del U 
luglio l«l«;Sirey, anno 1820, t.JO, l 
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Art. 273. Qualunque polizza di carico è fatta in quattro originali almeno, uno 
per il caricante , uno per quello a cui le mercanzie aono dirette , una per il capi- 
tano . una per t‘ armatore del bastimento. 

I quattro originali sono firmati dal caricante e dal capitano fra 24 oro dopo 
il carico. 

II caricante è obbligalo di somministrare al capitano nello stesso spazio le spe- 
dizioni delle mercanzie caricate. 


< 


Sommari*. 


I. — Origine del Iraxrttlo articolo. 

J. — Diversità fr« le pesiate leggi e le attuili. 

3. — Motivi del moltiplicare le polita* di carico. 

4. — Regioni, ebe io tempo di guerre moltiplicatisi gli originili. 


COMENTO 


§. I. Questo art. 272 prende origine dagli 
art. I, 3 e 4 ilt-1 ti). 2, lib. 3 dell’ordinanza 
della marina francese del i68i. 

§. 2. Essa non esigeva che tre originali 
della polizza di carico, uno per il caricante 
uno per quello a cui sono dirette le mercan- 
zie; e l’altro per il maestro 0 capitano. Non 
ne esigeva alcuno per il proprietario, p ar- 
matore del bastimento; perchè questi è te- 
nuto per il fatto del capitano, li Codice di 
commercio ne vuole uno per lui; ed in con- 
seguenza prescrive quattro originali. 

Ciò non ostante, se non gli fosse sitilo da- 
to. egli non potrebbe perciò ricusare di ese- 
guire la polizza di carico , perchè agisce e 
si obbliga pel ministero del capitano ; ma 
avrebbe il suo ricorso per i danni-interessi 
centra di lui. 

5- 3. Riguardo alle altre parti, i tre origi- 
nali dulia polizza di carico sono assoluta- 


mente. necessari. Se ne dee dar uno al cari- 
cinte, perchè sia in istato di convincere il 
capitano della rimessa che gli ha fatta delle 
sue mercanzie; uno a quello cui quelle son 
dirette, affinché possa reclamarle all’ arrivo 
del bastimento, ed uno al capitano di cui fa 
il titolo per autorizzarlo a farsi pagare il 
prezzo del nolo. 

§. 4. Secondo il Codice di commercio , fa 
d’uopo die vi sieno quattro originali della 
polizza di carico. La frase indicata dall’arti- 
colo, in quattro originali almeno, fa sorgere 
la conseguenza, che se ne possono fare an- 
che piò. In fatti, in tempo di guerra se ne 
fanno comunemente molti di più, affinchè il 
caricante possa inviarli con differenti basti- 
menti alla persona cui debbono essere con- 
segnati gli Hfetlèin guisa che se uno.odue 
sono presi, possa ricevere la polizza di cari- 
co con un’altro, che arriverà a buon porto. 
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Art. 271. In caso di diversità fra le polizie di un medesimo carico , quella 
che sara-nelle mani del capitano farà fede , se è distesa di mano del caricante u 
del suo commessionalo ; e quella elio è presentala dal caricante , o da quello a cui 
è fatto l' indirizzo, farà fede, se è distesa dal capitano. 

Art. 275. Qualsisia commissionato o persona a cui è fatto I indirizzo , cho 
avrà ricevuto le mercanzie mentovate nelle polizze di carico, o noi contratti di no- 
leggio , sarà in obbligo di darne ricevuta al capitano che gliela dimanderà , sotto 
pena di tutte le spese , e di tutt’ i danni-interessi , compresi quelli di ritardo. 

Sommarlo. 


1. — Che si fari ne! caso di di vomita nello polirne di carico- 

2. — Come debbo intendersi la parola commissionato adoperala dalla legge- 

3. _ Donde ha origine l'articolo trascritto che regola la decisione in caso di differenza 

4. — Como si provvedrà nel caso . che vi esiste disparità nelle polizze fermale dalla 

» f ossa mano ? . „ 

5. — Quid, seia polizza di carico presentala d*l capitano , fosse diversa d« quella dr| 

caricante, mentre la prima è distesa dal seconda ; e 1* seconda è diste>a 
dal primo? 

6. — Sentimento di Cas&rcgis su tal diversità 4 

7. — Doveri del capitan,) giunto nel luogo della destinazione dolio merci- 
fi. — Obbligo dei commissionati verso il capitano, 

9. — Sentimento di Valin . perchè deesi al capitano consegnar ricevo dolio merci sca 
ricaie. 

io. — Diversità , nel caso di- rifiuto della consegna delle mercanzie da parte de» cuna- 
messionati. 

H. — In qual caso fuso porta farai la verifica dello mercanzie. 

12. — Comesi esegue la verifica delle mercanzie nel caso di eccezioni da pazte del. com 

misaionato- 

13. — Obbligo del capitano per la consegna degli effetti indicati nell* polizza di carico , 

sua responsabilità in caso di mancanze, non essendovi stata forza maggiore. 

14. L'armatore è tenuto della manianza delle mercanzie, che «disegnar dovea il capitano 

nel luogo della sua destinazione. Giudicato straniero conforme 

15 . Le merci debbono consegnarsi dal capitano alle persone indicate uella polizia di cari- 


co, senza indagare se siano ì proprietari» ven. 

16. — Quid se sì presentano due diversi commissionati 

17 . — lo caso di rifiuto delle mercanzie e dopo la verifica U capitano può chiedere la ven- 

dita d» P* rl o dello stesse per esser pagale del nolo. 

18. — Come si esegue tal vendita- H . 

19 . _ Se il prezzo delle merci vendute non sodisfaoo il nolo, lo stesso conserva razione 

Contro il caricante. , 

30. — Prescrizione per tal dritto. .... .... 

2t. — I.c obbligazioni di consegnare da parte del capitano cnssa con la discesa in lerta 
delle mercanzie. . 

33. — I coromessionati appena ricevono le mercanzie restano nspoosabiti verso i pro- 
prietarii. • 

13. — Circostanze, che possono liberare il coramesstonato da tale responsabilità — Giu- 
dicato uniforme. 


COMENTO 


5- f. Noi abbiamo velluto cha la polizza 
di carico , fatta nella forma prescritta da- 
gli articoli 271 q 272, fa fede fra tutte le 


parti interessate nel carico, come anche 
Traesse e gli assicuratori. 

Ma se vi ò diversità fra le polizze del me- 
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desimo carico, si» per rapporto alla qualità $. 6. Casaregis , citato da Emèrigon nel 
ed alla quantità delle merci, sia riguardo al* luogo menzionato di sopra, dice, che il capi* 
rammentare del nolo ed alle altrecoseenun- tano, il quale ha sottoscritto delle polizze di 
fiate in questo atto, deciderà in simile caso carico per consegnare delle mercanzie in lai 
la sola sottoscrizione del capitano , o pure si luogo eda tale per sona. può firmarne delle al- 
darà la preferenza alla sottoscrizione del ca- tre per una destinazione e per una consegna 
ricanle ? diversa. Ciò è possibile , senza dubbio -, ma, 

La polizza di carico che sarà nelle mani del siccome osservava lo stesso Casaregis , ih 
capitano farà fede, se è distesa di mano del d’uopo prima sopprimere le sottoscritte po- 
carieante o del suo comrnessionato-, e quella lizze di carico, e rimettere le cose nel primlti- 
che è presentala dal caricante, o da colui al vo slato — Limila li rei non enei ampliai 
quale è fatto l’indirizzo farà fede, se è (liste- integra (t). 

sa dal capitano — ( Vedi art. 28 f del Codice §. 7. Se, come abbiamo veduto la vigilan- 
ti commercio Francese.) za, che il capitano dee avere per laconserva- 

§. 2. Qui, sotto le parole, il suo cammei - zinne delle mere! caricate nel suo bastimen- 
lionato , si deve anche intendere ii suo eom- lo , deve essere eguale a quelle che ha lo 
messo, perchè il più delle volte sono i com- stesso proprietario, egli non deveessere «te- 
messi che distendono le polizze di carico per no esatto a fura la consegna di tali merci nel 
i negozianti presso ni quali lavorano. luogo della loro destinazione. 

§. 3. Onesta regola per dlscemere quale il capitano, giunto al porto di destinazione 

delle due polizze di carico meriti la prefaren- delle merci , deve rimetterle a coloro , a cui 
za è presa duU'art. 0, titolo delle polizze di è fatto l'indirizzo nella polizza di carico, nel 
carico, della Ordinanza della marina, e dob- termine accordato da questo atto, o dall'uso 
binino dire col suo dotto cementatore , che per il discarico, eccetto che cagioni indipen- 
un tale temperamento è di una saviezza alla denti dalla sua volontà, odaqziatche sua col- 
quale sì dee cedere. pn glielo impediscano. 

§. 4. Ma se la diversità si trovasse nello §. 8. I commessionnti, sotto pena di tutte 
polizze di carico distese dalla medesima ma- le spese, dei danni e degl’interessi, ed anche 
no, basterebbe per far fede che la polizza di delle spese di ritardo, debbono dare al capi- 
carico che è in potere del capitano fosse di- tano la ricevnta delle merci: dice la Logge, 
stesti dal caricante , o dal suo oommessiona- « Qualsiasi commissionato o persona cui 
to, o dal suo commesso (t). « è fatto I’ Indirizzo , che avrà ricevuto le 

«.5. Infine, se si trovassenpposizionetra due « merci menzionate nelle polizze di carico, o 
polizze di carico, 1’ una presentata dal capì- « nei contratti di noleggio , sarà in obbligo 
Inno, e distesa (li mano del caricante, e Tal- « di darne ricevuta al capitano che gHela di- 
tra presentata dal caricante c distesa di ma- « manderà, sotto pena di tutte le spese, e di 
no del capitano ?... noi non possiamo dissi- « tutti i danni-interessi, compresi quelli di 
miliare l'imbarazzo in cui metterebbe una « ritardo ». 

simile circostanza , per poter rondere una §. 9. 6 pitiche giusto dice Valin su Par- 
giustizia esatta. Però I tribunali non potreb- ticolo S, titolo delle polizze di carico delia 
bere decidere clic giusta i rischiaramenti, le Ordinanza della marina, di dare ad una per- 
circostanze , le presunzioni , la confessione sona obbligata per iscritto unaricevuta anche 
giudiziale, il giuramento di quello delle par- per iscritto della sua obbligazione, allorché 
ti clic supporrebbero aver brinato per erro- questa è stata aderripiata. Il capitatine adira- 
re c con tulli i mezzi possibili, che essi giu- qne autorizzato a citare avanti al tribunale 
diclierebbero atti a rischiararli — ( Vedi gli di commercio i commessionnti, o le persone 
art. 4377. 4379, 4312. 13/3. 431 4. delle cui è fatto l’indirizzo, che ricuserebbero di 
Leggi cioili.) 

(I) Vedi Cosategli Disc. 10; Damerò 1 16, e se- 
(t) Vedi E*è»igon, l I. p 816. ' ' gasali. ■ 
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dare’ questa ricevuta ,-per farli condannare, 
allorché il rifluto è mal fondato, non sol» aita- 
re una ricevuta, ma altresì ai dunniderivutida 
questa irragionevole conlroversia,e da tutti i 
pregiudizi di cui si potrebbe essere cagione. 

Non sarebbe lo stesso , se il rifiuto fosse 
l'ondato, come se, per esempio, i commessio- 
nati non volessero ricevere delle mercanzie 
danneggiate , sino a che almeno non siasi 
provalo lo stato in cui si trovano. Fa mestie- 
ri attendere questa verificazione, opure met- 
tere i commessionati in mora di eseguirla . 
per poterli far condannarea dare la ricevuta- 
tO. È di uso costante, che tale verifica- 
zione si faccia su la strada del porto , perchè 
ivi^ono consegnate le mercanzie , sia che 
il bastimento torchi il luogo del discarico 
sia die si debba calare le mercanzie per mez- 
zo di barche o di alleggi. 

Il, Le formalità da osservarsi in simi- 
le caso sono prescritte dall’urt. 105 del Codi- 
ce di commercio; esse consistono nel presen- 
tare una dimanda al presidente del tribunale 
di commercio, o in sua mancanza al giudice 
di circondario v il quale fa verificare e com- 
provare dai periti nominati di uficio lo stato 
drglioggctli ricusati o controversi, ed ilqua- 
I- può anche ordinare il deposito , o seque- 
stro, a spese e a rischi di chi di diritto. 

§. lì. Ilcapitanodee rimettere tulio quel- 
lo di cui vi è incaricato nella polizza di ca- 
rico, e che è nella medesima espressa. Se 
qualche cosa mancasse, egli ne sarebbe ri- 
sponsabile , ove non giustificasse che essa 
manca per un accidente di forza maggiore: co- 
mesi- fosse stato obbligato di far gello per la 
comune salvezza, o di vendere in viaggio tali 
mercanzie per i bisogni della navigazione. 

. Allorquando non vi è forza maggiore il 
<apitano è risponsabilea questo riguardo ver- 
so il caricante, ih id quanti ipritu intere»!; 
c queslo id quanti intere»! comprende non 
fluiti qunnlum abe»t itd quantum luerari 
potati. L. 13 ff rat. rem hab. Di modo die il 
capitano è tenuto in questo caso verso il ca- 
ricante non solo del costo delle mercanzie . 
non rappresentate, ma del profitto che que- 
sii avrebbe potuto farvi , avuto riguardo al 
prezzo al quale simili merci sarebbero ven- 
dute nel luogo del discarico, 


§ 13. Ma, dal canto suo, è 1’ armatore te- 
nuto delle azioni del capitano , clic non ha 
trasportato alla loro destinazione le merci 
caricate a nolo nel bastimento di lui? 

Senza dubbio, egli ne è tenuto, ed è ciò 
conseguenza dei principi stabiliti nella sez. 

I. del lit. 3. c consacrati da una decisione 
della Corte reale di Kermes , in data del 31 ' 
agosto 1817. 

Nella specie di questa decisione il capita- 
no del bastimento fo Sofia , di Nantes, uvea 
col suo contralto di noleggio, assunta la ob- 
bligazione di trasportare c di far pervenire 
al l'orto San-Pictro, isola della Marlinicca, 
cd itila consegna del sig. Dumont , due balle 
di tele di Bretagna , caricate sul suo basti- 
mento dai signori Viilegille, Corsoti e compa- 
gni per conto del signor Basii proprietario. 

Risultava dai fatti della causa che il capi- 
tano del bastimento la Sofia , avendo man- 
cato 1' approdo della isola della Martini! Ci, 
sia per la forza delle correnti e per la catti- 
va qualità del bastimento T sia per la mancan- 
za di viveri , e nell’ interesse del suo arma- 
mento, si era deciso ad interrompere , ed a 
terminare il suo viaggio al fort-au /Vince , 
isola di San Domingo ed a vendervi il suo 
carico per ritornare iu Europa ; ritorno net 
quale il suo bastimento era stato preso da- 
gl’ Inglesi. 

D altronde, non solo non era giustificalo 
che il capitano della Sofia fosse stato nella 
impossibilità, o di continuare il suo viaggio, 
o anche di passar sovra un altro bastimento, 
e far pervenire alla Marlinicca le dette balle 
di tela , ma si era al contrario saputo , clic 
egli avea messo a bordo del bastimento l'E- 
liia una porzione delie altre merci che avea 
a nolo, destinale per lo stesso luogo , e che 
erano giunto al termine del viaggio. 

Con l'interrompere cosi il suo viaggio, e 
coi vendere le balle di tela , il capitano uvea 
preso sotto la sua risponsabililà la gestione 
della proprietà dei caricanti , tanto più che 
egli avea trascurato di fare dopo la vendita 
deile assicurazioni per garenlire il ritorno 
del valore di queste mercanzie , o pure di 
prevenire i caricanti della interruzione, e di 
tutti gli accidenti del viaggio, per mettergli 
in istato d’invigilare ai loro interessi. Sullo 
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]' uno f. P altro rapporto egli si era renatilo 
riprensibile al tempo stesso e risponsabile. 

Per questi motivi, e considerando che l’ar- 
matore è tenuto delle azioni del capitano 
verso i caricanti della merce. 

La Corte condannava il signor Classant, ar- 
matore , a pagare al signor Basii la somma 
di 3,436 f. 23 c. con interessi, pel valore 
delle due balle di tele di Brettagna, di cui era 
proprietario ( Vedi Giornale della Corte rea- 
le di Renncs I. 4 p. 74. 1). 

5-I4. L e merci debbono essere consegna- 
le ai commessionati indicati nella polizza di 
carico, senza che si possa elevare contro ad 
essi laquislione di proprietà.» capitano non 
può nè deve conoscere che i commessionati 
indicati-, questi son per lui i proprietari dell» 
merce, o almeno i mandatari dei proprietari 
caricanti (1). 

§ 13, Ma se si presentano due diversi 
commessionati , osserva Enièrigon , il quale 
cita Casaregis, quid ? 

Pare in questo caso che si debba osserva- 
re la data delle polizze di carico , e della 
loro spedizione. Quegli , che è latore della 
polizza di carico prima spedita , è nel quasi 
possesso dello cosa, e deve essere preferito. 
Quia occupanti s melior solet cete cimditio , 
quam catùrorum L. 52 ff. de peculio ; l. IO 
ff. de piqnoribus. Di più, si dee considerare 
nel tempo stesso, come han fatto due decisioni 
portate da Emèrigon, tomo I. p. 313, e 316, 
la prova che si può addurre deHa proprietà 
della merce. 

» In caso di rifiuto o controversia per la 
» ricezione degli oggetti trasportati , il loro 
» stato è verificato e comprovato da periti 
» nominali dal presidente del tribunale di 
» commercio , o in sua mancanza dal giudi - 
» ce di circondario , ed in virtù di ordine iu 
» piè di un memoriate ». 

« Può esserne ordinato il deposito o se* 

» questro , e quindi il trasporto in un depo- 
» sito pubblico. 

» Può esserne ordinato la vendita in fuvo- 
» re del vetturale , sino a concorrenza del 
» prezzo della vettura » — ( Vedi ari. 405 
del Codice di commercio ). 

(1) Vedi Cas»re 3 is Disc. S5, n. 7, 


§ 17. In fatti , allorché quegli , al quale 
sono dirette le merci, sostiene esser queste 
danneggiate per colpa del capitano , ed una 
lai controversia su lo stato di esse non può 
decidersi prontamente, il capitano ha diritto 
a chiedere di essere provvisoriamente pagato 
del nolo, o dando malleveria , o anche senza 
darla, secondo ohe la controversia sembrerà 
bene o mal fondata ; e perciò egli può pre- 
tendere, dopo fatta la verificazione dai peri- 
ti, cho sia venduta della mercanzia sino alla 
concorrenza dairammonture del nolo che gli 
è dovuto , e che il rimanente sia depositato 
in un magazzino a spese e rischi di chi di 
dritto. 

Lo stesso è contro colui ni quale sono sta- 
te dirette le merci, e che ricusa di riceverle 
per qualunque altra cagione ( coma , per e- 
sempio , perchè dice non approvare l’ invio 
ohe n'è stato a lui fallo , opponendo che le 
merci non sono nè della stessa natura nè 
della stessa qualità, etc. di quelle da lui ri- 
chieste. Allora il capitano ottiene egual- 
mente sentenza che egli permette di vende- 
re delle merci per il pagamento del suo nolo, 
e che lo autorizza a depositare il rimanente 
in un magazzino. Questi principi sono d’ al- 
tronde la conseguenza dell’ art. 1971 delle 
Leggi civili. 

§ 18. La vendita ordinata pel pagamento 
del prezzo del nolo deve esser fatta al pub- 
blieo incanto, al pari di tolte le altre vendi- 
te giudiziarie. 

Il capitano ha tanto più interesse n non 
rilasciare le merci senza essersi anteceden- 
temente fatto pagare del suo nolo e delle 
spese accessorie, in quanto egli non potreb- 
be essere ammesso a pretendere un privile- 
gio ad esclusione degli altri creditori del 
proprietario di tali merci, dopoché esse sa- 
rebbero entrate nei magazzini di quest’ ul- 
timo , qualora però non avesse fatto delle 
proteste , e delle formali riserve a tale ri- 
guardo. 

§ 19. Se per qualche accidente il prezzo 
della vendita delle merci non fosse sufficien- 
te a pagare al capitano ciò che gli è dovuto 
per il loro'trasporto , questi conserverebbe 
tuttavia la sua azione contro il caricante. 

§ 20, Del resto, qualunque azione dei ca* 
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ricanlc per la consegna delle mercanzie è 
prescritta un anno dopo 1’ arrivo del basti- 
mento , salvo il caso in cui vi sarebbe ce- 
dola, obbligazione, conto saldato , o inter- 
cettazione giudiziaria , etc. siccome il ve- 
dremo in seguilo al titolo 45. 

D' altronde , se quegli , al quale le merci 
sono state dirette le ha ricevute senza do- 
lersi del loro stato , non vi è più luogo ad 
affermare, ebe esse erano danneggiate etc. 

§ 21. Nel tempo del discarico delle merci 
i capitani sogliono addiroandarc una ricevu- 
ta sovra a ciascuna delle polizze di carico ; il 
che non può esser loro ricusato.Ma se nel caso 
di negligenza sul particolare per parte del 
capitano avvenisse che vi fosse errore nella 
consegna delle merci , e striglio del canto 
dei facchini , i quali avessero introdotto in 
un magazzino mercanzie che doveano anda- 
re in altro ? Questo errore si verifica ordi- 
nariamente col riconoscere tutte le mercan- 
zie del bastimento che sono state portate nei 
vari magazzini. 

Ma quid, se non si può scoprire questo er- 
rore, e manca, a cagion d’esempio, una balle 
di mercanzie V..È di uso che il capitano ri- 
metta all’ uffizio delle dogane uno stalo ge- 
nerale del suo carico, unitamente ai nomi di 
coloro ai quali ciascuna merce deve essere 
consegnata , per fare la verificazione di 
queste merci , e farne pagare i diritti ; al- 
tronde , la legge richiede che gl’ incaricati 
delle dogane siano nel bastimento, per assi- 
stere al discarico e comprovarne la nalura , 
la qualità, e quantità. Allora, il capitano , il 
quale avrà avvertito gl'interessati di trovar- 
si presenti allo sbarco delle loro merci, sani 
sempre discaricato, allorché apparirà dal ci- 
sto di sbarrare dei commessi della dogana , 
e dai registri degli uffizi dei diritti del re , 
che gli ha fatto calare a terra tutte le mer- 
canzie notate nelle sue polizze di carico. In 
questa ipotesi la responsabilità del capitano 
è tanto meno compromessa, in quanto le sue 
obbligazioni cessano con la consegna a terra 
di ciascuna mercanzia. 

Però Yalin, su l’art. 5, titolo della polizza 
di carico , delia ordinanza della marina , ri- 
porta una sentenza dell’ummiragliato di Mar- 
siglia , in data del 20 febbbraio 1750 , la 


quale condanna un capilano a pagare al ca- 
ricante una balle di cotone diesi era trovata 
smarrita. Ma, siccome osserva lo slesso Va- 
lin, non vi era pruova che il capitano avesse 
messo a terra tutte le merci che erano state 
caricate sul bastimento all’ indirizzo del ca- 
ricante. 

Una volta riccvule le mercanzie dai com- 
messionati, quesli ne sono risponsabili ver- 
so i proprietari. Con faccettare la consegna 
eglino si sono eonstituiti mandatari dei pro- 
prietari della merce, e si sono sottomessi a 
tutte le obbligazioni che risultano dal man- 
dato. Essi debbono mettere nella conserva- 
zione delle merci, che loro son consegnate, 
tutta la diligenza, e tutta la cura del pro- 
prietario. 

5 . 25. Però, possono esservi delle circo- 
stanze imperioso, per effetto delle quali un 
commessionato sarebbe liberato da questa 
risponsabilità, come nella specie che fu giu- 
dicata dalla Corte di Kennes , il 51 luglio 
1816. 

1 signori d'Haveloose e Sarrebourse nego- 
zianti a Nantes, avevano, nell’ anno 1850 , 
mandato alla cousegna del signor Allard, di 
San-Domingo , un carico di dugento casse 
di lavagne:questi, nel ricevere tali mercan- 
zie, ne pagò il nolo. 

Da una parte, i signori d’Haveloose c Sar- 
rebourse reclamavano l’ammontare del va- 
lore delle loro dugento casse di lavagne. 

Dall' altra il signor Allard dimandava di 
essere sciolto da qualunque risponsabilità a 
tal riguardo a motivo dei disastri di San-Do- 
mingo, e reclamava inoltre dai suoi commet- 
tenti, signori d’Haveloi se e Sarrebourse, il 
rimborso del nolo che avea anticipato. 

» La Corte, considerando che il convenuto 
signor Allard, ha giustificato che suo fratel- 
lo avea pagalo il li fiorile unno 11 il nolo di 
un carico di dugento casse di lavagne , che 
gli era stato diretto dai signori d'Haveloose 
e Sarrebourse, che da quell'epoca in poi le 
disgrazie ed i disordini della colouia di Sau- 
Domingo si erano giorno per giorno sempre 
più aumentali, ed avevano infine obbligato 
Allard ad abbandonare le sue proprielà,e le 
merci che gli erano siate consegna te;che in 
forza di tali circostanze non si poteva rcu- 
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derlo risponsnbile delta perdita di queste 
merci-, e che ansi era in diritto di reclamare 
il rimborso del nolo che avea pagato per 
conto del proprietario ». 

«Giusta questi motivi la Corte dichiara non 
esser fondato l’appello prodotto dai signori 
d'Haveloose e Sarrebourse ec. (1) ». 

Questa decisione è pronunziata secondo i 
veri principi. Qui vi era forza maggiore , e 

(l) Vedi decisione del 31 loglio 1816, Giorne- 
le dell* Corte reale di Renne* I. 4, p, 4ó7c 


la forza maggiore libera da qualunque rìspon- 
sabililà-, inoltre, le mercanzie cransi perdu- 
te per conto dei proprietari, i quali doveva- 
no al loro mandatario, conformemente alle 
disposizioni dell’art. 1999 del Codice civile 
francese, uguale all’ art. 187 1, delle nostre 
leggi civili, il rimborso delle anticipazioni 
e delle spese, che questi aveva fatte per la 
esecuzione del mandato. 


TITOLO VII. 

DEL FITTO, 0 SOLO. 


Sommarlo. 

t. — Cosa inlendssi per fitto, o nolo. 

2. »-Se nel contratto di noleggio mane» il prono convenuto, come verrà supplito. 

3. — In quanti modi può esser considerato il nolo. 

4. — Istruzione per i negoziami che amano (are il commercio di nolo. 

5. — Insinuar onc per co oro che noleggiano l'intiero bastimento. 

6. — Cosa iniendesi il nolo di un certo (tritio. 

7. — Di qual nulo intende parlare il codice di commercia, e che noi trottiamo. 


COIBENTO 


§1.11 prezzo della locazione di un ba- 
stimento su le sorli dell’ oceano si chiama 
fitto ed appellasi nolo sn quelle del mediter- 
raneo. Esso è la somma convenuta per la 
locazione totale, o parziale del bastimento , 
e per il trasporto delle mercanzie. Non si 
manca mai di fissarla , sia nel contratto di 
noleggio, sia nella polizza di carico. È evi- 


dente che senza questo non vi sarebbe lo- 
cazione, giacché la fissazione del prezzo è 
dell’essenza di questo contratto. 

§ 2. Se ciò non ostante accadcvse.ciò che 
sarebbe molto straordinario che le parti non 
si fossero spiegate a questo riguardo, e che 
il capitano avesse fatto il trasporto delle 
mercanzie caricate nel suo bastimento I' e- 
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quità esigerebbe , che il nolo fosse regolalo 
secondo il prezzo corrente degli altri basti- 
menti per lo stesso destino (l). 

§. 3. Il nolo può essere considerato sotto 
vari rapporti. 

Esso può essere riguardato corno oggetto 
di commercio e d'industria. 

Il commercio di nolo non ha quasi alcun 
limite negli stati del Nord, sopra lutto nella 
Olanda ; è più ristretto in Inghilterra in 
Francia , ed in tutti i porti del oiediterra- 
Tteo. Da gran tempo la sua utilità c la sua 
importanza sono state apprezzate dai popoli 
navigatori. Il commercio di nolo è piò o me- 
no facile e vantaggioso; egli dà ia più gran- 
de estensione al commercio di commissione, 

§.i. 1 felici successi di questo ramo d’ in- 
dustria , clic molti negozianti abilissimi ri- 
tardano come uno dei più solidi , dipen- 
dono ancor più dalle cognizioni del eom- 
inercianle, che dagli eventi sempre incerti e 
variabili del commercio. Il negoziante deve 
avere delle conoscenze abbastanza estese 
della costruzione e della forma che conviene 
dare ai bastimenti , per rispetto all’ uso al 
quale li destina, ò una delle prime cose che 
debbono attirare i’ attenzione di colui che 
vuol fare il commercio di nolo. 

§. 5. Inoltre, sia che il bastimento si no- 
leggi per inlero , sia che il carico si faccia 
per conto del bastimento , bisogna super 
dargli un carico bene assortito , o proprio 
pel paese pel quale è destinalo. Assortire un 
caricamento è comporlo di tutti gli articoli 
di derrate e di merci che convengono di più 
alle contrade ove è mandato , e donde gli 
avvisi promettono lo spaccio più vantaggio- 
so, L'n caricamento bene assortito dà de’pre- 
ziosissimi vantaggi: ogni articolo , non es- 
sendo molto abbondante, si vende più age- 
volmente , ed essendo la vendita anche più 
rapida , più presto è il ritorno det basti- 
mento. Però avviene spesso che , secondo le 
circostanze, si spediscono de' bastimenti con 


(t). Consolai, cap. 274 c 288- Casartgis, disc. 
22, a. 36 Yalio sai Ut. 3, lib. 3, dclì’ord. dot 1081, 


un carico di ima sola specie di derrata o di 

merce. 

§.6. Di più, si può considerare il nolo sotto 
un' altro punto di vista. Il oolo si dice di 
un certo dritto che da’ capitani de' basti- 
menti stranieri vien pagato agli uffizi dello 
dogane all’ entrare ne’ porli del regno ed 
all’ uscirne , e che si paga egualmente dai 
bastimenti nazionali all’ entrare nei paesi 
delle altre poteuze, ed all’ uscirne dai mede- 
simi. Allora, il noto è da una parte e dall’al- 
tra una imposizione fiscale , che si stabili- 
sce, e si fissa dai trattali di commercio dello 
nazioni, indipendentemente dagli altri dritti 
che colpiscono le derrate e le merci del ca- 
rico all’entrare ed all’ uscire. 

§.7. Infine, il nolo è il prezzo dol traspor- 
to per mare, delle mercanzie da un luogo ad 
un altro, ed è sotto questo rapporto clic qui 
lo consideriamo. Questo prezzo è il primo 
licneficio che la navigazione dà ad uua na- 
zione marittima, e ia principale sorgente 
delle sue ricchezze, e delle sue forze navali. 
E il beneficio che dà il fitto dei bastimenti , 
die ne estende la construzione , che molti- 
plica i marinari ed i bastimenti, come anche 
ie imprese di commercio^ che forma un fon- 
do solido alla potenza marittima. 

Tale è la natura det nolo, cioè, che ìt ba- 
stimento , sia che navighi per conto della 
sua nazione o per conto detto straniero , sia 
elio navighi per conio del proprietario o di 
un altro negoziante , guadagna sempre e- 
gnalnicnte il prezzo de! trasporto della mer- 
ce di cui è caricato, perchè questo prezzo, 
attesa la necessità del trasporto ò una nuova 
valuta aggiunta alla mercanzia; qual prezzo 
si paga ai navigatori senza ritardo ne dimi- 
nuzione, qualunque possa essere altronde il 
valore intrinseco deila merce , e l’evento 
della vendita , che qualche volta dà perdila 
nel luogo ove si fu trasportare. 

Non si tralascia quasi mai di fissare , sia 
con il contralto di noleggio , sia con la po- 
lizza di carico, il prezzo dovuto pel fitto del 
bastimento o per il trasporto delle merci.. 

Vi sono vari modi di noleggiare o alti! ta- 
re un bastimento , siccome lo vedremo ap- 
presso. 


Digitized by Google 





C 0 M E NT 0 


3*3 


Art. 276- Il prezzo del fitto di un bastimento, o di un altro legno di mare 
è chiamato nolo. Viene regolato dalle convenzioni delle parti viene provato dal con- 
tralto di noleggio , o dalla polizza di carico : ha luogo per la totalità, o per porte 
del bastimento per un viaggio intero , o per un tempo limitato, a tonnellata, a 
quintale , o ad altri pesi , e misure conosciute, a massa , o in dettaglio, con l'indi- 
cazione del tonnellaggio dei bastimento. 


Sommario 


1. — Divenivi del trascritto articolo , diti' ordinanza del 1081. 

2. — Di tirreni! in il contratto di noleggio, ed il nolo. 

3 — Sentimento di Fulhier su la locazione. 

In quanti modi può farsi il Buodel bastimento. 

8. — Obbligo del capitano nel caso che il litio aia a tonnellata. 

6. — Peso del quintale, a della tonnellata. 

7. —Regole [ er le mercanzie che sono di grande (ugombro. ' 

8. — Come viene regolato il nolo a dettaglio. 

9. —Se il noleggio e a dettaglio , qual s<rà I’ obbligo del capitano. 

10.— Modo come veogouo situate le mercamie. 

Jl — Motivo perché la legge richiede ebe la tonnellata del bastimento venga dichiarata- 
li — Motivo che nel noleggio a tonnellata intere»»» conoscersi la ponata del bastimento. 
13— Cosa intendesi per uoleggioa’ massa. Esempio. r 
1 4— Noleggio a viaggio. 

15— Nole-gio a dettaglio, e suo andamento. 

16 — Osservaiiooi di Valm sul modo di caricare le merci. 

17.— Ragioni che indussero il Legislatore a fare dichiarare il tonnellaggio del bastimento 
qualunque sia la specie del noleggio. 

18— Nostra esservazione riferibile alla necessiti di esprimersi nel contratto di noleggio 
di qual moneta sari pagato il nolo, se le merci vernano discaricale nell’ 
Estero . 


COMEN ro 


§. I. Questo articolo è conforme all’ordi- 
lunza del 1081 (I), con questa differenza 
solameli le eli i sso esige elio il . capitano di- 
chiari il tonnellaggio o la portalo del basti- 
mento. Per altro mantiene la libertà delle 
parti relativamente alle convenzioni che 
possono fare. 

§.ì.Si è già veduto nel titolo V di questo 
libro che il contrailo di noleggio era il con- 
ti) Cud tu. 1. 


tratto di fitto, in parte, o per intero, di un 
bastimento. 

Il nulo è la somma convenuta pel fitto del 
bastimento: esso è provato dal contralto di 
noleggio, o dalla polizza di carico. 

§. 3. Niun contratto di locazione Senza 
salario, dice Pothier (2): donde segue che il 
contratto di noleggio, il quale è il contralto 
di fitto del bastimento, non può esser fatto 
senza nn nolo che il noleggiatore si obbliga 
a pagare. Se un armatore a’ incaricasse di 
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trasportare sul suo bastimento un carica- 
mento di merci senza esigerne nolo , ciò 
non sarebbe più un contralto di locazione , 
ed al caso un contralto di noleggio; ma in- 
vece un semplice contratto di mandato. 

§. 4. In falli il fitto può farsi in diversi 
modi, o del bastimento intero o per tutto la 
sua portata; ed in questo caso colui solo che 
fa questo fitto ha il diritto di caricarvi mer- 
canzie: o per parte, come una metà, un ter- 
zo, un quarto, cd allora siccome il capitano 
è tenuto di riserbare al noleggiatore la por- 
zione affittata, cosi ancora questi non può , 
senza il consenso del capitano, occupa re una 
porzione maggiore del suo bastimento. 

Il noleggio può altresì Tursi o a prezzo 
fisso per l’intero viaggio, qualunque possa 
esserne la durata, o a mese, ma, come si è 
già notato, quest'ultima maniera di prende- 
re a nolo non è quasi più in uso. 

1,’uso più frequente del nolo è a tonnella- 
ta o a quintale o a dettaglio. 

S. 5, Nel nolo a tonnellata o a quintale, il 
capitano si Obbliga di dar luogo nel suo ba- 
stimento a colui col quale contrae , per mi 
certo numero di tonnellate o quintali di mer- 
canzie ; e questi dal canto suo s' impegna 
di caricarvi la quantità convenuta , e nel 
tempo stabilito sotto peua di tutte le spese , 
danni ed interessi di riceverla. 

§. 0. Ognuno sà che il quintale è il peso 
di cento libbre. Quanto alla tonnellata, essa 
è di due migliaja o venti quintali. Il suo in- 
gombroera regolatodall’ordinaazadel 108 1 
a quarantadue piedi cubi (1). 

§. 7. Ma siccome tulle le mercanzie non 
sono di egual |>cso per lo stesso volume , e 
che ve ne sono di quelle che fanno un gran- 
de ingombro, quantunque meno pesanti del- 
le altre, per regolare il nolo delle tonnellate, 
si fa minor attenzione al peso che aH'effelU- 
vo ingombro delle mercanzie. 

Quando queste sono in bollica regola co- 
mune è che quattro barili, sei terzi, e otto 
quarti fanno la tonnellata. 

§. 8.11 nolo a dettagliosi fa ancora a ton- 
nellata o a quintale, ma allora il capitano 


CO Lib. 3, Ut, 10, art, 10. 


non ò obbligato a ricevere le mercanzie se 
non iu quando trova almeno i tre quart i 
del suo carico. Sin a questo punto non è ob- 
bligato che condizionalmente, purché non vi 
sia convenzione espressa in contrario ; lad- 
dove su ha noleggiato una porzione del ba- 
stimento, o à semplicemente promesso di ri- 
cevere una determinata quantità di mercan- 
zie, può essere costretto a ricevere nel suo 
bastimento la quantità convenuta subito 
che il mercante noleggiatore vuol caricare 
se non vi è tempo determinato e questo sen- 
za che possa dispensarsene se il suo basti- 
mento è in istato di riceverla. 

§. t). Se il noleggio è a dettaglio allorché 
il capitano è assicurato del suo carico ne dà 
avviso a tuli’ i noleggiatori, ed allora da una 
parte e daU’alIra vi è azione per l'esecuzione 
delle convenzioni. 

§. IO. Spesso vi sono noleggiatori in ri- 
tardo perchè si ricusa di essere il primo 
a caricare, attesoché le mercanzie che fanno 
ciò che si chiama il fondo del carico , vale a 
dire che sono al disotto, sono più esposte 
a soffrire le avarìe pel peso delle mercan- 
zie superiori. 

Si osserva ciò non ostante per regola co- 
mune, che le mercanzie le meno prezioso, e 
quelle che, scorrendo potrebbero guastarsi, 
debbono essere prima delle altre caricate. I 
mercanti per lo più si accordano per fare 
unitamente, in guisa che queste controver- 
sie quasi sempresi terminano amichevolmen- 
te, ed il capitano se n’ esce eoa qualche 
giorno di ritardo. 

5 - M. fi Codice esige con ragione che la 
tonnellata del bastimento venga dichiarata; 
e nella pratica non si manca di esigere que- 
sta dichiarazionechc effettivamenteèimpor- 
tante, in qualunque modo sia fatto il noleg- 
gio, essendo il nolo piùo meno considerabi- 
le nel noleggio totale, secondo la grandezza 
o la portata del bastimento, e d'altronde re- 
golando il noleggiatore su questa dichiara, 
zione il suo cuneo. 

12. Nel noleggio a tonnellata interessa 
inoltre il conoscere la portala del bastimen- 
to, sia alfincliè i caricanti possono giudicare 
sev’è luogo nel bastimento per tutte le 
mercanzie che il capitano s'impegna a rice- 
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vervi, sia perchè la Torta della portata serve 
a regolare il grado di confidenza che si può 
prendere nel bastimento. 

§. 15. La legge nostra e quella francese 
riconoscono un’ altra specie di noleggio , 
cioè il noleggio a massa di cui non parlava 
nominatamente l’ordinanza della marina, ma 
die era senza dubbio compreso in queste 
parole, ed in qualunque altro modo possibile. 
Nel noleggio a massa non si regola il nolo , 
nè in ragiune del peso delle mercanzie, co- 
me per il noleggio a tonnellata o a quintale, 
nè dal luogo che occuperanno nel bastimen- 
to, come per il noleggio di tutto o parte del 
bastimento;si presenta all'ingrosso una quan- 
tità di merci, e si conviene del prezzo del 
loro trasporto. 

Un esempio, che noi prenderemo dal sig. 
Locrè , farà meglio conoscere la natura del 
noleggio a massa — Un negoziante di Marsi- 
glia vuol far trasportare alle Scale del Le- 
vante quaranta casse di mercanzie del peso 
di sei mila libbre potendo empiere il basti- 
mento sino alla concorrenza dell'ottavo della 
sua portata. Egli va dal noleggiato , e con- 
viene con esso , non di noleggiare 1’ ottavo 
del bastimento nè tre tonnellate, ma di dar- 
gli pna somma fissa per il nolo. » Ecco il no- 
leggio a massa , il quale è d’altronde utilissi- 
mo pel caricamento delle merci di un peso al 
di sotto di cento libbre. 

§. 14. Si può dare , siccome lia fatto Va- 
lin , la stessa qualificazione al noleggio a 
viaggio. Un bastimento è affittato a vigggio, 
allorché il nolo , di cui si conviene , è una 
somma certa per tutto il viaggio. 

Infine il noleggio si fa anche a dettaglio. 
Un capitano che riceve da più persone varie 
sorte di merci per formare il suo carico, ca- 
rica e noleggia il suo bastimento a dettaglio. 
In quesla specie di noleggio il capitano non 
si obbliga a prendere le merci di ciascuno 
noleggiatore, che in quanto egli, con un cer- 
to numero sufficiente di contruttidi noleggio, 
sarà giunto a formare l’intero suo carico, il 
quale è riguardato tale , allorché il capitano 
ha caricato a un dipresso sino ai tre quarti 
del bastimento. 

Di modo che, nel noleggino dettaglio che 
si fa anche a tonnellate a quintale, il capita- 

?OMO li. PABTE li.* 


no non è obbligato a ricevere le merci . che 
quando il suo carico è completo; sino a quel 
momento egli non è obbligato che condizio- 
nalmente, se non vi sono convenzioni espres- 
se in contrariovrelativamenteaciò vi èdiite- 
renza dalle altre specie di noleggiare nei quali 
il capitano, ove non vi sia tempo determina- 
to, è costretto di ricevere le merci , quando 
piace ai noleggiatori di caricarle. 

Nei noleggi a dettaglio il termine per ca- 
ricare le mercanzie è assai più in favore del 
capitano che dei noleggiatori , non dipende 
dalla loro volontà di mandare le merci a bór- 
do; un uso costante vuole, che eglino atten- 
dano dal capitano, il giorno, 1’ ora, l’ ordine 
per imbarcare, e questo uso è saggissimo: il 
suo scopo è di evitare die i caricanti mandi- 
no tutti insieme e nel medesimo tempo i loro 
effetti; il che produrrebbe confusione, sareb- 
be di impedimento all’imbarco, e potrebbe 
essere nuocivoa! bastimento ed alle merci. 

Il capitano, dal canto suo, allorché è sicu- 
ro del carioo, dee darne avviso a tutti i no- 
leggiatori, e da quel momento le parti han- 
no la loro reciproca azione per la esecuzione 
della convenzione. 

Spesso vi è del ritardo per partedei noleg- 
giatori, perchè niuno vuole caricare il primo, 
visto che le merci che vanno al di sotto so- 
no più soggette ad essere danneggiate dal 
peso delle merci superiori. 

§. 16. «Vi ha però una regola comune sul 
« particolare, osserva Valin, ed è di carica- 
te re in preferenza le merci meno preziose, e 
« quelle che, col loro nolo, guasterebbero le 
k altre che sono al di sotto: d’altronde,! mer- 
« calanti si accordano fra loro per mettere 
« ciascuno una porzione di merci al di sotto , 
« di modo che queste specie di discussioni , 
« sebbene abbastanza frequenti , si termina- 
« no quasi sempre sommariamente (1) ». 

§. 47. Egli si è con ragione che la legge 
nuova richiede la indicazione del tonnellag- 
gio del bastimento, qualunque sia la specie 
del noleggio. La Ordinanza della marina, ‘art. 
I. tit. 3, lib. 3, lungi dal prescrivere questa 
enunciazione, decideva al contrario che il no- 


ti) Vedi Valin, articolo I. titolo del nolo. 
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leggio poteva esser fatto con o tenta dichia- 
razione di portata. 

Ben si vede a quante funeste conseguenze 
poteva menare questa disposizione facoltati- 
va della Ordinanza. Ecco perchè la Corte di 
cassazione di Parigina Corte reale diRennes, 
il tribunale e il consiglio di commercio di 
Bordeaux si affrettarono a dimandare la sop- 
pressione delle parole senza dichiarazione 
di portata. 

Essi si fondarono: 

1. ° Sul perché era già deciso dagli art. 
273 e 281 del Cod. Francese che la portata 
del bastimento -sarebbe espressa nella poliz- 
za di carico e nel contratto di noleggio. 

2. ° Sul perchè la indicazione del noleggio 
si trova consacrata dall’uso. 

3. ° Sul perchè questo uso ha per principio 
il grande interesse del commercio. ( I) 

(1) Vedi otserveiioBi delle Corte di «assaziooe. t. 
I. p. lfl e 17. della Corte realsdi Rannes. ibid , p. 
388; Osserreiioni del tribunale e consiglio di com- 
mercio di Bordeaux, t. 3, 1, pari. , p. 179. 


In fatti, siccome osserva Vnlin, loco citata, 
non si tralascia mai di far dichiarare al capi - 
tano la portata del suo bastimento, qualunque 
sia la specie del noleggio , perchè I’ oggetto 
è di conseguenza ,H nolo essendo piti o meno 
considerabile, a secondo della grandezza o 
portata del bastimento -, perchè il noleggia- 
tore puh meglio giudicare se vi è luogo suf- 
ficente per tutte le mercanzie che si propone 
di collocarvi, a fine di non esporle a rischio 
per soverchio carico -, finalmente perchè la 
portata del bastimento serve a regolare il 
grado di fiducia che vi si può accordare. 

§. 18. lu ultimo, se il bastimento è spedi- 
to per l’estero, noi siam dì avviso essere in- 
dispensabile, in questo caso, ebei! contratto 
di noleggio esprima in quale moneta il capi- 
tano sarà pagato dei suo nolo , se il prezzo 
è stato regolato iu moneta del regno; Il con- 
tratto dovrà far menzione del cambio conve- 
nuto, se è stato regolato in moneta del luogo 
della destinazione, dove han corso varie spe- 
cie di monete, sarà d'uopo specificare in quale 
di quelle monete sarà pagato il capitano. 
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Art. 277. Se il bastimento è noleggiato in totalità ed il noleggiatore non 
gli dà tutto il suo carico , il capitano non può prendere altre mercanzie senza il 
consenso del noleggiatore. 

Il noleggiatore profitta del nolo delle mercanzie che compiono il carico del 
bastimento da lui interamente noleggiato. 


gommarlo. 


1. — Molivi perchè il capitano nel caso del trascritto articolo non può disporre del .luogo 

del legoo senza il consenso del noleggiatore. 

2. -* Conseguenze per il capitano in caso di trasgressione. 

3. — Che iuteadesi per noleggio chiamato per aversionem . 

4. — Caso in cui le merci caricate dal capitano possono discaricarsi. 

Quistionc esaminata da Locrè- * 

6. — Altra nostra osservazione a quella del sig* Locrè. 

7. — 11 capitano sarò tenuto al rimborso della differenza nei caso caricasse merci a prezzo 

meno deU’iijcarico avuto. 

8. — Diversità allorché il noleggiatore autorizzando il capitano a prender merci non abbia 

stabilito condizioni di noia. 

9. — Necessità del consenso al capitano tanto per noleggiare le merci altrui che le proprie. 

10. — Opinione di Valin favorevole al capitano quando costui venisse autorizzalo caricar 

merci per proprio conto senza menzionarsi obbligo di pagamento. 

11. * Opinione nostra contraria a quella di Valin. 

12. — Altra opinione di Valin per le merci caricate dal capitano nel suo camerino. 

13. — Nostra opinione. 

14. — Il capitano dee dar conto al noleggiatore dell’ intero legno, de’ bauli de’ passaggicri, 

nel coso non vi sia convenzione in contraria. 

15. — 11 capiamo lungo il viaggo non ha bisogno di autorizzazione per prendere passaggicri 

a bordo , non cosi se il noleggiatore trovasi sul legno. 

16. — Diversità di principi qualora il bastimento è stato noleggiato a quintale o a tonnellate., 

17. — i drilli di Dai igozione allorché il legno è noleggiato sono a carico del padrone per 

gita e ritorno. 


COHENTO 


§ . 1 . La regola stabilita da quest’ artico- 
lo, come lo era ancora dall’ ordinanza del 
1081 fi) è d'un’cvidcute giustizia. Dacché il 
bastimento è noleggiato intieramente , tutto 
il luogo appartiene al noleggiatore, ed il ca- 
pitano non ne pnò disporre senza il sno 
consenso. 

D’altronde poco interessa al maestro che 

(i) Lib, 3 tit. 3 tri. 3. 


il noleggiatone abbia datoonoal bastimento 
tutto il suo carico, purché vi metta mercan- 
zie in quantità sufficiente per rispondere al 
nolo. 

11 capitano dunque non può, sotto il prete- 
sto che vi rimane luogo nel bastimento, ca- 
ricarvi cos’ alcuna senza il consenso del no- 
leggiatore, e se lo fa senza sua saputa, sarà 
tenuto di pagargli il nolo che avrà esatto. 

Tal’è il vero senso deU’artieolo^impercioc- 
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cbè se il noleggiatore acconsente ai carico 
fatto dal capitano, questi profitta dei nolo, se 
colui che ha noleggiato il bastimento non se 
lo riserva, porche però il capitano abbia ca- 
ricato per suo conto: imperciocché s’ è per 
conto altrui, il nolo è dovuto de jure a quel- 
lo che ha noleggiato la totalità del bastimen- 
to^ meno che non vi sia convenzione espres- 
sa: così deesi intendere il nostro articolo , 
che a questo riguardo è conforme alia dot- 
trina di Valin ( i). 

§. 2. In questo caso nondimeno, vale a di- 
re. se il bastimento non ha il suo carico com- 
pililo, ciò che il capitanoavrà semplicemente 
caricalo nel camerino,non dovrà alcun nolo, 
v’ abbia o no il noleggiatore acconsentito , 
purché non vi sia espressa proibizione. Ma 
se il carico è intiero , il capitano non può , 
sotto alcun pretesto caricar altre mercanzie 
senza l’espresso permesso del noleggiato 
sotto pena di tutt'i danni ed interessi, ed in 
caso di getto , di sopportare la perdita so- 
praggiunta sino alla concorrenza di ciò che 
avrà caricato. 

§. 3. Allorché il bastimento è noleggiato 
per intero un tal noleggio chiamasi per aver- 
ixonem ; vale a dire , che durante il viaggio 
convenuto l’uso dell’intero bastimento è la- 
sciato al noleggiatore, il quale può farlo spaz- 
zare al ritorno, e percepire solo tutt’i noli,i 
dritti di passaggio , di cappello, e gli altri 
benefizi (2). 

§. 4. Si è già dimostrato tanto dal fin qui 
detto, che dalla lettura del trascritto articolo 
277 che se il noleggiatore non avesse dato al 
capitano alcuna permissione di prendermer- 
ci da altre persone per compiere il carico del 
bastimento, e questi invece ne prenda , egli 
potrebbe prima della partenza venir obbli- 
gato dal noleggiatore a disbarcare io merci 
caricate senza sua saputa, e potrebbe ancora 
esser tenuto ai danni interessi, ove tali mer- 
ci nuocessero allo spaccio di quello del noleg- 
giatore medesimo (3). 

Perciò che il capitano carichi delle merci 


(1) Sull',irit,olo citata dell'ordioama del 1(81. 

(2) Vedi Enitrigoa t. 1, p. 310. 

(3) Vedi Pothicr contratto di noleggio n. 21. 


senza autorizzazione o con autorizzazione , 
egli deve sempre al noleggiatore l’ammonta- 
re del loro nolo in proporzione del prezza 
totale del noleggio del bastimento. 

5. Il signor Locrè esamina la seguente 
quislione: se il capitano, il quale è stato au- 
torizzato a compiere il carico del bastimen- 
to, avesse patteggiato pel carico complemen- 
tario, un nolo piu forte di quello convenuto 
pel caricamento principale, a chi mai appar- 
terrebbe questo eccedente, al capitano , o 
pure al noleggiatore? 

Si dee in prima supporre, che niuna parti- 
colare convenzione sia seguila sul proposito 
tra il noleggiatore, e il capitano, giacché al- 
lora questa convenzione farebbe la legge al- 
le parti.. 

Ma quid, se non vi ha convenzione? Il si- 
gnor l.oeré decide la quislione a favore del 
noleggiatore, per la ragione che, supponen- 
dosi far ciascuno il proprio interesse, si deve 
presumere, che il noleggiatore non ha dato 
ai capitano, che un semplice mandato , ed ha 
per conseguenza, inteso riserbare a sé lutto 
il profitto del nuovo noleggio. 

§. 6. Noi osserviamo esistere un motivo 
non meno potente nella positiva dichiara- 
zione della legge. L’ art. 277 aggiunge, in 
fine : « Il noleggiatore profitta del nolo delle 
» merci che compiano il carico del baslimen- 
» to, che lia interamente noleggiato «. Qui 
la distinzione é generale, e non (la luogo ad 
alcuna disposi/ione. Se il nolo è ad un mag- 
gior prezzo, il noleggiatore profitta del nolo , 
per quanto considerabile esso sia: è ciò una 
conseguenza della possessione esclusiva del 
bastimento, clic egli ha acquistata col suo 
contratto di noleggio. 

§.7. Se il capitano autorizzato a compiere 
il carico , invece di prendere merci od un 
rezzo più aito ne caricasse ad un prezzo più 
asso di quello prescrittogli dal noleggiato- 
re, la differenza sarebbe a suo caricò, doven- 
do egli soffrire una tal perdita. Il capitano , 
con accettare il mandato del noleggiatore, sì 
è soggettato ad adempiere esattamente le 
condizioni, e ’i suo mandante non è tenuto a 
ciò, che ha potuto esser fatto in suo pregiu- 
dizio; giusta gli art. 4803, 1864 e 1870 del- 
ie leggi civili, così espressi. 
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» Art. <805. Il mandatario è tenuto ad 

eseguire il mandato sino a ohe ne resta in- 

* caricato, ed è tenuto per i danni interessi 

• risultanti dal suo inadempimento. 

» È parimente tenuto a terminar Fallare , 
» ehe trovavnsi già incominciato allorché 
s mori il mandante, se dai ritardo possa de- 
» rivarne pericolo. 

» Art. <864. 11 mandatario è tenuto non 
» solamente per lo dolo, ma anclie per le col- 
li pe commesse nella esecuzione del mandato. 

» Tal garentia però riguardo alle colpe è 
» applicato meno rigorosamente a colui il 
a cui mandato è gratuito, che a colui il qua- 
» le riceve una mercede. 

» Art. <876. Il mandante è tenuto ad cse- 
» guire le obbligazioni contratte dal manda- 
li tario,a norma delle facoltà che gli ha date. 

» Non è tenuto perciò che il mandatario 
» avesse fatto oltre tali facoltà sa non in quan- 
» to egli l'abbia espressamente o tacitamen- 
» te ratificata ». 

§.8. Ma tutt’altro sarebbe, se il noleggia- 
tore neU’autorizzarc il capitano a prender 
merci per compiere il carico , non gli a- 
vesse fissato le condizioni del noto. In que- 
sto caso il noleggiatore sarebbe riguardato 
essersene riportalo alla buona fede del capi- 
tano, e questi, aver operato per lo meglio 
degl’interessi del suo mandante il quale , al- 
lora, sarebbe tenuto di adempiere le obbli- 
gazioni contratte dal suo mandatario, ove 
però non fosse provato il dolo o la fraude di 
quest" ull imo. 

§. 9. Non solo è necessario al capitano il 
permesso del noleggiatore, cui il bastimento 
è stato noleggiato in totalità, per compierne 
il carico con merci di proprietà di altri, ma 
egli è altresì necessario per caricamene di 
suo proprio colilo. 

§. <0. Ma se il noleggiatore, autorizzando 
il capitano a caricar merci per proprio con- 
to, non facesse menzione dell’obbligo di pa- 
garne il nolo, il capitano vi sarebbe egli te- 
nuto? Valin risponde che, « se il noleggiato- 
li re vi consente, ed il padrone carica per 
» proprio conto, non sarà tenuto alcun nolo, 
n laddove il noleggiatore non ne abbia fatto 
» la riserva (i) ». 

(1) Vedi Velia sa Perl- 3, lilol» del nolo. 


§. <<. Noi non dividiamo questa opinio- 
ne : tutte le merci caricate sul bastimen- 
to debbono pagare un nolo •• le menù degli 
stranieri, caricate sul bastimento col consen- 
so del noleggiatore, non ne sono di vantag- 
gioesenti, benché questo non abbia fatto par- 
ticolar menzione del nolo. Lo stesso è relati- 
vamente al capitano*, le medesimo ragioni 
militano per obbligare il capitano a pagare 
il nolo delle sue merci. Il capitano, a meno 
che non provi una eccezione in suo favore, è 
riguardate essersi sottoposto alla regola ge- 
nerale. Per la qual cosa Pothier, loco dialo -, 
sotto l’imperio dell’ordinanza, che era molto 
meno positiva del Codice, diceva anche. « lo 
» non credo che questa decisione di Valin 
» debba essere seguita, e sono stato assicu- 
» rato che l'uso era diverso ». 

§. li. Valin va anche più oltre: egli è di 
opinione che non sia dovuto alcun nolo per 
quello che il padrone avrà caricato nel suo 
camerino semplicemente, abbia o no avuto 
il consenso del noleggiatore. 

§. 13. Noi ignoriamo su quali ragioni Va- 
lin fondava la sua opinione, poiché egli le ba 
taciute-, pare che Emérigou era ben lungi dal- 
l’ammetterlo, perocché egli ricorda in primo 
luogo,»!. <. p. 310, una sentenza dell'ammi- 
ragliato di Marsiglia, in data del 14 luglio 
<730, che aggiudicò al noleggiatore il nolo 
cN 200 lire per delle piastre che il capitano 
avea posto nella sua cassa; e sccondariamen - 
te una decisione del Parlamento di Ai* del 
<7 luglio 1752, che condannò il capitano a 
pagare ai noleggiatori il nolo di <8 baile di 
lana e di un zurrone di zucchero , che avea 
posti nella sua camera. 

Il nostro Codice di commercio sanziona og- 
gidì il giudicato di queste due decisioni, poi- 
ché dà al noleggiatore il possesso esclusivo 
dell'intero bastimento, e per conseguenza il 
nolo di tutte le merci che trovansi caricate 
su lo stesso, senza distinguere donde proven- 
gono, né ove sieno collocate. 

14. Il noleggiatore , al quale il basti- 
mento è stato noleggiato per intero, dovendo 
averne lutto il godimento e lutto il profitto, 
ne vicn di conseguenza, che il capitano deve 
tenergli conio anche dei bauli dei passaggie- 
ri che vi riceve, eccetto che non vi sieno par- 
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ticolari stipulazioni a questo riguardo nella 
convenzione fatta per il loro passaggio, come 
se vi fosse stipulato una somma fissa pel tra- 
sporto tanto delle loro persone quanto dei lo- 
ro bauli ed effetti. 

§. 15. Il capitano, d’altronde nel corso del 
viaggio, non ha di bisogno del consenso del 
noleggiatore per prendere dei passaggieri a 
Perdo : questo consenso è suflicienlemente 
supposto, perchè è del suo interesse di rice- 
vere individui che gli apportino del profitto, 
ed i qua!i,in caso di bisogno, contribuirebbe- 
ro aHa difesa ed alla conservazione del basti- 
mento. 

Ben diverso sarebbe , se il noleggiatore 
fosse suJ luogo-, perchè allora il capitano nul- 
la può fare senza il consenso dei proprietari 
prendendosi argomento daH'url.239 già trat- 
tato. 

§. 16. Dobbiamo fare osservare, che i 
principi da noi ora stabiliti non sono punto 
applicabili, allorché il bastimento è stato no- 
leggiato, non per intero, ma a quintile o a 
tonnellate -, in questi ultimi casi il capitano 
altro dovere non ha , se non di ricevere nel 
suo bastimento la quantità di merci che si è 
obbligato di ricevervi , allorché ha noleggiato 
a quintale, o di dare al noleggiatore.il luogo 
rhc si è obbligato di dargli per le merci di 
lui. Per altro, egli può disporre del rima- 
nente del suo bastimento, e noleggiarlo ad 
altre persone, come più gli piacerà. 

§. 17, Infine, dobbiamo ancora far osser- 
vare, che dull’obbligazione di procurare al 
noleggiatore il libero godimento del basti- 
mento risulta per il noleggiato quella di pa- 
gare, se non vi ha convenzione contraria , 
tatl’i diritti che produce lu navigazione, sia 
alla partenza, sia nel tragitto , e ciò, senza 
poter da altri ripetere cosa alcuna. Tatti 
questi dritti sono a carico del bastimento. 

I principali sono: 

1. Le spese di quarantena nei luoghi ove 


precauzioni di polizia impongono l’ obbli- 
gazione di non sbarcare prima di un termi- 
ne stabilito, a fine di assicurarsi che il ba- 
stimento non comunicherà malattie conta- 
giose. 

2. Le spese di pilotaggio, il cui oggetto è 
di far condurre il bastimento in un porto o 
in fiume dai piloti, che sono delti locatieri. 

3. Le spese di rimorchio quale coasiste 
nel far avanzare il bastimento per mezzo di 
una fune ligula ad un'antera gittata a fondo 
avanti ai bastimento stesso o ad una lancia, 
la quale, per forza di remi, lo tira a sè per 
entrarlo in un porlo, o per largii rimontare 
un fiume. In alto mare questa operazione 
chiamasi rimorchiare un vascello. 

4. 1 diritti di segnali , che l'autorità perce- 
pisce pel mantenimento di quelli che pone so- 
vra degli scogli, o sovra banchi di sabbia , 
per servire d'indicazione ai bastimenti: 

5. 1 diritti di fuoco , cioè di mantenimen- 
to delle lanterne destinale ad avvertire i ba- 
stimenti. 

6. 1 diritti di ancoraggio, o sia retribu- 
zione clic percepisce il Sovrano per la per- 
missione accordata ai bastimenti di gettar 
l’ancòra su le coste del suo regno. 

7. I diritti di congedo, di visita, e di rap- 
porto ec. ec. 

Però, sarebbe diversamente, se il noleg- 
giatore desse semplicemente in fitto lo scafo 
del suo bastimento, senza obbligarsi adarne 
l’equipaggio. Siccome allora egli non sareb- 
be piti incaricato della direzione del basti- 
mento e della sua navigazione, non potrebbe 
essere tenuto ai dritti ai quali dà luogo tale 
navigazione. 

D'altronde, noi non abbiamo bisogno di 
dire, che il noleggiatore non è tenuto per 
alcuno dei dritti, che sarebbero imposti sa 
le merci formanti il carico del bastimento , 
qualora essi non concernano il bastimento, o 
la navigazione. 


Digitized by Google 



COMENTO 


5S t 


Art- 278. Il noleggiatore che non ha caricato la quantità contenuta nel con- 
tratto di noleggio , -è tenuto di pagare il nolo in intero , e per lo carico comple- 
to a cui si è obbligato. Se esso ne carica di più paga il nolo dell' eccedente sul 
prezzo stabilito nel contratto del noleggio. 

Se però senza aver niente caricato, egli rompe il viaggio prima della par- 
tenza , pagherà per indennità al capitano la metà del prezzo convenuto nel con- 
tratto di noleggio per la totalità del carico che doveva fare. 

Se il bastimento, ricevuta una porzione del suo carico , parte senza averne 
ricevuta la totalità , sarà dovuto al capitano il nolo intero. 


Sommarle. 


1 .j-Bonde è tratto il trascritto articolo. . 

2. Necessità di mettere iu mora il noleggiatore a sentami che permeile metterà alia 

vela. 

8. —Estremi iiecesssr! per sversi dsl noleggiatore l' intiero nolo. 

4.— lusmmessibilUà di pruora testimoniale per provarti da un mercante la cooveoiione a- 
vuta col capitano di non pagare nolo per mercanti» eccedenti. 

S — Diffareoia delia seconda parte del trascritto articolo eoo l ordinanta del 1681. 
g’ _£l rC0S iiDte di*ersc nelle qaali il noleggiatore dovrà pagare la metà del nolo o colo 
intero* 

7. — Il noleggiatore nel caso del pagamento della metà del nolo non i tenuto pagare la 

spese del ritardo occavonato al capitano per trovata altro carico. 

8 . — Conclusione, e riassunto deU’irticolo. 


t 


COMENTO 


§. I . Quest’articolo è tratto dal 3 del tito- 
lo III, lib. 111. dell’ordinanza del 1681. 

Le due prime disposizioni sono conformi 

a quelle dell’arlicolo citate. 

§. 2. Valin osserva che, per autorizzare 
SI capitano a domandare l’ intiero nolo , fa 
d’uopo che abbia costituito il noleggiatore 
in mora per completare il carico da lui pro- 
messo, e che abbia ottenuta sentenza che gli 
permetta di mettere alla vela. 

R 3. Aggiunge che Ta d’uopo ancora che 
il capitano sia partito senza aver ricevuto da 
altri mercanti mercanzie in quantità suffi- 


ciente per compiere il carico del suo basti- 
mento, perchè altrimenti non vi sarebbe nè 
titolo, nè interesse per domandare la totalità 
del nolo. 

La legge gli aggiudica il nolo intero per 
forma d indennità, perchè suppone un vuoto 
nel suo bastimento. Se non ve n'è, non pro- 
va alcun pregiudizio. 

Et non può dunque richiamare die le sue 
spese di ritardo. Questo ancora è ciò ohe ri- 
sulta dall’ultimo paragrafo di quest’articolo. 

§. 4. Quanto at caso in cui il mercante ca- 
rità una quantità di mercanzie maggiore di 
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quella portata dalla polizza di carico , nulla 
è più giusto d’assoggettarlo a pagare il nolo 
dell’eceedeute sul prezzo regolato dal con- 
tratto di noleggio; a meno che non vi sia 
convenzione scritta in contrario. Il mercante 
non sarebbe ammissibile a provare per via 
di testimoni ch’egli ha convenuto col capi- 
tano uu prezzo minore per le mercanzie ec- 
cedenti. 

§. 5. Il secondo paragrafo del nostro arti- 
colo ha qualche analogia col sesto articolo 
deltit. Ili, libro 111 dell'ordinanza del 1681; 
ina è in un caso ben differente. 

Qui si tratta del bastimento noleggiato sia 
in totalità, sia per parte, invece che l'artico- 
lo dell' ordinanza del 168 1 è nel caso del 
nolo a dettaglio che viene preveduto più 
sotto dal Codice di commercio nell' articolo 
281 di questo libro. In questo detto Codice 
non s’ occupa che del noleggiatore puro e 
semplice. 

§ 6. Permette a questo noleggiatore di 
rompere il viaggio solamente, quando non s’è 
ancora caricata cos’ alcuna colla condizione 
di pagare la metà del nolo di tutto ciò che 
doveva mettere nel bastimento; di modo che 
se ha incominciato il suo carico non può più 
godere di questa facoltà. Se ritira le sue 
mercanzie , dee pagare il nolo intiero per 


tutto ciò che dovea caricare. Se non le riti» 
ra, ma non termina il suo carico , in guisa 
che il bastimento parta senza averne rice- 
vuta la totalità , pagherà ancora il nolo in- 
tiero per la quantità portata nel contratto di 
noleggio, senza poter offerire la metà del nolo 
per le mercanzie non caricale. 

§ 7. Il noleggiatore che fa uso della fa- 
coltà che gli viene accordata dal § 11 di 
questo articolo, è obbligato a pagare le spesa 
del ritardo che il capitano incontra per tro 
vare un altro carico? 

Si dee rispondere di no : la legge, per in- 
dennizzarlo di questo ritardo gli accorda la 
metà del nolo. 

§ 8. Dopo quello che si è detto fin qui 
sul trascritto art. 278. è da conchiudersi, 
che lo stesso regola i diversi doveri del no- 
leggiatore, che possono riassumersi cosi. 

1 . Che se non carica la quantità convenu- 
ta nel contratto di noleggio, il detto noleg- 
giatore deve 1’ intiero nolo. 

2. Se ne carica maggiore quantità, paghe- 
rà 1’ eccedenza. 

3. Se fa partire il bastimento senza il pie- 
no carico, deve la totalità del nolo. 

4. Se vuole stornare il contralto paga per 
indennità la mettà del nolo. 
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Akt. 279. Il Capitano , che ha dichiarato il bastimento di una portata più 
grande , che non è, è Obbligato ai danni, ed agli interessi verso il noleggiatore. 


Sommari e. 


I. — D' onde tra tele «rllcolo. 

. 3. — Motivi , perchè tate orticolo è coti subitilo. 

3. — La l*mre regolalo conseguenze della Inesatta o fola dichUrozione del espilano. 

4. — La dichiarazione del capitano comunque falla in buona o mala fede, Se di danno 

al noleggiatore l'obbliga a ri 'a rio, 

5. — Caso iu rni il noleggiatore non ha drillo a pretenderò Indennizzo, 
fi. — Opinione di Vali» su i danni Interessi dovuti. - 

• • 7. — Varieté di legialszione su tal rapporto. . 

i • 8. — Nel silenzio della legga come strali calcolati i danni-interessi. 

9. — Norma da tenersi dai periti nella valutazione. 

10, — La falsa dichiarazione del capitano sul toonellaggio, o la falsa promessi di tra- 
sporlo delle mercanzie , lo reude rispoosabile. 

. . i i * •• - i . .■ ; . .. . 0 • 


COMENTO. 


§. 1,11 trascritto articolo 279 è uniforme 
all’art. 289 del cullici; di commercio Frunce- 
se, e questo è una copia letterale dell'art. 4. 
del titolo 3. del libro 3. della ordinanza del- 
la marina del 1081. Esso mantiene una re- 
gola saggia, c salutare. 

§. 2. Se il capitano non fosso obbligato 
di garantire la portala, c la capaciti citi,* at- 
tribuisce al suo bastimento potrebbe impu- 
nemente sorprendere i noleggiatori , ocosU- 
, tuirli in perdita, perchè avendo calcolato il 
loro carico sopra uua tonnellata che si trove- 
rebbe falsa, sarebbero imbarazzati dalle mer- 
canzie elio uou potrebbero essere collocate 
sul bastimento, o si troverebbero nell’impos- 
sibilità di completare il loro carico. In bre- 
ve , il capitano è obbligato di dichiarare la 
vera portata del suo bastimcnlo. Quando la 
dichiarazione fosse erronea; siccome questo 
errore produce un danuo al noleggiatore , 
egli è tenuto a ripararlo. 

Tomo 11. I'ahtk li. 


§. 3. Noi abbiamo testé veduto di quanto 
interesse è pel noleggiatore il conoscere il 
tonnellaggio del bastimento, cd abbinm ve- 
duto la obbligazione che la legge impone al 
capitano circa la dichiarazione. Ma questa di- 
sposizione sarebbe stata imitile, laddove il 
legislatore non avesse preso misure tali da 
assicurare la esattezza di ima si importante 
dichiarazione. Er doveva, senza dubbio, pre - 
vedere e regolare le conseguenze delle ine- 
satte o false dichiarazioni dei capitani; ed in 
questo caso egli ha soggettato questi ai dan- 
ni-interessi verso il noleggiatore. 

« Il capitano che ha dichiarato il bastimen- 
« to di una portata più grande che non è, di- 
„ ce l’articolo 279 del Codice di commercio, 
« è obbligato ai danni ed agl’interessi verso 
« il noleggiatore. » ' ' * ; 

§ 4. D’altronde poco importa che la dichia- 
razione sia fatta in buona o in mata fede;; la 
legge non fa alcuna distinzione fra il capita- 
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no che si è ingannalo, e quello che ha voluto 
ingannare, giacché nel caso più favorevole , 
vi è sempre , per parie del capitano , una 
negligenza, la quale non dee ricadere che so- 
pra lui, e della quale non dee puuto soflrire 
il noleggiatore. 

§. S.Nulladimeno la sola falsa o inesatta 
dichiarazione del capitano non darebbe al no- 
leggiatore dritto a chiedere i danni-interessi, 
qualora, senza sopraccaricare il bastimento 
vi si trovasse luogo sufficiente a ricevere tul- 
le le merci destinate al suo carico: il noleg- 
giatore, non soffrendo allora alcuna perdita, 
non potrebbe pretendere alcana indennità. 

§. 6. Del resto i danni e gl'interessi sono 
dovuti ogni qualvolta vi è difetto di luogo o 
Carico maggiore, e ciò , qualunque siasi tu 
natura del noleggio, tanto se it bastimento 
ò stato noleggiato per intero o in parte, quan- 
toseè stato noleggiato aquinlale,o a tonnel- 
lata, a massa, ovvero a dettugliofurf: Ò',cap. 
9. della Guida del mare ) ; giacché il man- 
camento è lo slesso, osserva Valin, « dichia- 
n rando il bastimento di una portala mag- 
li giore della portata effettiva, ed obbliguii- 
« dosi, con una falsa operazione, a ricevere 
« delle merci al di là di questa stessa porta- 
li ta » (l) 

§. 7. Qui le nostre leggi di eccezione bau 
determinato, siccome neH arl. z88 d.el codi- 
ce Fra mese l’ammontare dei danni-interessi 
dovuti al noleggiatore : i compilatori dello 
stesso Codice Francese hanno forse troppo 
letteralmente eseguito le espressioni della 
ordinanza, la quale, diciamolo pure, uvea del 
pari mancato di previdenza sul particolare. 

Lari. 20 delle leggi Itodie aveva lissalo la 
metà del nolo per i danni-interessi die il ca- 
pitano doveva al noleggiatore. 

11 consolato del mare, cap. |81 e 182 in 
rapporto ai danni-interessi, condannava, il 
capitano a perdere il nolo di altrettante ton- 
nellate di merci per quante avea mancalo di 
caricarne. 

• le trac, su l'ottavo de’ Giudizi di Olcron, 
n. u 23. aveva adottato questa decisione: « Per 
« la indennizza zione del mercante , diceva 

(I) Vedi Valin so Pari. A sopra citalo. 


« egli , il capitano dovrà portare gratuita- 
k mente tante merci per quanto é il numero 
« delle non caricate, o pure dovrà defalcare 
« dal nolo delle mercanzie che trasporterà, 
« tanto per quanto gliene sarebbe dovuto per 
« quelle lasciate indietro ». 

Valin in fine, loco dialo, dice che questi 
danni-interessi debbono essere determinati 
da periti, i quali ban da prender norma dal- 
le circostanze. 

§. 8. Era senza dubbio permesso, sotto una 
legislazione incerta , lo avere de'principj di- 
versi so la valutazione de’ danni-interessi di 
cui è stata sinora questione: ma oggigiorno 
questi principi ne sembrano stabiliti dal Codi- 
ce civile, il quale ha dato regole salutari per 
valutare in generale i danni-interessi dovuti 
in tutti casi enunciati. Non vi épiu luogo a 
controversia, nè ad alcuna discussione dei giu- 
reconsulti; il Codice di commercio serbando 
il silenzio sul proposito, si deve far ritorno 
al dritto comune-, ed i periti nominati da’ 
giudici per valutare i danni-interessi dovuti 
ai noleggiatore debbono seguire le massime 
degli articoli 1 403, 1104, t lOo , del Codice 
civile, così espressi. 

Art. H03 « I danni ed interessi sono in 
« generale dovuti al creditore per la perdita 
« sofferta, e per il guadagnodi cui fu privato, 
« salvo le modificazioni od eccezioni qui up- 
k presso spiegale. 

Art. ttOt « Il debitore non è tenuto se non 
« ai danni, ed interessi elle sono stati preve- 
« duti, o che si potean prevedere nel tempo 
« do! contratto, quando l’inadempimento della 
« obbligazione non derivi da suo dolo. 

Art. 1103 « Quando anche I’ inadempi- 
« mento della convenzione provenga dal do- 
« lo del debitore, i danni ed interessi relati- 
« vi alla perdita sofferta, ed ali’utiie perduto 
« dal creditore non debbono estendersi se 
« non a ciò che è una conseguenza immedia- 
« ta, e diretta dclt'inadempimento della con- 
« venzione ». 

Tate è anche il sentimento del sig. Locré 
Di'H’art. 289 de Codice Francese. 

§. 9. Conseguenza dei trascritti artico') ne 
sorge, che i danni ed interessi dovrun rego- 
larsi dai periti a seconda delle circostanze. 
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Questi dietro i principi ordinari, comprendo- 
no tutta la perdita che soffre il mercante, ed 
il guadagno che manca di fare, per una con- 
seguenza immediata del difetto di esecuzione 
della convenzione dalla parte del capitano. 
Essi sono dovuti o che il bastimento sia stato 
noleggiato per intiero da un sol mercante, o 
che lo sia stato da piò in comune, od in par- 
ticolare. 

§ 10. Nel caso stesso del noleggio a tonnel- 
lata o a dettaglio quanl Unque le mercanzie ca- 
ricate nel bastimento , riempiono esattamen- 
te, a ragione della grossezza del loro volume, 
e della forza del loro ingombro, la sua porta- 


ta dichiarata, se qualche mercante non puh 
collocarvi le mercanzie che il capitanosi era 
impegnato riceversi, i danni od interessi so- 
no dovuti come se avesse fatta una falsa di- 
chiarazione. Egli debbe imputare a sé stesso 
di non avere ben combinato la quantità di 
mercanzie ebe prometteva prendere con la 
capacità del bastimento. La colpa infatti é 
la slessa di dichiarare il bastimento di una 
portata maggiore che non è, o d'impegnarsi 
con una falsa dichiarazione, di ricevere più 
mercanzie, che il bastimento non ne può 
contenere. 


Art. 280 Non si reputa erronea la dichiarazione del tonnellaggio , se I' er- 
rore non eccede una quarantesima , ore la dichiarazione è conforme al certificato 
dello stazatore. 


Sommari* 

1.— Origine d.ir articola. 

J — Estremo necessario per dirsi fila* la dichiarazione del capitano sul tonnellaggio: 

8. —Sentimento di Pothier. 

4.— Osservazione nnura auU'ogffetto. 

8.— Opinione di Valin, ed osservazione nostra. 

fl.— Ossrrviikme sulle ottime perole dell’trt. relativo al certificato dello rimatore. 

T — Cosa intendesi per stazelura, e come si giustifica. 

8.— Vigilanza sulla vciifica delle stilature per non esser sempre esatte, e la ragione del- 
le diversità. 

9 .— Quid, se li espilano ha dichiarato esser il legno di una lonnelleta minore? 

IO — Risposta che ne dà Pothier. 

U.— Se il capitano dietro l'esatta dichiarazione prendesse varie merci incipienti nel le- 
goo, chi sarà preferito? 

12. -Nòstro opinione, uailorme a quella del sig. Deli incourt. 


COMENT» 


§. I. L’ articolo trascriltoè uniformo al- 
l’art. 290 del Codice francese ; e questo è 
uguale all'art. 5 tit. 3, lib. 3 dell’ordinanza 
deM08l che avea ancora la stessa disposi- 
zione. 

§. 2. Fa d’uopo intendere il quarantesimo 
della totalità della portata del bastimento. 
JVr esempio, se viene dichiarato della por- 
tata di duecento tonnellate, e che non sia 
che di ifiò, non si riputerà esservi errore 


nella dichiarazione, e non vi sarà luogo ai 
danni ed interessi. 

Questo è conforme alla massima, parum 
etnihil aequiparanlur. La restrizione o cir- 
ca si supplisce de jure in qualunque dichia- 
razione di questa natura, come in un con- 
tratto di vendita relativamente all’estensio- 
ne enunciata d’un fondo venduto. 

Quindi è che la dichiarazione del capitano 
sul tonnellaggio del bastimento onde potersi 
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dire folta, è necessario che ciò che manca 
della capacitò dichiarata sia di (pialdie mo- 
mento. Se si pretendesse una esattezza arit- 
metica, non vi é capitano, per quanto di 
buona fede esso sia, che non potrebbe tro- 
varsi esposto a dei danni ed interessi*, giac- 
ché chi può mai assicurare che egli non sba- 
gli di un quintale, anche di una tonnellata 
su la portala del suo bastimento ? 

Le nostre leggi civili con l'art. 1403 di- 
chiarono. 

» Clie se la vendita riguardi un corpo 

» certo e circoscritto, sia che riguardi Tondi 
» distinti, e separati, sia che incomincia dal- 
li la misura, o pure dalla indicazione del cor- 
» po venduto seguito dalla misura, l’cspres- 
» sione di tal misura non dà luogo ad alcun 
« supplemento di prezzo in favore del veo- 
» ditorc per l’eccesso della misura , nè ad 
» alcuna diminuzione di prezzo in favore 
» del compratore, se la misura sia minore , 
» se non quando la differenza della misura 
ii reale in confronto di quella indicata nel 
» contratto ecceda la vigesima parte di piò, 
» o di meno del valore intero delle cose ven- 
» dute;pnrche non vi sia stipulazione in con- 
« Irario ». 

L'uri. 280, del nostro Codice di commer- 
cio decide clic l’ errore della dichiarazione 
del capitano debba eccedere la quarantesima 
parte del tonnellaggio del bastimento ; ma 
l’errore eccedente il quarantesimo allora da 
luogo alla garenlin.e s’applica a tullociò ebe 
manca nella portata dichiarata. 

§. 3. Perciò siccome osserva Pothiern. 42 
contratto di noleggio, se il padrone ha di- 
chiarato che il suo bastimento è della porta- 
la di 120 tonnellate, egli non potrà essere 
convenuto per mancanza di capacità, che nel' 
caso in cui il bastimento fosse della pol lala 
di 1 10 lonncrtalc o meno. 

<5. 4. Però, noi dobbiamo far osservare , 
che il testo della legge nostra dice: Se Vcr- 
iore non eccede. Se dunque l'errore non ar- 
rivasse che alla quarantesima del tonnellag- 
gio del basi imeoto, il noleggiatore non avreb- 
de cosa alcuna da pretendere , ne’ danni-in- 
teressi da reclamare. 

$. 3. Valili pensa con molta ragione , che 
prendendo no ripa dalle circostanze , non vi 


deve esser troppa severità contro il capita- 
no se l'errore è di picco! rilievo , panna et 
nihil aequiparanlur : « Però , osserva egli , 
ciò non deve esser preso in tal rigore, che , 
» secondo le circostanze, cioè, se l'eccedente 
» è di poco momento, avuto riguardo alla 
» grandezza del bastimento , non si possa 
a aver indulgenza per il padrone, precipua- 
» niente se pare avere operato io buona 
a fede a. 

Ha questo celebre cementatore non è di 
parere, che, nel caso in cui la dimanda del 
noleggiatore per danni-interessi sia fondata 
si debba far grazia al padrone per la quan- 
tità per la quale poteva impunemente erra- 
re. In falli, il favore verso il padrone debbe 
cessare, allorché egli è evidentemente colpe- 
vole. 

§. 6.. E da osservarsi inoltre, che la legge 
Francese lui aggiunto all’ articolo dell’ ordi- 
nanza queste parole, o se la dichiarazione è 
conforme al certificato dello stuccatore, e ciò 
su la dimanda del tribuualc, c del consiglio 
di Nantes (1J. 

In fattile il capitano deve esser dichiara- 
to di buona fede, allorché il suo errore non 
eccede una quarantesima del tonnellaggio 
del bastimento, sorge con maggior ragione 
in suo favore la stessa presunzione di buona 
fede, allorquando la dichiarazione è confor- 
me al certificalo dello a tazza tori. In questo 
caso, non è sua la colpa, se il bastimento non 
trovasi della portala dichiarata , è tutta 
colpa degli stazza tori. Non ò giusto il. preten- 
dere che il capitano sia più infallibile degli 
incaricati pubblici, insinuiti a questo effetto 
nei porti, odi attribuirgli un errore , nel 
quale Imi dovuto indurlo tali ufficiali. 

5- 7. Si sa die la slaccatura è la misura 
clic si prende della capacità delle stive del 
bastimento per determinare ciò die può por- 
tare o contenere di merci. Gli stazza lori dauno 
di questa misura un biglietto sottoscritto 
da essi, e certificato dal cancelliere del tri- 
bunale di commercio; il che eli iamasi il cer- 
tificalo di slaccatura. 

S- 8. Questa misura non è sempre esulta. 

(1} Vedi o>servanom Jet tribunali t 2, pule 3 , 
p«g. 139. 
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Essa è sovente fallace, a motivo delle diver- 
se maniere di construire i bastimenti,! quali 
richieggono varie operazioni per la riduzio- 
ne in misure cubiche. D'altronde , tutte lo 
misure cubiche di un bastimento sfilato da 
prua a poppa non sono utili pel caricamento, 
come quelle, di un bastimento di constru- 
zione quadrata o a un dipresso;alla qual co- 
sa non si fa sufficientemente attenzione. 

Avviene soventi volte, che le stazzature di 
un medesimo bastimento differiscono fra lo- 
ro in un modo abbastanza considerabile, se- 
condo che le operazioni degli stazzatori sono 
piii o meno esatte (l). 

9- 9. Fin qui, noi abbiam parlato del caso 
in cui il capitano ha dichiarato il suo basti- 
mento di una portata maggiore di quella 
clic lia effeltivamente.Quidse ha dichiarala 
ima portata minore ? 

§. IO. Fa mestieri distinguere con Pothier 
elle se il nolo è stato determinato per tutto 
il bastimento ad una somma certa e fissa, il 
capitano non è autorizzato a pretendete un 
aumento di nolo a motivo della maggior cu- 
acità; giacché egli ha dato in Gito il suo 
astiinento per intero; senza riserbarne par- 
te, pel prezzo espresso nel contratto, ma se 
il nolo fosse stabilito a tonnellata, il noleg- 
giatore dovrebbe altrettanto nolo per quan- 
te tonnellate occuperebbe con le sue mer- 
ci (9).. 

Questo dotto magistrato ci presenta una 
altra specie nel suo contratto di vendita, per 
la quale vi è luogo a decidere allo stessomo- 
<lo. « Del pari che il venditore dice egli. «E 
» tenuto di tener conto al compratore della 
» mancanza di capacità, allorché questa si 
» trova minore di quella indicata viceversa, 
» sarà il compratore di tener conto del so- 
» prappiù, se la capacità indicata si trova 
» maggiore? Dobbiamo dire di no. La ra- 
» gione di ciò si è, che il campo, a cagión 
» d'esempio, che si è per errore dichiarato 
» esseredi dicci jugeri,nel mentre era di un- 
» dici, è stato venduto intero; la intenzione 
n delle parti è stata di non eccettuarne cosa 
» alcuna. La clausola, con cui il venditore 

(1) Vedi nella E-ificlop. melodica alla parola staz- 
zatura. la regola per la stazzatura *tci bastimenti. 
(*) Vedi t'vvhier, contrailo di noleggio n. 41. 


» assicura che il campo è della capacità di 
» dieci jugeri , è solamente in favore del 
» compratore, il solo venditore promette e 
o si obbliga, il compratore, con questa clau- 
» sola, non contrae alcuna obbligazione , e 
» per conseguenza non può essere tenuto 
» di tener conto del di più della capacità..., 

» Ciò che abbiamo ora deciso ha soltanto 
» luogo nelle vendile falle per aversionem , 
» cioè, nelle quali si è convenuto un solo ed 
« unico prezzo per lutto quello elicerà ven- 
» dolo, e non in quelle die si fanno a ragione 
» di un tanto a jttgero.di un tanto a minore, 
» Egli è evidente che in queste ultime il 
» compratore dee tener conto di ciò che vié 
» al di più della capacita espressa nel con- 
» tratto (I) i). 

§. Li. Ma se il capitano, il quale d'altron- 
de avrebbe fallo una dichiarazione esatta, 
avesse noleggiato il suo bastimento a detta- 
glio, c si fosse obbligato a prendere delle 
merci al di più della capacità del bastimen- 
to, si domanda: quale dei noleggiatori deve 
caricare in preferenza? Si dee decidere giu- 
sta i principi dell’art. 1093 del Codice ci- 
vile cosi espresso. 

«Art. 1093. Scia cosa che taluno si è 
» obbligato di dare, o consegnare sttccossi- 
» vomente a due individui,c puramente mo- 
ti bile, quegli fra di essi, cui ne fu dato il 
«possesso reale, sarà preferito, e resterà 
« proprietario, anéorchò il suo titolo sia po- 
» sleriorc di data; purché il possesso sia di 
» bnona fede ». 

Conseguenza quindi perle disposizioni di 
questo articolo delle leggi civili, debbono 
rimanere in possesso quelli che hanno cari- 
cato i primi. 

1-2. E se ninno ha caricato al momento 
in cui la fraudo o l’errore è scoperto , noi 
sìam di parere col sig. Delvincourt che deb- 
bono avere la preferenza coloro t quali han 
formato i primi contrat ti di noleggio , salvo 
a quei clic non possono caricare le loro mer- 
ci, perché completo il caricamento, a recla- 
mare contro il capitano per i danni interes- 
si (t). 

(t) Vedi Pothier, contralto di vendila noni. 231 

e 255. 

(àj Vedi il «ig- Delvincourt, iostituto del diritto 
commerciale, t. 2, p. 332. 
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Art. 281 Se il bastimento è caricalo a dettaglio o quintale , a tonnellata, o 
altri pesi e misure conosciute, o a massa, il caricante può ritirare le sue mercan- 
zie prima della partenza del bastimento pagando mezzo uolo. 

Egli sopporterà le spese di carico , egualmente che quelle di discarico e di 
ricarico delle altre mercanzie che bisognasse muoter di luogo,; e quelle del ritardo. 


Scornarlo 


1. —Origine ckll'lrtirolo. * - 

2. — Differenza tre il inscritto articolo e feltro 278 gii contentato. 

3 — I.esgi auliche sull'oggetto. 

4 — Nostro divisamente contrario a quanto han creduto Valiti e Pothier. 

K.— Motivi che indussero il Legislatore a dettare il 2. comma del trascritto articolo, 
g, — Ossemiione su tali motivi. 


COIBENTO 


§. t. L’ordinanza della marina d:l 1681 
non prevedeva clic questo caso come si por- 
ge dall’art. 6, lib. 5, lit. 3, [I Codice fran- 
cese io Ita copialo, noi l'abbiamo imitalo. 

§. 2. Questo articolo trascritto differisce 
molto dali’art. 278 del medesimo nostro Co- 
dice. Quesfultiino articolo non sì applica al 
noleggio puro e semplice. Esso non gli per- 
meile di ritirare le sue mercanzie, dacché 
una volta incominciato acaricare, ma sola- 
mente di rompere il contrailo di noleggio 
pagando la metà del nolo convenuto, sinché 
non si è introdotto cosa alcuna nel basti- 
mento. 

Differentemente da questo I* art, 281 è 
relativo al noleggiatore a dettaglio. Però 
volendo costui godere del diritto di che par- 
la l’articolo, soggiacer dee a dei pagamenti 
nell'articolo sancito. 

Nei noleggi ordinari , come lo abbiamo 
vcduto.II noleggiatore, il quale ha comincia- 
to a caricare le sue merci Bel bastimento , 
non può più ritirarle se non col pagare la 
totalità del nolo convenuto, ove il bastimen- 
to si porla senza il suo carico completo. 


Ma non è la stessa cosa nei noleggi a det- 
taglio, a quintale, a tonnellate, o a massa. 

In questo specie di noleggio il noleggia- 
tore è dalla legge autorizzato a ritirare , 
prima della partenza, le sue merci caricate 
nel bastimento, pagandola metà del nolo. 

§. 3. Le leggi Italie, art. 20, condannava- 
no, senza alcuna distinzione, al pagamento 
del nolo intero il caricante che ritirava lo 
sue merci dal bastimento. Si vero mercalor , 
exlmere mercet voluerit, nau'um inlegrum 
exercitori salvai. 

La nostra legislazione non ba adottalo 
questa disposizione per i noleggi a detta- 
glio. 

La Guida del mare, art. Il, tit. 9, dice : 
» Se vi ha merce passeggierà, ed i proprie- 
» tari, dopo firmato le polizze di carico, e ’t 
u prezzo del nolo accordato, vogliano spon- 
» tancumente discaricarlo, saran tenuti di 
» contentar il padrone-, altrimenti questi po- 
» Irà a rigore l'arsi pagare della mela del 
» noto ». 

L'ordinanza deila marina art. 6, titolodel 
uolo, dispone dal canto suo che, u Se il ba- 
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» stimento è caricalo a dettaglio, a Quintale, 
» o a tonnellate, il mercante potrà, se vuole, 
» ritirare le sue merci prima della partenza, 
» del bastimento, facendole discaricare a sue 
» spese, e pagando la metà del nolo ». 

§. Non è secondo pensiamo , un favore 
accordato al noleggiatore a dettaglio, siccome 
hanno creduto Valin e Polhier;il legislatore, 
dando al caricante a dettaglio in preferenza 
del caricante puro esemplicela facoltà di riti- 
rare le sue merci prima della partenza, pagan- 
do però la metà del nolo, ha supposto ette in 
questa specie di noleggi sarà facile al capitano, 
prima di tal partenza , il noleggiare ad altri 
il suo bastimento. Altronde, il legislatore ha 
anche considerato, clic , avendo il capitano 
il diritto di non prendere le merci, ove non 
trovi a compiere il caricamento del suo ba- 
stimento, era giusto di stabilire una $|>ecie 
di reciprocanza in favore del caricante, 
dandogli del pari il diritto di rompere il 
viaggio senza pagare il nolo intero ai termi- 
ni della eonvenzione;per la qual cosa questa 
facoltà non è ristretta al caso in cui Ù can- 
giamento di volontà del caricante sia fonda- 
to sopra ragioni solide: il noleggiatore nulla 
ha da giustificare', gli basta il non più vo- 
lere. 

§. 5. Ma debbasi far osservare che l’ordi- 
nanza, nello stabilire ebe il noleggiatore fa- 
rebbe il discarico delle sue merci a proprie 
j niun motto faceva delle spese didisca- 
rico e di carico delle altre merci che fosse 
necessario muover di luogo. Questa disposi- 
zione, su la dimanda del tribunale e del con- 
siglio di commercio di Nantes, fu uella legge 
nuova aggiunta. 

In fatti, queste spese straordinarie, causa- 
te dal cambiamento di volontà del noleggia- 
tore, dovevano esclusivamente andare a suo 
carico, e non cadere su la metà del nolo, la 
quale rimaner dee intera al capitano, quale 
indennizzazione dell’inadempimentodcl con- 
tratto di noleggio. 

Il nostro legislatore, per effetto dei mede- 
simi principi, pose anche a carico del noleg- 
giatore le sppse del ritardo che sarebbe, ca- 
gionato dal discarico delle sue merci, e l’ar- 
ticolo suddetto del Codice di commercio fu 
nel seguente modo compilalo: 

» Se il bastimento è caricato a dettaglio o 


». a quintale, o a tonnellata, o a massa , il 
» caricante può ritirare le sue mercanzie 
» prima delia partenza del bastimento , pa- 
» gando mezzo nolo. 

» Egli sopporterà lespesedi carico, egunl- 
» mente che quelle di discarico e di ricarico 
» delle altre mercanzie che bisognasse muo- 
» ver di luogo e quelle del ritardo ». 

§, 6. In fatti, il noleggio totale del basti- 
mento esclude necessariamente il carico a 
dettaglio; ecco perchè il noleggiatore si ser- 
ve di queste espressioni ,o a quintale. o a ton- 
ti' Hata, o a maria. Cosà, nel noleggio a det- 
taglio, il caricante può di moto proprio di- 
scaricare le su? merci, pagando al capitano 
mezzo nolo; questi' non ha alcuna osserva- 
zione a-furgli sul particolare. Egli non è al- 
tronde tenuto che delle spese occorse per il 
discarico e ricarico delle altre merci che bi- 
sognasse muover di luogo, e dei danni-inte- 
ressi risultanti dal ritardo causato di tale 
operazione. 

Le indennità dovute al capitano pel tempo 
che ha impiegato a procurare altre merci 
sono comprese nella metà del nolo. Questo 
m 'zzo nolo è aggiudicato al capitano, in un 
nudo assoluto, e senza farlo dipendere da al- 
cuna condizione. Non si riguarda qui che I’ 
adempimento della conveazione; gli avveni- 
menti non sono messi a calcolo nella com- 
pensazione, per cui il nolo è sempre guada- 
gnato dal capitano , sia che egli trovi , o 
che non trovi a rimpiazzare le merci di- 
scaricate. 

Ma il caricante a dettaglio, (osservazione 
molto importante) il quale ritira te sue mer- 
canzie, non profitta del favore accordatogli 
d illa legge se non quando le rileva prima 
della partenza del bastimento: è una condi- 
zione formalmente stabilita dall'art. idi. il 
caricante, dopo la partenza del bastimento, 
non può più godere di questa facoltà van- 
taggiosa. 

Il Codice di eccezione aggiungendo la fra- 
se e quella di ritardo ha voluto attribuirla 
al caricante per le ragioni su esposte .Questo 
ritardo però non dee comprendere che il 
tempo cagionato dallo s< vico, e non il tem- 
po che il capitano ha impiegato a cercar al- 
tre mercanzie, perchè per questo riguardo 
resta indennizzato dalla metà del nolo. 
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Art. 282. Il capitano non può far metterò a terra nel luogo del carico lo 
raercamie trovate nel suo bastimento, se esso non gli sono siate dichiarate, o preo - 
dernc il nolo a prezzo massimo che sarà pagato nel medesimo luogo per le mer- 
canzie di egual natura. 

• ** ' I • 

« ’ • * • ,* i *• • ' * -• • ■ , 

Sommarlo. 


1. —Donde ba origine un tale articolo. . 

2. _ Perchè questa liberti nel capitano, oet ritenere o far discaricare le mercaone im»er- 

«ote alta sua insaputa. . ' , - 

8. -Questo dritto del capitano e esperibile prima, e dopo la. partenza y osservarmi i 

le*i dative sull' oggetto. 

4.— Osserviii'iui suHarticolo trascritto. ' . 

5 — ScDiimroto di l’othier nel caso ebe il Capitano avuto cooosceni» dopo ta partorì, 

det'e merci caricate. 

6 — Eccezione a tale idea di Potbier. 

7.— Ct-tne dee regolarsi il capitano pel ciao dello sgombro di tali mercanzie dal legno. 

8 Se lungo il viaggio il capitano lascia le merci a terra a chi dee consegnarle ? 

9. — Conseguenza del piragrafo precedente. 

10.— Avviso di Polbier 

11 0»serVazionl su l'avviso di Po'bier. 

12.— Esame delle dette qaiMioni messe in confronto con le leggi sulle dogane. 

1S.— Altra osservazione sull' oggetto 

14. — Dichiarazione del sig. Bzuclier sull'art. 292 del Codice Francese. 

15. — OvservMitme nostra sul precedente paragrafo, i . . 


COIIENTO. 


§. 1. Questo articolo è la copia letterale 
del 292 del Codice di commercio francese , 
il quale è eguale all’ art, 7 Ut. 3, lib. 3 , 
dell'ordinanza della marina del 1681. 

§. 2. Infatti niuno ha il diritto dì caricare 
mercanzie in un bastimento senza I’ appro- 
vazione del capitano. Se dunque si trovano 
mercanzie clic siano state caricale senza il 
suo consenso, gli ù permesso di rinviarle a 
terra, e di ricusare di sottoscrivere la po- 
lizza di carico; p ciò senza esaminare se vi 
sono altre mercauzie. È altresì in sua balla 
di ritenerle, ed è autorizzato di esigere il no- 
lo al più alto prezzo pagalo per le mercan- 
7 t ie di simile qualità, se vi è slato fatto nolo 
sull’ istesso bastimento da altre mercanzie 
della stéssa natura. In questo caso ritenen- 
do tali mercanzie , il capitano sarà obbli- . 
gaio di avere la slessa cura di tali merce , 
come se fosse impegnalo con un contratto 


di noleggio a riceverle nel suo bastimento, 
fi evidente ancora che per poter caricare 
delle merci sovra un bastimento basta sol- 
tanto il consenso dei proprietari. 

Questo consenso dee aver luogo, non solo 
per rapporto alle merci, ma altresì relativa- 
mente al luogo ove debbono essere traspor- 
tate, ed al prezzo del nolo. 

Se al contrario tal consenso non ha avuto 
luogo ; e se le merci milladimcno sono stato 
caricate sènza saputa del capi lìmo , non vi è 
contratto da una parte nè dall’ altra , né vi è 
per conseguenza alcuna obbligazione per il 
capitano , il quale può farle discaricare , 
quando anche il suo bastimento non ne fossa 
sopraccaricato. Deve essere in sua piena li- 
bertà il collocare nel bastimento quelle mer- 
ci che giudica convenienti , ed il noleggiarlo 
alle persone che pii convengono. 

§. 3. Ma gode il capitano di questa facoltà 
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in qualunque stalo di cose, cioè, può egli far pire il nolo delle merci al prezzo massimo 
scaricare, ed imunm e dopo la partenza del cl>e sia p igato nel luogo del caricamento per 
bastimento, le merci non dichiarate V mercanzie di egual natura. 

lai Ordinanza della marina non si spiegava Questa disposizione è giusta sotto tuli’ i 
sul particolare; l’ art. 7 titolo del nolo,diceva rapporti : O il capitano , prima di dare alla 
solamente; « Il padrone potrà anche mettere vela, si è accorto del carico delle mercanzie., 

» in terra le merci trovate nel suo bastimeli- o non se ne è accorto. Net primo caso egli 

» to,l le quali nou gli saranno state dichiarate ha ritenuto scientemente tali mercanzie, 

» o prendere il nolo al prezzo più allo che sa- poiché non Ini fatto metterle a terra pcimi 
» rà pagato per merci di simile qualità. Ciò della partenza, in conseguenza, col ritenere 
poteva far credere, che il capitano avesse il di- cosi volontariamente le merci , egli mostra 
ritto di far uso di questa facoltà in tutti i lem- aver acconsentito a noleggiare il suo basti- 
pi ed in tulli i luoghi. mculo per il loro trasporto, e per un nolo 

I.a commissione pareva egualmente suppor- al più alto prezzo che si paghi per merci di 
lo. giacche si era limitala a direseniplicemen- simile qualità; e dal canto suo il caricante, 
te, che il capitano può discaricare le merci. mettendo nel bnstimcnlo le merci senza la 
I.a Curie reale di Itennes osservò. « potersi saputa del capitano , da a divedere di aver 
» da questa compilazione conchiudere, elle è aderito a tal nolo, 

» in libertà del capitano, nel corso stesso del §.ò. Nel secondo.caso, cioè allora quando 
a Maggiori discaricare le merci non diclini- il capitano non ha avula conoscenza din dopo 
» rate.ove non si accorga che per via , di un la partenza delle m rei caricate scusa sua sa- 
» caricamento fatto senza convenzione. Sa- pula, la obbligazione di conservarle a liordo 
» rebke tuo un crrore.ed è necessario preve- nasce, dice l’otliicr , dall i legge naturale , 
» nido. La alternativa della legge data al ca- che ci comanda ili aiutare l'uno c l'altro , e 
» pilano non può aver luogo die innanzi lo che non ci permette di fare una cosa , la 
» partenza: appena il bastimento è alla vela, quale, benché lecita in se stessa, causasse, 
v altro non gli rimane se non se il diritto di senza nostro, gran vantaggio, una perdita 
» farsi pagare del nolo al più alto prezzategli considerabile ad un altro (l). 

» non potrebbe mettere a terra le merci, che §. C. Però, questa regola soffre la ccce- 
» nel caso incili ne fosse realmente soprne- ziuiie del sopraccarico di cui parlava, giusta 
» caricato ». Vedi osservazioni dei tribunali , il sentimento di Vulin,la Corte reale, di Rcn- 
t. /, p. e 3.VJ. ues. Se le merci messene! bastimento senza 

Queste osservazioni, da Valili già ateennate saputa dui Capitano, le quali sono un c ere- 
sili mentovato articolo della Ordinanza, furo- dente del suo carico, cagionassero, un so- 
no adottate dal Consiglio di stalo , e consa- praccurico , certo òche il cupilanopuò sgoni- 
crate nell’articolo 29-2 del Codice di coramnr- brame il bastimento, sia mettendolo a terra 
ciò Francese il quale dice; « Il capitano può al primo luogo ove approda, sia anche get- 
» far mettere a terra, nel luogo del carico, le tandoleiii mare, se vi è necessità ; giacché 
» mercanzie trovate nel suo bastimento , se egli non devo, pel l'atto di un terzo clic lo ha 
» non gli sono state dichiarale, o prenderne ingannato, trovarsi esposto verso i veri no- 
li il nolo al prezzo massimo, che sarà pagato leggialori ai danni ed agl’interessi di cui è 
n nel medesimo iuogo-pec le mercanzie di c- passivo in caso di sopraccarico, e molto me- 
li guai natura ». no ancora a veder perire il suo bastimento. 

§.4. La legge nostra non permette adunque §. 7. Nnlludimeno, il capitano uon dee 
al capitano di discaricare le merci che ntlluo- prenderò tale risoluzione ciie con l'avviso 
go del caricamento, vnleu dire prima della par- del suo equipaggio, e dee inoltre farne la di- 
tenza del bastimento. Allorquando non si ac- chiarazioiic all autorilà competente del pri- 
corge che per via, cioè, dopo la partenza del mo porto ove arri va, o al presidente del tri- 
bastimento, del carico senza suo consenso fat- 
to, il solo diritto die gli rimane si è di perce- (t) Vedi PoiSìcr, contrailo ili noleggio, n. 12. 

Tomo II. Paste il.* 46 
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buttale di commercio, o al console della na- 
zione^ al magistrato del luogo , nei casi 
preveduti dagli ari .2*2, 244, 245 e 216 del 
Codice di commercio francese : « Nel qual 
» caso, dice Valin,cgli dee prendere l’avviso 
» del suo equipaggio, come se si trattasse 
» di un getto, ed anche farne la dichiarazio- 
» ne innanzi al giudice dell' ammiragliato 
» del luogo, o, essendo in un porto slranie- 
» ro, innanzi al console della propria nazio- 
» ne. Per la stessa ragione del sopraccarico 
» egli potrà in alto mare, se è necessario, e 
» con l’avviso del pari del suo equipaggio , 
» gettare tali merci, le quali, a norma del- 
ti Pari. 12 titolo del getto, non dovranno es- 
» ser pagate ». 

Questo art. 12 dell’ordinanza è stato rim- 
piazzato nel nuovo Codice francese dall’arti- 
colo 420 corrispondente all’ art. 4(2 delle 
nostre leggi di eccezioni di che parleremo a 
tempo opportuno. 

§. 8. Noi dobbiamo fare osservare , che 
allorquando il capitano , a motivo del so- 
praccarico, si vede costretto a discaricare 
le merci, egli dee consegnarle e lasciarle in 
deposito ad una persona notoriamente solvi- 
bile, e darne avviso al caricante, cui appar- 
tengono, e se al contrario si vede costretto 
di gettarle in mare, egli deeantecednntemen- 
te,o almeno subito che ne ha i mezzi, adem- 
piere alle disposizioni degli art.211 404 del 
nostro Codice di commercio. Col conformarsi 
a ciò che prescrivano questi due articoli , 
egli più non ha alcuna rispnnsabilità verso 
il mercatante, il quale provasse d’ altronde 
di aver caricalo queste merci. 

§. 9. Da quanto abbiamo ora detto risulta 
dunque che il capitano, una volta in mare , 
non può scaricare a terra le merci messe 
senza sua saputa a bordo, che nel caso del 
sopraccarico cagionato al bastimento. 

§. 10. Ma Pothier è di avviso che questo 
caso non è proibitivo di un’altra eccezione 
non meno importante, e che ciò ha solamen- 
te luogo, allorquando il bastimento è stato 
noleggiato a vari mercanti, a tonnellata , o 
a quintale-, che dove essere del tutto diver- 
so, allorché il bastimento è stato noleggiato 
per intero ad un solo noleggiatore , perchè 
il capitano può ancora avere un giusto moti- 


vo per discaricare a terra nel corso del viag- 
gio le merci caricate senza sua saputa, ben- 
ché di non sopraccarico al bastimento. « Se 
» sono merci, dice egli, le quali , essendo 
» portate con le merci del noleggiatore al 
» luogo della destinazione del bastimento , 
» potessero nuocere atto spaccio di quelle 
» del noleggiatore, il padronp ha interesse 
» in questo caso a discaricarlo, perchè por- 
» tandole senza il consenso del noleggiatore 
» sino al luogo destinato sul bastimento a 
» queslo per intero noleggiato, egli siespor- 
» rebbe ad essere tenuto dei danni-interessi 
» che lo stesso ne soffrirebbe ». 

In fattila concorrenza produrrebbe neces- 
sariamente una diminuzione di prezzo nella 
vendila delle merci del noleggiatore , e per 
conseguenza una perdita qualunque per que- 
sto-, il che non avrebbe infallibilmente luo- 
go se il suo carico giugnesse tolo al luogo 
deila destinazione del bastimento. 

§ . 1 1 . Però questa decisione che poteva 
essere opposta sotto 1’ impero delle espres- 
sioni vaghe ed incerte della Ordinanza, ne 
sembra non dover essere adottata che con 
molta circospezione sotto l’ impero del Co- 
dice di commercio, il quale non permette di 
discaricare le merci se non prima della par- 
tenza del bastimento. Egli può senza dubbio 
farlo mettere a tefra, nel luogo del carica- 
mento, dice la legge nostra. Se per l'eccezio- 
ne del sopraccarico è necessario, che tale so- 
praccarico sia ben provalo, cche la necessità 
di disbarcarc nel corso del viaggio, ed ai che 
di far getto, sia imminente, viemaggior men- 
te è necessario, nella nostra ipotesi, che sia 
ben provato, e -sere il trasporto delle merci 
Del luogo della destinazione del bastimen- 
to di gran pregiudizio alla vendita del ca- 
rico del vero noleggiatore. 

§. 12. Attualmente, se noi disaminiamo 
queste quistioni relativamente alla spedizio- 
ne delle leggi su la dogana, sarà il capitano 
suscettivo di condanna, ove il caricante abbia 
clandestinamente caricale le merci ? 

A prima giunta sembrerebbe duro il con- 
dannare un capitano di buona fede , e co- 
stretto anche a conservare a bordo le merci 
caricate senza sua saputa, allorquando se 
ne accorge nei corso del viaggio. 
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§. 13. Da un'altra parte, ciascuno conosce 
a quanti abusi darebbe luogo una decisione 
cosi tollerante. Allorché i capitani vorreb- 
bero defraudare il governo dei suoi diritti , 
fare il contrabbando, essi non mancherebbe- 
ro di dire, quando le loro merci sarebbero 
sorprese nei loro bastimenti, che eglino non 
ne sono risponsabili , perchè non avendo 
avuto conoscenza del loro caricamento a bor- 
do, non sanno a chi esse appartengono. 

§. il. « Ho veduto, è già qualche tempo, 
» dice il sig. Boucher su 1’ ari. 202 del Co- 
» dice di commercio francese , simile cosa 
n accadere in un bastimento portoghese. Gli 
» impiegati delle dogane, nelle loro visite , 
» avendo trovato a bordo tali merci, ue fe- 
» cero soffrire i danni al capitano per rap- 
ii porto alta conlìscazione ed alle forti spese 
» che questa cagionò. Essendo io stato eon- 
» sudato sii la specie, feci ragione alla doga- 
li na, visto che, se non vi era realmente col- 
li pa per parie del capitano , vi era almeno 
» difetto di vigilanza, il che tornava lo stes- 
» so. li capitano fu condannato. 

§. tfi. Questo cementatore non ci fa cono- 
scere il tribunale, che ha pronunciato, nè i 
veri motivi della sua decisione, ma non pos- 
siamo dissimulare a noi stessi, che le leggi 
francesi sulle dogane, sono estraordinaria- 
nienle severe. 

L’arl. 10 del lit. Il della legge del 4 germi- 
nale anno 2 porla. « Se per mare o per ter- 
» ra s’immettono o si asportano merci , la 
» cui entrata o uscita è proibita, esse saran- 
» no confiscate, insieme con i bastimenti, le 
» vetture; e gli animali che servono al tra- 
» sporto ». 


Nulladimeno,si può giustamente osserva- 
re che la legge, quando parla delle merci 
immesse o asportate per mare o per terra , 
suppone necessariamente che il capitano a 
conduttore abbia veramente avuto conoscen- 
za di questa immissione o asportazione , a 
almeno che, è riguardato averne avolo cono- 
scenza. Ma se, per esempio, un capitano, il 
quale si accorge essersi caricate delle merci 
senza sua saputa, ue stende all’istante il suo 
processo-verbale, lo inserisce nel suo libro 
di bordo, e ne fa la sua dichiarazione al pri- 
mo porto ove arrivasse nel caso stesso in cui 
il capitano non se ne è accorto, e le merci 
non sono state trovate, come nel bastimen- 
to Portoghese, che al momento della visita 
degl'impiegati delle dogane, fosse ben pro- 
vato che tali merci non potevano scorgersi 
nel luogo ove erano situate a bordo, e che il 
capitano non ne uvea nè poteva averne alcu- 
na conoscenza, si dovrebbe senza dubbio , 
nell’una e nell'altra ipotesi, confiscare le mer- 
ci e condannare il caricante, se fosse cono- 
sciuto, alle pene dalla legge pronunciatela 
non ci parrebbe giusto di far cadere la con- 
danna sul capitano. 

Dal resto, i tribunali, per non involgere 
nella stessa condanna e la buona fede ingan- 
nata, e la fraude, debbono, a nostro avviso, 
porre somma attenzione alte circostanze del 
fatto, eziandio in materia d’ imposizione ; 
dove le leggi sono quasi sempre proibitive. 

I capitani, dal canto loro, non potrebbero 
giammai essere abbasta nza vigilanti per rap- 
porto a queste' specie dì imbarchi clande- 
stini. 
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Art. 283. Il caricante che ritira le sue mercante durante il viaggio, è obbli- 
gato a pagare il nolo intero e tutte le spese di traslocamento cagionate dallo scarico: 
se le mercanzie scn ritirate per causa di fatti o di mancanza del capitano, costui è te- 
nuto a tutte le spese. 




» >vAu o 

ibii :.ì< 

iic- lì •«: 


fidi! oi 

àr ini • 

hq li: f 

1 


2. 

• riiiic • 

3. 

• ifiMÙlhi 

4. 

ulhif i 

a. 

•oiq n* 

' 6.- 

l*H' V*1> v ’ 

7.- 

ii *jìI « j 

8.. 

-Itti* viv 



i 4S.VI1- - 

- W)! ; 

ci,, (ili: 

•UilUJ 

Zzo! -c 

« 

■i. mieli 

-ij<» d f 



nq ,01 


il viaggio- 


Sommario 


rio jiii juùlafu yfu/ » 
Ód-iTjq . iiiilCiiH'iH 
li «aùaojol IshiMis- - 
>htu<ic '><«3 irl'a « 


stesse fez l'iutiero nolo.. 


le tifili - 

me uri. 


Tel io liTinig 


imiti 


:* ir , uinJiqiM t--b litio- ; j jq 
ijitb»! otta (< ,tz(icfigi» jb ylià 

.(ilùlOsliiliD ut tmrj(i|i ) If , 

noi: -nolctiisino? OÙpuÙ ,f:t 


COESISTO 


§. f, Questo articolo è simile all’ art. 203 
del Codice francese, il quale è conforme nl- 
l’art. 8 del lit. 3,|ib. 3, dcU’prdingDga del- 
la marina del U»8t, meno die delti due Co- 
dici portone l'aggiunzione che il caricante è 
tenuto di pagare oltre l'intiero nolo , tutte 
le spese cagionate per lo scarico. 

§. 2. La legge non fa più distinzione tra 
caricanti e caricati , siccome osserva molto 
bene il signor Locrò su questo articolo; essa 
soggetta alla sua disposizione tanto quello 
che ha caricato a dettaglio , quanto quello 
che ha caricalo in qualunque nllro modo. 

Ma se l'interesse del commercio , per ef- 
fetto di cangiamenti sovravvenuti nelle cir- 
costanze , se nuove speculazioni polevano 
permettere di ritirare le merci durante il 
viaggio, era anche d’uopo far si .che l'inadem- 
pimento del contratto di noleggio non por- 
tasse pregiudizio al capitano. 

<j. 3. La ragione, per cui il nolo è dovuto 


per intero, allorché il caricante rilira le sue 
merci durante il viaggio, si é perché il cnpt- 
tauoèmesso nella impossibilità di rimpiaz- 
zare queste mera, il die gli cagionerebbe 
della perdila, ove il nolo non gli fosse paga- 
lo per intero. Inoltre, un caricante non ritira 
ordinariamente !c sue merci die nei luoghi 
ove si approda; e siccome non piglia un tal 
partito se non se per farne lina vendila pili 
vantaggiosa, cosi è giusto che paghi il nolo 
intero, essendo il suo One più che adempiu- 
to.Ciò sarebbe altresì giusto, anche quando 
le merci fossero ritirate per motivo di dele- 
rioramento naturale; giacché, se egli le la- 
sciasse condurre sino al luogo delia loro de- 
stinazione, esse vi arriverebbero più dan- 
neggiate, ed il capitano non vi avrebbe al- 
cuna colpa. 

§. 4. Il caricante, oltre al nolo intero , 
deve ancora pagare tutte le spese di traslo- 
caincnto cagionato dal discarico delle sue 
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merci. Queste spese Iranno luogo por_ suo 
fatto proprio-, era giustissimo che egli solo 
vi fosse tenuto. 

•■%. 5. Ma sarà poi lo stesso, se durante i! 
viaggio il caricante è obbligato a ritirare le 
sue merci percausa di fatti o di mancanze 
del capitano? L’art. 283 dice, come lo ab- 
biamo testé veduto, clic questi, cioè il capi- 
tano, èienulo a tulle le spese. 

Bisogna confessarlo, la compilazione di 
questo articolo non è certamente più chiara 
di quella delfart. 8, titolo del nolo, dell’or- 
dinanza, e parrebbe a prima giunta che in 
questo caso il capitano sopporterebbe lesole 
spese di trasloca mento, e che, a malgrado 
'dei suoi fatti, delle sue mercanzie , egli do- 
vrebbe riscuotere il nolo intero. 

Come! Se il capitano cambia direzione, se 
-allunga troppo il viaggio con frequenti scale, 
se per colpa di lui il caricante si trova co- 
stretto a ritirare le sue merci, ricapitano non 
sopporterà che le spese del Iraslocameulo ! 
egli riscuoterà anche l'intero nolo, e la parte 
lesa la pagherà! 

Tali non son mica state le intenzioni del 
legislatore, tale non è neanche lo spirito del 
Codice, come nè tampocoqucllo dell’ordinan- 
za. Questa verità si mostra nella sua eviden- 
za, allorché si ravvicinano alle disposizioni 
dell’al t. 283 gli art. 203 208. 

Cari. 203 rende il proprietario del basti- 
mento responsabile delle azioni del capitano 
o l’uri. 208 rende il capitano mallevadore delle 
sue coI|m-, anche lievi. Ora la legge si coutra- 
direbbe.se autorizzasse il capitano a reclama- 
re da] caricaute una indennità (clic è il nolo 
’ ìntcrò)pcr quelle cagioni per le quali essa ùe 
dichiara lui stesso passibile verso il caricante. 

0. a In lutti questi casi, osserva Vulin, 
» è giusto clic il caricante possa ritirare 
» le sue merci senza pagare alcun nolo, e che 
>i se gli aggiudichino inoltre i suoi danni in- 
" » tcressi ci.nl i n il padrone ». 

* rondò, bau lungi dal poteregii addimandare 
il nolo, aggiunge l’oUiii:r,il 'capitano dee anzi 
' soccombere alla dimanda di danni interessi 
che è in diritto di fargli il noleggiatore (t). 

(I) VpJ. Volin su r srl. R litoio del nolo, e Po- 
tbier contralto di noleggio, n, 74 . 


5. 7. Perisse non ostante i falli e le man- 
canze deh capitano, se a malgrado del can- 
giamento di direzione o del prolungamento 
di viaggio per scale troppo frequenti, il viag- 
gio fosse pus nondimeno venuto a suo ter- 
mine e le merci fossero state portate al luo- 
go stabilito, avrebbe qui luogo la specie di 
cui parleremo nel contentare I’ articolo se- 
guente, e si dovrebbe decidere, che, sebbene 
potessero esser dovuti dei danni-interessi al 
noleggiatore, il nolo sarebbe tuttavia dovu- 
to, perchè il servizio sarebbe stilo fallo. 

§. 8. Ora la metà del noto dovuta dal cari- 
cante a. dettaglio, allorché ritira le sue merci 
prima della partenza, è mai suscettimle del 
privilegio espresso nell'art. 207 del nostro 
Codice di eomniercio;vale a dire, il capitano, 
par questa meta ili nulo, è egli preferito su 
le merci durante quindici giorni dopo il loro 
discaricamento, se esse non son passate in 
mano de’ terzi V 

Fa d’uopo decidere coq Valin la negativa, 
e dire che, essendosi ritirate le merci prima 
della partenza, il capitano non ha ancora 
guadagnato alcuna parte del nolo, e che al- 
tro non gli è dovuto se non se mia semplice 
indennizzazionc-, che non può pretendere se 
non contro quello che la deve personalmen- 
te, senza potere estenderla su la cosa; indori- 
nizzazione, infìne,che non può dare che una 
azione personale, e non mai il jus in re.. 

Ma nel caso in cui il caricante deve il nolo 
intero per aver ritirato le sue mercanzie du- 
rante il viaggio, dovrà il capitano fruire del 
privilegio dell'art.297 pel pagamento di que- 
sto nolo intero ? 

Fa d’uopo qui distinguere, e dire , che il 
capitano fruirà di questo privilegio pel nolo 
dovuto in proporzione del viaggio fatto sino 
al giorno in cui le mercanzie sono sialo di- 
scaricate, ma che pel sovrappiù del nolo il 
privilegio non può essere reclamalo Questo 
sovrappiù di nolo non è .accord ilo clic come 
iudenmzzaziuuc al capitano: egli ha quindi 
una semplice azione in indennità, la quale è 
meramente personale ( 1 ). 

.ir : .,i . •mr-.-ìvp*., ■ 

.il ofci-nrt • .1.. i 

(I) Vedi V«tio su fnt. 24 timi* Jet nolo. 
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Art. 284. Se il bastimento è trattenuto alla partenza per via, o al luogo del suo 
discarico per fatto del noleggiatore, le spese del ritardo son dovute dal noleggiatore. 

Se essendo stato noleggiato per l'andata e il ritorno, il bastimento fa il suo ritor- 
no senza carico o con un carico in completo, il nolo intero ò dovuto al capitano, egual- 
mente dell’interesse del ritardo. 


Sommarlo. 


1 . —Donde dipende il Inscritto articolo- 
3 -L’ert. 1101 delle LL. CC. è adattabile nella specie. 

3. — Casi nei quali il ritardo pub esser causato dal noleggiatore. 

4. — Osservatone del sig. Loerè. 

5. —Se il ooleggiatore ha noleggialo per l’andata e per ritorno, se al ritorno non carica, pila 

re b tenuto per l’intero nolo anche del ritorno. 

6. — Ragioni in sostegno. 

7. — Dimostrazione della inali visibilità del Doler gio. 

8. —Circostanza nelle quali il noleggiatore pub esser tenuto per una parte, o per nulla in 

caso di ritoroo. 

9 . -Verificandosi che il bastimento non ha potuto discaricare, ed è obbligalo far ritmo ca- 

rico Il nolo debb'csser pagato per gita e ritoroo. 

10. —Dorante il tempo che il bastimento è obbligato far quarantena, nullo è dovuto per il 

ritardo. 


COMENTO 


§. I. Questo articolo di sopra trascritto è 
fondato su Pari. 9 del medesimo tit. 5 e lib. 
3 dell'ordinanza della marina del 1681. Que- 
sta non parlava che del trattenimento del 
bastimento durante la sua rotta o nel luogo 
del suo scarico. 

Il Codice di commercio francese ed il no- 
stro estendono la stessa disposizione al caso 
del trattenimento della partenza; il ette non 
pub fare alcuna difficoltà. 

§. 3. Per dritto comune, la parte che man- 
ca oche tarda di adempiere alle sue obbli- 
gazioni deve all’altra una indennizziizione 
( art. 1101 delle nostre leggi civili ). Que- 
sti principi sono stati dalla legislazione com- 
merciale marittima al noleggiatore ed il ca- 
pitano reciprocamente applicati. 

L'art. 384 del Codice di commercio dispo- 
ne che « se il bastimento è trattenuto alla 


» partenza, per via, o al luogo del suodisca- 
» rico, per fatto del noleggiatore , le spese 
» del ritardo sono dovute dal noleggiato- 
li re ». 

L’ordinanza della marina, art. 9 titolo del 
nolo, non parlava punto della partenza . Il Co- 
dice di commercio prevedegiustamente que- 
sto caso, per lo quale vi ha egual motivo di 
decidere lo stesso. 

§. 5. Il ritardo può avvenire per parte del 
noleggiatore, cioè: 

Alla partenza, se, a ragion d'esempio , le 
sue merci sono sequestrate dalla dogana 
perchè proibite. 

Per via, se, in tempo di guerra, ha cari- 
cato oggetti detti di contrabbando di guerra, 
ciò che si chiama mercanzie ostiti, destin an- 
doli per un luogo apparteuente ad una delle 
potenze belligeranti. 
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In fine, al luogo del discarico, se ha cari- 
cato merci, la cui immissione è proibita nel 
paese per ló quale il bastimcntoèdeslinalo. 

In tutte queste circostanze, in tutti questi 
casi ed altri simili, il noleggiatore dee le 
spese del ritardo del bastimento. 

La Corte reale di Rennes avea proposto di 
decidere che queste spese di ritardo fossero 
regolate dal tribunale, se le parti non pre- 
ferissero farle regolare da periti ( I). 

§. 4. L’art. 28 1 non ha alcuna disposizio- 
ne a questo riguardo, ed il signor Locrè os- 
serva su questo articolo, die il Codice se ne 
è riportato al dritto comune, il quale auto- 
rizza le parli a rimettersene al giudizio dei 
periti, e permette ai tribunali, tutte le volte 
che la legge non esige imperiosamente l’in- 
tervento dei peri ti, di adoperarli, o di valu- 
tare senza di essi , secondo lo giudicano a 
proposito. 

§. 5. Del pari, se il ndleggiatore, avendo 
noleggiato ii bastimento per l ambita, e per 
lo ritorno, tralascia di caricare al ritorno in 
tutto o in parte, egli pagherà ugualmente ii 
nolo intero, poiché sua è la colpa ; ed oltre 
a ciò dovrà al capitano le spese di rilardo, c 
delle procedure, dice Valin , che il padrone 
avrà fatto contro a lui, per metterlo in mo- 
ra, e farlo condannare a caricare (2). 

§. 6. In fatti, il noleggiatore che non ca- 
rica al ritorno , o che forma soltanto una 
parte del carico, contravviene tanto al con- 
tratto di noleggio, quanto colui, ilqualenon 
vi adempie per l’andata-, ecco perchè la leg- 
ge lo rende suscettibile degli stessi danni 
ed interessi. ' • 

» Se, essendo stato noleggialo per l’anda- 
» la e per lo ritorno, dice la seconda dispo- 
» sizione dell’urt.284 il bastimento fa il suo 
» ritorno senza carico o con un carico incom- 
» pleto, il nolo è dovuto ni capitano, egual- 
» mente che l’interesse del ritardo ». 

In questa ipotesi il noleggiatore se non 
potrà più prevalersi del favore dell’ art. 278 
nè io favore dell’art. 281 drlCodice di com- 
mercio: cioè a dire, che non sarà ammesso 
a pagare la metà del nolo solamente, sia col 

S Vedl osservazioni dei tribunali, 1. 1, p. 339. 
Vedi Valin su l’art. 9, titolo del nolo. 


ritirare le merci che avrebbe di già caricate 
per lo ritorno, sia col dichiarare non essere 
sua intenzione il caricante. 

§.7.La ragione ne è sensibi!e:da una par- 
te, siccome osserva Valin, il noleggio è con- 
tratto indivisibile, la sua esecuzione essendo 
incominciata con effetto al momento della 
partenza del bastimento per il luogo della 
sua destinazione, non si può più eluderne 
l'adempimento-, e da un'altra parte, è molto 
più difficile al capitano il trovare a rimpiaz- 
zare le mercanzie per il ritorno, che per l’an- 
data oper il ritorno, allorché non ha ancora 
incominciato il suo viaggio (i). 

§. 8. Risulta però dui principi che abbia- 
mo stabiliti nel discutere l’articolo 278 e da 
queste parole , cioè senza carico o con un 
carico incompleto , che il noleggiatore , il 
quale avrà mancato all’ obbligazione per il 
ritorno , non dovrà pagare ii nolo intero 
per tal ritorno , che in quanto il capitano 
non avrà trovato a caricare il suobastimen- 
to o a compiere it suo carico, ed in propor- 
zione sempre di ciò che vi mancherà: donde 
siegue die, se il bastimento non è ritornato 
senza carico, o è ritornato con un carico in- 
completo , il noleggiatore non deve più il 
pagamento totale del nolo. Il capitano non 
può allora esigere da quest’ultimo l'intiero 
nolo di ritorno che col condurre il nolo delle 
merci altrui. Se altri caricanti formassero il 
caricamento intero, ed il nolo fosse anche in- 
tero, nulla sarebbe dal noleggiatore primiti- 
vo dovuto; se il nuovo carico fosse completo, 
it noleggiatore sarebbe tenuto al compimen- 
to del nolo; il tutto non per tanto Con l’inte- 
resse del ritardo, ed ove non vi sia conven- 
zione in contrario del coni ratto di noleggio: 
altrimenti, si deve adempiere la conven- 
zione. 

§. 9. Se, giunte le merci al luogo di de- 
stinazione, non si è potuto effettuarne la ven- 
dita , e si è stato quindi costretto a ripor- 
tarle, il nolo è ugualmente dovuto per il ri- 
torno come per l’andata. Similmente, se ne 
è stato proibito il discarico; dobbiamo però 
supporre, in quest’ultimo caso, che il capita- 
no ignorava esser le merci proibite. Valin , 

(1) Vedi Valin loco citalo. 
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loco citalo , porfa, il cap. 189 del Consolalo, 
e fa conoscere due sentenze deH’nmmiraglia- 
to di Marsiglia, una del giorno 1 1 dicembre 
1750, e l’altra del mese di giugno 1731 , le 
quali hanno cosi deciso, seguendo il parere 
di Loccenio, de jure marittimo lib. 3 cap, 1, 
e quelle di Stimmano e di Stracca. 


§. 10. Infine, se, prima di discaricare , il 
bastimento fosse obbligato a far quarantina 
il ritardo che questa porterebbe, non dareb- 
be luogo ad alcun danno interesse per parta 
di chicchessia. 


Art. 285. Il capitano è obbligato ai danni e agl’ interessi verso il noleggiatore, 
se per fatto suo il bastimento è stato tratteuuto o ritardato alla partenza , travia o ne 
luogo del suo scarico, questi danni ed interessi sono determinati dai periti. 


Sommarlo 


NkH 

firn 

-ni -jA- 


1. -((risine dell'irticolo trascritto. 

2. — D’onde un late articolo. , . 

3. — Per quali motivi il capitano pud ritardare o partire. 

4 —In che possono consistere i danni per il noleggiatore. 

B — Chi stabilirà, il valore de' danni? 

6. —Opinione del sig. Locrè. 

7. — Pareri di geroconsulii Sulla valuta dei danni- 
fi. —Nostro scotimento contrario. 

0. —Quando la parte può staggire la condanna pe' danni-interessi. . 
10.— Il capitano che allega non essere sua colpa il ritardo dee provarlo 
11 — Come può farsi dal capitano una tal prova. 


TOMENTO 


'M « 

vw .Invito «in 


- r hiq Mi- 
temi ii tir 

rnafihnJ ,nn 
n ,*tlnnq ni 
d 'io'j ,rm1 


ttl Jd 


««tra 

.c .S 

Tonimi 
min of 
o mirri 

ni elnti 
b din tt 

.j ..ii.jb 

ni srr* 

'.7 S ,tt 


< 


§. I. L’ ordinanza del 1681 avea ancora 
la istessa disposizione come risulta dall’ar- 
ticolo 10 lib. 3, lit . 3. Essa non parlava della 
parteuza. Il Codice di commercio francese 
prcviddé giustamente questo caso nel quale 
v’ è la stessa ragione. Le nostre leggi di ec- 
cezioni l’hanno anche esse adottale. 

J. 2. Fin qui noi non abbiamoparlalo che 
del rilardo del bastiménto ragionulopcr fat- 
to del noleggiatore , ma quid , se questo ri- 
, tardo fosse avvenuto per fallo del capitano? 
La reciprocanzu delle obbligazioni è della 
essenza di tull’i eonlralti sinallagmatici, ed 
i contraili marittimi sono di questa natura, 
il capitano adunque,, dal cauto suo, deve es- 


sere anche tenuto ai danni ed agl’ interessi, 
per fatto suo , il bastimento è ritardalo alla 
partenza, per via, o al luogo del suo disca- 
rico. 

u U capitano è tenuto ai danni cd agi* in- 
» {eressi verso il noleggiatore, se, per folto 
a suo, il bastimento è stato trattenuto o ri- 
» tardalo alla partenza, per via, o nel luogo 
» del suo discarico. 

» Questi danni ed interessi sono detenni- 
» nati dai periti ( I) u. 

§. 3. li ritardo può provenire dal fallo del 

(1) Vedi ari. 2Uj del Codice di commercio frali» 
cese. 
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capitano alta partenza, se trascura di procu- 
rarsi i d'acum -ntinacessirl per mettere alla 
vota , o se non effettua la sua p irtenza , 
quando ne è già fornito, ed attenda al di là 
del termine stabilito-, per via, se piglia terra 
senza necessità, o fa delle scale senza esservi 
autorizzato-, se è trattenuto per mancanza 
delle carte necessarie a legittimare la sua 
navigazione; infine, se al suo arrivo tralascia 
di adempiere le formalità prescritte dalle 
leggi del paese per essere autorizzato a di- 
scaricare; a fare il suo discarico in regola ed 
il più prontamente possibile. 

§. 4. In tutti questi casi i danni e gl’ inte- 
ressi del noleggiatore consistono nella per- 
dila che soffre pel ritardo dell’arrivo del ba- 
stimento e della vendita delle sue merci ; il 
chè comprende, con più di ragione, le ava- 
rie che queste merci hanno potuto sof- 
rire. 

§. 5. Qui la legge nostra dichiara da chi 
questi danni interessi debbono essere fissati. 
1 tribunali non possono, come nella specie 
delfart. 28 4 vale a dire quando si tratta del 
noleggiatore fare essi da arbitri, e non ser- 
virsi del ministero dei periti; la disposizione 
delfart. 285 è assoluta ed imperativa. 

Sembrerebbe però essere indifferente che 
il ritardo provenisse dal fatto del capi- 
tano , o del noleggiatore , ed esservi egual 
motivo di rivolgersi ai periti per far de- 
terminare i danni-interessi. Non potrebbe- 
si altronde dire , che 1’ art. 285 non è in 
qualche modo che il corollario , la conse- 
guenza dei principi stabiliti nell' art. 284 , 
che.se quest’ultimo non ha parlato di periti 
ciò è stalo perchè il legislatore aveva in men- 
te di non farne menzione te non alla fine del- 
l’articolo seguente, per rendergli necessari 
nei due casi. 

§. C. Che che ne sia il signor Locrè tu l’ar- 
ticolo 295 del Codice francese, pan al nostro 
articolo 288 delle leggi di eccezione, è di av- 
viso die questa differenza proviene da quella 
già esistente tra la estensione e la natura dei 
danni-interessi nell’uno e nell’altro caso. 

» La indennità che il noleggiatore puòes- 
n sere obbligato a pagare al capitano , dice 
» egli, si compone di elementi semplicissimi. 
» Non sono veri danni-interessi che il noleg- 
Tomo II. Parte IL* 


» giatore deve, ma semplici spese di rilardo 
» secondo la stessa espressione della legge, e 
a queste spese sono facilia valutarsi. In tutti 
» i casi i giudici bau sempre dritto ad ordi- 
a nare una perizia, ove non si veggano sufli- 
» cientemente rischiarati. L’art. 294 corri- 
a spondenle all'art.284 delle nostre leggi di 
a eccezione si limita a non costringerveli. 

a 11 capitano, ai contrario deve al noleg- 
a giatore dei danni-interessi, cioè a dire una 
» indennità, i cui elementi possono essere 
» assai complicati, poiché comprende insieme 
» e la perdita effettiva che il noleggiatore 
a soffre, ed i guadagni dei quali è privo 
a ( art. i 103 delle nostre leggi civili così e- 
a spresso) i danni-interessi sono ingenerale 
a dovuti al creditore per la perdita sofferta, 
a e pel guadagno di cui fu privato, salvo le 
a modificazioni ed eccezioni , qui appresso 
a spiegate. Da quel momento per valutarli , 
a fa d' uopo entrare in una circostanzia ta 
a disamina, di cui possono solo dei periti 
a occuparsi. 

a La legge provvida nell’obbligare a ser- 
a virsene, provvede egualmente all'interesse 
a delle due parti a. 

§. 7. Alcuni giureconsulti han creduto che 
il determinare questa indennità era meno 
della natura di una perizia che di quella di 
un arbitramento, pero'-chè la perizia non ha 
nè può avere per oggeltouhe cose corporali, 
e qui si dee valutare, estimare ed apprezza- 
re cose incorporali, le quali sono delta com- 
petenza degli arbitri. 

Conchiudono essi da ciò, che bisogna guar- 
dare nella specie un arbitramento forzoso , 
die dee aver per base le norme seguite dai 
tribunali di commercio, edeve per conseguen- 
za esser fatto (salva convenzione contraria ) 
secondo le possibili forme di questi tribana- 
li, ed essere omologato non da essi ; siccome 
lo vuole pel caso particolare della società 
l’art.60 del Codice di commercio, ma dal tri- 
bunale civile, siccome il richiede l’art. 4096 
delle leggi di procedura civile ctieè genera- 
le e di dritto pubblico. 

§. 8. Noi non dividiamo questa opinione , 
perchè spesso gli stessi individui debbono 
pronunziare sovra quistioni di fatto , sovra 
cose corporali, e sopra quistioni di dritto e 
47 
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rose incorporali , e si trovano quindi perii! 
ed arbitri al tempo stesso. 

Di queste specie di periti ha parlato il le- 
gislatore, il quale ha voluto sempre.in simile 
materia, conservare ai tribunali h loro auto- 
rità. La legge parla di periti e non di arbitri', 
in ciò non vi è equivoco. La determinazio- 
ne dei periti è qui destinata a rischiarare , 
>• non a formare il giudizio dei giudici,! qua- 
li, sccoudo l’articolo delle leggi di procedu- 
ra, non sono obbligati a conformarsi al parere 
dei medesimi, ove la loro convenzione vi si 
opponga. 

Questi periti debbono essere nominati a 
norma delle disposizioni dell’ articolo 399 
delle medesime leggi di procedura civile. 

§.9. Ma vi ha una osservazione importante 
a l'arsi sopra quanto abbiamo ora detto ; ed 
è che in diritto comune la parte accusata di 
ritardo sfuggala condanna ai danni-interessi, 
se giustifica che l'inadempimento proviene 
da cagione aliena, a lui non imputabile, (co- 
me risulta dalle disposizioni contenute nel- 
l’art. 1101 delle nostre leggi civili cosi 
espresse) 

Art. HOt « il debitore è condannalo se 
» occorre ai danni-interessi , tanto se non 
» adempie all’oboligaiione, quanto se ne ri- 
» tarda l'adempimento, ancorché non sieyi 


n per sua parte intervenuta mala fcdc;purché 
» però egli non provi che la mancanza sia 
» provenuta da una causa estranea non im- 
» putabilea lui ». 

§. 10. In tal modo non vi sarebbe luogo 
a soggettare ai danni-interessi il capitano in 
ritardo, ove egli provasse clie il motivo del 
suo ritardo deriva da una cagione che nou 
potrebbe essergli imputata, come dalla con- 
trarielà dei tempi, dal pericolo di cadere in 
mano at nemico, ec., ma egli non può oppor- 
re queste circostanze elle in forma di scusa e 
di eccezione alla domanda per danni-inte- 
ressi falla dal noleggiatore; e da quel mo- 
mento fobbligazione di provarte è onnina- 
mente a suo carico. Incumbil onut probandi 
et qui dicit: il no'eggiatore altro non dee pro- 
vare se non se il Tatto del ritardo. 

§. 1 1. Ciascuno sente quanto,a rischiarare 
il giudice, servono In simili circostanze il 
registro e ’l rapporto verilicalo dal capitano, 
e di quanta importanza sienoessì per giusti- 
ficare la sua condotta. Le cagioni del ritardo 
debbano essere regolarmente c per ordine 
segnate nel registro, e debbono essere men- 
tovate nel rapporto del capitano , il quale 
(il rapporto ) sia contestato dalla gente del- 
l’equipaggio. 
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strétto a far riiapalmare il bastimento nel corso del 

. :i „ 
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viaggio, il noleggìatoro è obbliga tu ad aspettare p a pagare ij nolo per intero. 

. Nel coso io cui U bastimento non potesse essere rimpalmato il capitano è obbligato 
di prenderne iu adulo un altro. 

Se il capitano non ha potuto prendere in affitto un altro bastimento, il nolo è dovu- 
to a proporzione del viaggio fatto, ul-n.! • ..... . .. ■ 
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S . t. Il (roscritlo articolo ò la ripetizione 
'undecime del Ut. 3 lib, 5 dell’ ordinanza 
dei Itidl; però dalla redaziona francese con- 
tenuta nell'arl.ibU più chiaramente sancito, 
0 nei nostro Codice trascritto. 

£. 3. ti noleggiatore non è responsabile 
dei casi fortuiti verso il capitano; il capitano 
aon ò tenuto dei oasi fortuiti verso il oole$, , 
giutore, Si l’uno ohe l’altro divido la perdita 
cagionata dalla fom maggiore , comunque 
quella avvenga, . ,V ,... „:i,u - v i.. 

Egli si è in fora» di questi principi che it 
nostro Codice ha statatilo 1’ articolo sopra 
trascritto, dttft, 

In tal modo, la perdita ohe ricade sul capi- 
tano consiste nello spese che egli è obbligato 
di fate per (-impalmare il bastimento , spese 
che sono a suo carico. Il danuu che il ooteg*. 



giatore rkseve dati’» v venirne nlo consiste nel 
ritento elio soffre, e che va anche a suo ca- 
rico. . i. • 

§. 3. Ma, per applicare questo articolo In 
una compilazione più estèsa e più chiara 
(quale articolo è la ripetizione dell'ordinan- 
za della mariti», art, tt titolo del nolo ). fo 
d’uopo che la necessità di rimpatmare it ba- 
stimento non iterivi die dui danno ohe ha ri- 
cevuto dalla tempesta 0 dal cattivo tempo 
dopo la sua partenza , sia per essersi arrena- 
te, sia per qnalnhe altro accidente sofferto.)* 
via. Allora siccome osserva Valin su questa 
articolo « oomeché questo danno non sìa che 
» una avarìa semplice, particolare al basti- 
ti mento, il ritardo cagionato dalla obbliga- 
ti «Ione di rimediare a tal danno non lascia 
» però di essere ita avvenimento prodotto 
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« da forza maggiore o proveniente da un ca- 
» so fortuito, per il quale nè il padrone nè il 
» noleggiatore debbonsi per conseguenza 
» alcuna responsabilità ». 

4. Questi principi, ricavati dall’ antico 
dritto del mare, cioè dalle leggi Rodie. e dai 
giudizi diOleron e dell'ordinanza diWisbu- 
ry , sono stati con qualche modificazione 
della nostra nuova legislazione sanzionati. 

La legge 10, §. 1 ff.de lege rhodia. decide 
che il capitano è sciolto dalle sue obbliga- 
zioni, se per caso fortuito, e senza sua col- 
pa, il bastimento si trova durante il viaggio 
fuori di statodi navigare:5i navis ejus vtlium 
fecerit sine dolo malo vtl culpa ejus. 

L’art. 4 dei giudizi di Oleron dice : » Se 
» talvolta avviene che la nave deteriori , i 
» mercatanti debbono al certo avere le loro 
» merci, pagando il nolo a proporzione del 
» viaggio fatto. Ma il padrone, se vuole, può 
» raddobbar la sua nave purché possa farlo 
« prontamente, altrimenti egli può terminare 
» il viaggio col prenderne a fitto un altro, ed 
» allora il padrone avrà il nolo delle dette 
» derrate ec. ». 

L'art.16 dell'ordinanza di Wisbury dispo- 
ne: «I mercanti possono ritirare le loromer- 
» ci, pagando il nolo, o facendo contento il 
» padrone. Altrimenti il padrone può fare 
» accomodare il suo bastimento^e farlo pos- 
» sa in poco tempo, e terminare il suo viag- 
» gio; se poi non può , potrà trasportar le 
» merci sovra altri bastimenti al luogo desti- 
■» nato, ed allora il noleggiatore gli pagherà 
» il suo nolo ». 

5. 3. Ma in simil caso il nostro ('«dice di 
commercio, siccome abbiamo ora veduto , 
impone al capi tano l’obhiigazione di prendere 
a fitto un bastimento. v 

Cosi, se durante il viaggio il bastimento 
ha bisogno di essere rimpalmato per cagione 
della tempesta, del cattivo tempo, o di una 
battaglia, sofferti dopo la partenza , fa me- 
stieri, che il noleggiatore attenda il raccon- 
ciamento del basii mento,ove far si possa sol- 
lecitamente, ovvero, che paghi il nolo intero, 
se ritira le sue merci , senza poter (ar uso 
del favore dell’ art. 18 1, cioè ritirar le sue 
mercanzie, ofiereodo la metà del nolo, visto 
che il viaggio è incominciato, e che, a norma 


dell’art. 283 egli non può piò allora ritirare 
le sue merci, che con 1’ obbligo di pagare 
il nolo intero. 

§. 6. Se per lo racconciamento del basti- 
mento vi fosse necessità di discaricare le 
merci, il discarico dei pari ette il ricarico si 
farebbe a spese del noleggiatore; è ciò una 
conseguenza dell’accidente che obbliga al 
racconciamento, e di cui non ha risponsabi- 
lità a chiedere ai capitano o proprietario il 
quale altronde è quello ebe perde il piò , 
poiché le spese di racconciamento, ed il nu- 
trimento ed i salari dell’equipaggio durante 
lutto questo, tempo sono a solo suo cari- 
co (1). 

C. 7 . L’art. 35 dell’ordinanza di Wisbury 
metteva le spese nel numero delle avarìe 
grosse e comuni. Il Codice di commercio del 
pari che I’ ordinanza della marina non ha 
adottalo questa regola — ( Vedi la legge 6 ff. 
de lege rhodia, la quale parla di un basti- 
mento battuto dalla tempesta nell'andare a 
Ostia , e che fu obbligalo a dar fondo a Ip pa- 
na. La legge non mette le spese di approdo , 
e di racconciamento a carico dei caricanti 
Nautae prò damno con f erre debeanti' r espan- 
da non deber c ). 

§.8.Se il bastimento è in tale cattivo stalo 
da non poter sopportare un racconciamen- 
to, o se per qualunque altra cagione questo 
racconciamento non può esser fatto, il capi- 
tano è obbligato a prenderne a fitto un altro; 
Questa qnistione è stata controversa sotto 
l’impero dell’ordinanza della marina , che 
diecvaiil capitano sarà tenuto incessantemen- 
te di prenderne a fitto un altro. 

§.9.Vulin e l’othier, fondandosi su l’art. 4 
delle leggi Rodio, su l’avviso di Vinaio , in 
tU. ad legem rhodiam , su le disposizioni del- 
l’uri. 4 dei giudizi di Oleron e degli art. IO e 
17 dell’ordinanza di Wisbury, ec. sondi pa- 
rere che queste espressioni, sarà tenuto di 
prenderne a fitto un altro, non debbano esser 
prese alla lettera; « esse debbono intendersi 
» in questo senso, sarà tenuto , se il capitano 
» vuol guadagnare per intero il suo nolo, e 


(I) Vedi Velia suir*f(. IJ, titolo del nolo, nella 
ordinante della marina. 
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» non già nel senso, che vi sia tenuto preci- 
» samente edassolutamente;giae<:ltèeolcon- 
» tratto di locazione de! suo bastimento egli 
» non si è obbligato che a dare il suo basti* 
» mento ; non si è punto obbligato a darne 
» un altro;ed allorché per effetto di una for- 
» za maggiore, di cui non è risponsabile,non 
» può più darlo, egli non è obbligato ad altro, 
n secondo i principi della locazione, se non 
» se a calcolar di meno al noleggiatore- o al 
» locatario tanto di nolo, per quanto rimane* 
» va a farsi del viaggio, il quale gli vien pa- 
li gaio in questo caso in proporzione del 
» cammino diesi è rutto, avuto riguardo a 
a quello che si dovea fare (i) », 

§. 10. Emèrigon è dal canto spo di avviso 
che la legge è precisa, che il padrone è ob- 
bligato a prendere a /ilio incessantemente un 
altro bastimento, e che non è dispensato da 
questa obbligazione Tonnate die nel caso t'n 
cui non possa trovarne. 

» lo credo adunque, dice egli, che i signori 
» Valin e Potliier s’ingannano, ec. La dottri- 
» na di questi due autori sarebbe buona, se 
» il caricante fosse in grado di cercare da sé 
» un altro bastimento: tale è il caso dell’ar- 
» liccio 7 della dichiarazione del 1 Ì79..M- 
» lorquàndo il bastimento, si dice, sarà stato 
» condannato per non essere più atto a con- 
ti linuare la sua navigazione , gli assicuratori 
n su la merce saranno tenuti a forlo inces- 
» santemente significare agli armatori , » 
» quali , del pari che gli assicuratori, foran- 
ti noie loro diligenze per trovare un altro 
» battimento, sul quale caricare le dette mer- 
» ci, e trasportarle al luogo di loro destina- 
» zione. 

» Ma se l’accidente èavvenuto in paese lon- 
» lano, ove i caricanti non possono dare or- 
li dine nè da sé stessi, nè per mezzo di loro 
» commissionato, certo è che il capitano, il 
» quale è nel tempo stesso l'incaricato e dei 
» caricanti e degli armatori, dee invigilare 
» alla conservazione della merce, e fare tutto 
■> quello che le circostanze richieggono per 
» lo meglio della cosa. 


(t) Vedi Valin loco citato, e Polbitr, coni ratio 
di noleggio n. 66. 


a La sua qualità di capitano lo rende pa- 
ti drone, egli ha la cura di tulio ciò che con- 
» cerne il bastimento ed il carico. Egli è 
» risponsabile, e tenuto a rendere conto di 
» tutte te merci caricate nel suo bastimento, 
» egli è adunque obbligato a fare ciò che è 
» da presumersi che farebbero i caricanti , 
» se fossero sul luogo. 

» Egli sarebbe per conseguenza assai bia* 
» simevole, se facesse vendere parte delle 
» merci salvate per pagarsi del guadagnato 
» nolo, e lasciasse il rimanente in paesi lon- 
» tani, nel mentre avrebbe potuto con altro 
» bastimento condurre ii tutto al luogodeila 
» destinazione (1) ». 

§. li. Le ragioni di questo dotto giure- 
consulto sono, a creder nostro, decisive. Al 
capitano sono affittite le merci caricate nel 
bastimento-, egli adunque deve risponderne ; 
ei non è assolutamente tenuto per le sue 
colpe anche lievi-, è anche obbligato per le 
merci caricate sul suo bastimento siccome 
abbiam ragionato sudari. 209 tit. 5 del lib.2 
esso deve prendere tutte le precauzioni ne- 
cessarie perla loro conservazione , e per 
farle portare al luogodeila loro destinazione: 
egli è il rappresentante dei caricanti assenti; 
dee quindi fare ciò che farebbero essi stessi 
se fossero presenti. 

Se dunque 11 bastimento non è suscetti- 
bile di racconciamento, il capitano debbe 
procurarne un altro, per condurre temerci 
al luogo destinato, siccome avrebbero fallo 
gli stessi caricanti, dei quali è il mandatario 
salariato. 

§. 12. Una persona non è dispensata del- 
l’adempiere alle proprie obbligazioni, se non 
quando giustifica che l'inadempimento pro- 
viene da causa aliena, e non imputabile (art. 

1 101 delle leggi civili).Ma il capitano il qua- 
le, nel la presente ipolesi, può trovare un altro 
bastimento, può mai con ragione sostenere 
che non gli resta alcun mezzo per adempiere 
al contratto di noleggio? 

Il bastimento non è qui che il mezzo di 
trasporto, sul quale cade la convenzione 
principale. Ora, si può mai sostenere, che , 

(I) Vedi Emèrijon, t, J, p 428. 
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allorquando mano» questo meno , ed altri 
•e ne premontano nel tempo stessa por adem- 
pierò a questa oonvensione principale-, cioè 
allorquando il capitane si trova nella impos- 
sibilità di effettuare il trasporto delle merci 
con un altro basti montoni può mai sostenere, 
ripetiamo, ulie l'inadempimento provenga ila 
una causa alieua, cito a lui essere non possa 
imputata? 

No. scusa dubbio-, per potervi esser Im- 
possibilità di adempimento , fa mestieri ette 
vi sia impossibilità di rimpiazzare il basti- 
mento; ed èquesto il solo caso incili la leg- 
ge liliera il capitano. Allora il nolo è dovuto 
iu proporzione del viaggio fatto. 

l)t-l resto, la opinione di Valin e di Polbier 
dee taulo meno essere ammessa oggidì , iu 
quanto la Corte reale di Caen, nel far men- 
titine di questa opinione, aveva addimandato 


ohe fosse resa facoltativa la dispogliane det- 
ta leggo, e ohe il capitano ohe non no farebbe 
uso, ricevesse il nota sala a proporzione del 
viaggio fatto (l), 

Nulladimeno, l’art. 980 è rimasto conce- 
pito nei termini inciti la commissione io ave- 
va proposto, 

So il nuovo legislatore avesso voluto am- 
mettere la interpretazione di Valin e di Fo- 
thier, egli avrebbe detto; Ricapitano potrà, 
Al contrario, esso dispone assolutamente, ts 
dice: (l capitano é tenuto: donde sipgtie, clie 
la opinione di Vuliu e di Putliier è rigettala, 
e che i noleggiatori possono costringere il 
capitano a prendere a fitto un altro basti- 
mento, se vi ò possibilità di trovarne. 


(I) V«dj osserv»JioDi del tribunali, t. 3 , p IVO, 
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1. —Su il espilino » obbligato prendere In Ihio altro bastimento a preno maggiore del pre- 
cedente, chi «opporle tà la ditte reme? 

3. -Qunl'è il meno per provare che il basamento noleggialo, non èia islalo di rutterei. 

3. -quando si ventici l'ubbligo del capiiauo di noleggiare a Uru legno per il trasporto del- 

le mwoi- 

4. -Ciao in cui il contrai!? di noleggio si risolve, e come sari regolato il modo di paga- 

monta del nolo- • • . , 

5. -Il capitano è in diritto di noleggiare il bastimento in surroga. 
f>. —1 mercanti sono in diritto di ritìulu. 

T. —Il capitano in caso di rifiuto, ha tu. (a ragione di far giudicare dal magatalo il rlGdlOStesso 
opinioni: di Valiu nel rincontro, 


♦ (-OMENTO 

I.Nel caso In cui il capitano èstato ob- canto, sarà questo aumcntodi nolo per conto 
bligato a noleggiare un altro bastimento ad del capitano? 

un prezzo proporzionalmente più alto di Emèrigon, Iqco citato , porla uqa seolenza 
quullu accordato primitivamente dal cari- deH’ummiragliato di Marsiglia del 80 lugli 0 
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1 74-8, rbe ha deciso l'affermativa, ed ha con- 
dannato il capitano. 

1 11 che facevi» dire a Valin, nell’approvare 

questa sentenza: « Ciò mi conferma nella 
» idea che il padrone, nel caso del nostro ar- 

* » ticoln, non può essere costretto a noleg- 

* « giare un altro bastimento: altrimenti niun 
» dubbio die a carico dei caricanti debba 

» « andare l'eccedente del nolo già convenuto 

K » tra essi ed il padrone, qualora non vi si:i 

•> » eccesso nella stipulazione del nolo del ba- 

r a alimento surrogato, perchè allora il pa- 

» drone sarebbe riguardato come avente 

* n sacrificato gl'interessi dei caricanti, le con- 

' » dizioni dei quali non gli era permesso di 

t » aggravare il lóro consenso a. 

Ma se Emérigon citava dal canto suo la 
sentenza deiranimiragliato di Marsiglia, non 
era che per combatterla: n La sentenza del 
m nostro tribuna le, osserva egli, stata sareb- 
m be senza dubbio riformata se il capitano 
» avesse appellato. Ciò che dice il signor 
m Valin, riguardo alPeccesso nella stipula - 
» sione del nolo del buslimento surrogato , 
» concerne piò tosto il noleggiato che il ca- 
» pilano. Quest’ è riguardato avere operato 
» iu buona fede e nel miglior modo possibile. 
» Se il noleggiato, abusando della circostan- 
m za. ha preteso Una eccessiva promessa di 
» nolo, si può far ridurla, Senza elle il capi- 
si tane, ove non si provasse la sua complicità 
» nella fcaude, possa essere accusato di col- 
. » Iasione ». 

Comunque egli sia, la decisione della que- 
stione che ne occupa, si trova nella disposi- 
zione dell‘arl.9 della dichiarazione del 1779, 
la quale contiene: 

l » Nel caso in cui le dette merci fossero 

» state caricate in un nuovo bastimento, gli 
» assicuratori correranno i rischi per tali 
» mercanzie sino al loro sbarco nel lungo 
li della loro destinazione, e saranno inoltre 
u tenuti di sopportare, in discarico degli as- 
» sicurati, le avarie delle merci, le spese di 
» salvamento, e di discarico di magazzinug- 
» gio e di rimbarco, unitamente ai dritti, che 
» potrebbero essere stati pagati ed all'aumen- 
» lo del nolo se ve nei ». 

Confessiamolo pure, questo articolo spiega 
assai bene il vero senso dell'ordinanza del 


nostro Codice di commercio. “Son le "slesse 
regole, gli stessi ruotivi, che fanno decidere. 

Se non era possibile ammettere crune ava- 
rie grosse l'aumento del nolo o delle altre 
spese, allorché si tratta di un vero salvamen- 
to, eri in niun conto di una otturazione per la. 
salvezza comupe, è naturale clic tal nolosià 
a carico della cosa medesima , cioè dalla 
merce, allorché questo aumento di nolo non 
ha luogo che per la salvezza particolare di 
queste , vale a dire , per il suo trasporto al 
luogo destinalo. 

La quistànne si trova decisa a favore del 
capitano datrart. 312 odi medesimo Codice 
di commercio , poiché mette l'eccedente di 
nolo a carico degli nssicuratori del carica- 
meli lo, é per conseguenza a carico dei cari- 
canti proprietari della merce- Si tratta qui 
di liti caso fortuito, di cui il capitano non può 
essere tenuto: è già abbastanza la perdita 
del suo buslimento. Altronde, qual manda- 
tario del caricante egli è stato obbligato a 
noleggiare un bastimento: esso ha adunque 
l'azione contraria del mandato -, qaatcnus 
sibi obesi ex causa mandali. 

Diciamo adunque che allora quando il ca- 
pitano è obbligato a noleggiare un altro ba- 
stimento, per non cssere.il suo suscettibile di 
racconciamento, ed il prezza di questo nuo- 
vo noleggio è proporzionalmente più alto rii 
quello accordato primitivamente dal cari- 
cante, l'aumento di itolo è per solo conto di 
questo ultimo. 

$. 2. Ma per giudicare se il bastimento 
possa essere racconeiato, fa d‘ uopo , prima 
di incominciare il racconciamento, assogget- 
tarlo alla visita dei periti i quali ne fanno il 
loro rapporto nelle forme. D’ altronde l’ im- 
possibilità di racconciare il bastimento può 
risultare dal non trovarsi in quel luogo il le- 
gname ed i materiali necessarie dal non of- 
frire lo stesso luogo idoneità n poter rimet- 
tere il bastimento in istato di navigare (l). 

§. 3.Nel caso adunque in cui è deciso che 
il racconciamento, o non può farsi , o sarà 
troppi lungo, il capitano è obbligato a no- 
leggiare un altro bastimento-, giacché il ripa- 
rare il bastimento danneggiato sarebbe lo 

(I) Vedi Emérigon, t. 1, p. 591. 
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stesso che costruirne un nuovo, ove il rac- 
conciamento richiedesse altrettanto tempo 
cd altrettanta spesa che la costruzione (i). 

§. 4. Se esistono nel luogo altri bastimenti 
che possano noleggiarsi, il contratto di no- 
leggio continuerà a sussistere. 

Allorché non si trovano bastimenti, ovve- 
ro quei die vi si trovano, non sono in istato 
di sostenere il viaggio, oppure i proprietari 
non vogliano noleggiarlo, allora la conven- 
zione è risoluta, perchè vi è in questo caso 
impossibilità di adempimento, ed il nolo è 
dovuto al capitano a proporzione del viaggio 
fatto. 

§. 5. Il dritto del capitano sta nel noleg- 
giare egli stesso quel bastimento che propo- 
ne in rimpiazzo del suo. 

§. 6. Il dritto dei mercatanti sta nell’ ac- 
cettare o nel ricusare il proposto bastimento; 
può non convenir loro quello che il capitano 
offre. Essi non sono obbligali ad accettare 
la surroga di un bastimento che loro ofTre 
minor sicurtà di quello sul quale avevano 
caricato, nè ad accettare tampoco la surroga 
di due bastimenti inferiori a quello che avea- 
no scelto. Multo meno possono eglino essere 
obbligati ad acconsentire a lasciar porre le 
loro merci in barche, in alleggio in gabarre, 
per essere portate al luogo della loro desti- 
nazione, qualunque fosse la garentia che il 
capitano potesse offerire per tutti gli avve- 
nimenti. 

§. 7. Nulladimeno, i caricanti non deggio- 


(2) Tedi Tergi, cip. 84, p. 339. 


no esercitare arbitrariamente un tal diritto 
e si deve ammettere o rigettare il loro ri6u- 
to, secondo che vi è o non vi ■è pericolo pel 
caricamento delle merci. In questa specie di 
controversia è necessaria una verificazione 
di periti : i tribunali debbono soltanto giu- 
dicare se il bastimento, dal capitano presen- 
tato, sia o pur no in isbto da fare il servi- 
zio per il quale è destinato. 

§. S.Valin, loco citalo, osserva che in que- 
ste circostanze, essendo il ritardo di conse- 
guenza, sarebbe pericoloso il litigare. 

Per la qual cosa, dice egli, il mezzo ordi- 
nario è di risolvere il contratto di noleggio e 
di pagare al padrone il suo nolo a propor- 
zione del viaggio fatto. 

§. 9. Ma non deesi perdere di mira, e dob- 
biamo qui farlo osservare, clic, per applica- 
re i principi ora spiegati, fa mestieri che la 
necessita di raddobbare il bastimento prov- 
venga assolutamente dal danno sofferto in 
viaggio per battaglia, tempesta, o mal tem- 
po, ec. 

Se at contrario lo sfacimento del bastimen- 
to, il suo cattivo stalo, derivasse da un fatto 
del capitano, per esempio, da mancanza (ti 
cosa, da imprudenza, ec. non sarebbe più 
allora un avvenimento cagionato da forza 
maggiore , e provegnente da coso fortuito ; 
sarebbe sebbene un avvenimento derivante 
dalla propria colpa del capitano, di cui egli 
dee rispondere, a norma dell’art. 230,si ver- 
so i caricanti che verso il proprietario del 
bastimento, e di cui per l'effetto dell’art .205 
è anche tenuto il proprietario verso i cari- 
canti. 
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Art. 287. Il capitano perde il suo nolo , e paga i danni e gl' interessi del 
noleggiatore , se questi prora , che quando il bastimento parti era fuori stalo di 
navigazione. La prova si ammetto non ostante e contro il certificato di visita alla 
partenza . 


Sommarlo. 


1 . — l'articolo nastrino conferma il «omento sall’arllcolo precedente. 

3. — In che consiste il deiuio del sopredetioariiclo- 

3 Net rincontro non ri è distinilone da farsi tra capitano di buona fede , o mala tate, 

per le eonscnueme della perdita del nolo e danni-interessi. 

4. Osaerraiione di Pothier euli’oggeUo. 

5. — Chi dee far la pruora della inutilità dei bastimento prima della pericola. 

fi, |; Cei liticalo di risila non è una pruova-baalaotc io favor del capitano. 

7 .— Esempio somministrato da Emèriaon. 

g, Cagioni perchè il legislatore nell’articolo 387 ha ammessa la pruora non oatanla H 

certificalo di visita. ' 

g._| certificati di rieita non formano presuniione jurts ttde/ur * ,a prò del Capitano, in*e- 
ce sono contro di lui. 

%0,—Qm id, ae il Capitano provasse di conoscere il noleggiatore , che il le^no età incapace 
di navigare. 


- ’ - ; CO MENTO 

5. 1. Dal trascritto articolo, ne segue, che 
il precedente S«G; ha solo riguardo net caso 
in cui il rimpalmo dipenda da forza maggio- 
re, vale a dire occasionato da caso fortuito, 
o altro accidente marittimo, sopraggiuato 
dopo la partenza. 

§. 2. In questo articolo invece, si tratta 
di una prevaricazione per parte del capitano, 
di aver noleggiato un bastimento incapace 
di navigare. Invero bisogna ritenere che il 
bastimento sia nello stato di navigare allor- 
ché fa vela; almeno cosi vien creduto dai 
terzi, che nella buona lede contrattano , ma 
se il bastimento fosse fuori stalo di naviga- 
re , quando si è messo in mare , il capitano 
non solo perde il suo nolo, ma inoltre é te- 
nuto dei danni-interessi verso il noleggiato- 
mquetto è quanto risulla dall’art.287. 

La pena pronunziata in questo caso con- 
tro del capitano è giustissima.atteso che per 
|» natura del contratto di noleggio è tenuto 
Tono 1L° Parts 11,* 


costui di garantir il suo bastimento buono, 
ed in istato di far il viaggio per il quale l’ha 
noleggiato (t), 

E nel rincontrò è osservabile ancora, che 
se il legno è ridotto in uno stato d’innaviga- 
bilità, oltre i danni-interessi dovuti al noleg- 
giatore costui non è tenuto a pagare il nolo. 

5 . 3. La legge, siccome osserva molto be- 
ne il signor Locrè, non fa distinzione tra il 
capitano di buona fede, che non ha conosciu- 
to il cattivo statodelsuo bastimento,e’l capi- 
tano dì mata fede, che ha dissimulato. È sen- 
za dubbio possibile diciamolo collo stesso 
signor Locré, che alcune riparazioni leggiere 
siano sfuggite all’attenzione del capitano più 
attento, ma è fuori di ogni verisimiglianza , 
che egli non si accorga di non essere il suo 
bastimento atto a navigare. Qui, l’errore sa- 
rebbe in un capitano una colpa tanto grave, 

(t) Quintin-Wejlreo, trillate delle » rette p. 10. 
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quanto da riguardarsi e punirsi come dolo: 
Lati stima culpa dolo atquiparatur ( l). 

Perciò , se la necessita dì raddobbare il 
bastimento proviene dalla sua non attitudine 
a navigare, allorché ha fatto vela, e non dai 
danni che avrebbe sofferti per forza maggio- 
re o per caso fortuito dopo la sua partenza , 
allora il noleggiatore è dispensato dal pagare 
il nolo intero non solo, ma altresi il nolo in 
proporzione del viaggio fat(o:il capitano pa- 
ga anche i danni c gl’ interessi verso il no- 
leggiatore. 

<j. f. « Il padrone, osserva Polhier, è mal- 
» levadore dei vizi del suo bastimenti) i quali 
» rendevano questo, al momento della par- 
» lenza, inabile a trasportare lemercial Itto- 
v go della loro destinazione^ e se alcuno di 
» questi vizi ne ha impedito, o anche sola- 
» mente ritardato un pò notabilmente il tra- 
» sporto, egli è tenuto dei danni e degl’inle- 
’» ressi del noleggiatore (2) ». 

0,. o. Siccome ogni bastimento, alia sua 
partenza, è riguardato atto alla navigazio- 
ne, cosi si spetta al noleggiatore che affer- 
ma il contrario , il somministrare una (al 
prova-, te questi prova, aggiunge l'art. 287. 
in fatti é massima certa, ciré la prova della 
asserzione sta a carico di colui die asseri- 
sce fà). I, a presunzione è naturalmente in 
favore del capitano, il quale non è obbligato 
a provare ciò che nega (-i):nulladimeno,egli 
è tenuto a provare i fatti su i quali poggia la 
SUZ difesa (5). 

- in forza di questi principi, ed insimile cir 
costanza, il caricante é tenuto a provare, che 
il bastimento era fuori di stato di navigare, 
quando mise alla vela. Il capitano non è te- 
nuto a provare ilcontrariopiia,se vuole pro- 
varlo, è obbligato a produrre prove non equi- 
voche. 

§. 6. Il certificato di visita alla partenza 
-non sarebbe una pruova incontestabile in 
suo favore. La presentazione di questo cer- 

- (1) Tedi il signor Locrt sa rsn.»7 del Codice, 
di commercio. 

(2) Vedi ftnhier contrailo di noleggi» n. 30. 

(3) L. i ff. de prob ; I. 33, Cod. eod., ee. 
t») I- I de l'fob. i* 

(ij L. 19 e. de prob. 


tifica to no» impedisce che si possa provare 
la non attitudine del bastimento a navigare. 
Beo si comprende die i) bastimento , le cui 
membra marcate ingannano all'aspetto, per-, 
ciiè ricoperte con bordature atte a nascon- 
dere il vizio, può essere riconosciuto navi- 
gabile dai periti, nel mentre, in sostanza , 
esso è fuori di stato di tenere il mare, giac- 
ché il bastimento trae tutta la sua forza dal- 
la sua ossatura. D’altronde, la visita di un 
bastimento può esser Patta con poca accor- 
tezza, e molta precipitanza. 

§. 7. Noi daremo qui per esempio il basti- 
mento i cinque fratelli, di Nantes, sul quale, 
si andò nel 1787 innanzi all'aniiniragliato di 
quella piazza marittima. 

In una prima visita, i periti nulla trovaro- 
no di difettoso, né alcun pezzo suscettibile 
di riparazioni. Fanno scandagliare nella sti- 
va, tanto a prua quanto a poppa,i principali 
pezzi, e trovano tutto in buono italo, eccetto 
la seconda ghirlanda che era rotta. 

In forza di questo rapporto dei periti si 
doveva credere di essere legalmente c erto , 
che il bastimento ♦ cinque fratelli non conte- 
neva altri vizi interni e nascosti. Però, que- 
sta presunzione fu smentita da due visite di 
nuovi periti, i quali fecero conoscere che nei 
trasporto vi era una barra rotta ; nella stiva , 
una ghirlanda , tre apostoli , la controruota 
di poppa , la barra del baglio maestro marci - 
le; clic la bordatura era resa dalla ruggine 
dei chiodi ■, che tulle le barre oceano del mo- 
vimento', che nell’esterno quasi tutte le pa- 
lette erano aperte; le bordature , le alette di 
popparla seconda barra , le incinte, ed altre 
membra , riscaldate, marcile e rote dalla rug- 
gine dei chiodi, ec. 

§.8. Il legislatore non poteva adunque ac- 
cordare una certezza legale , esclusiva di 
qualunque prova contraria , a dei processi 
verbali di visita, che sono spesse insufficienti 
a far conoscere il vero stato di un bastimen- 
to, sopra tutto in quei armamenti , che Son 
quatche volta diretti dalla voglia smisurata 
di un profitto illecito. Ecco perché il para- 
grafo dell'al t. 287 dispone che « la prova è 
» ammessa, non ostante e contro il ccrfifi- 
» calo di visita alia partenza ». 

Il legislatore uqn ha loluto permettere che 
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il flcrtiftaitq.de' visitatavi fosse MOgglare 

dalla UYÌJ>UIZa, . . I 

L’art, 12 titolo dpi nolo, dell’ ordinanza 
della marina, nulla diceva a tal riguarda, 
Alle osservazioni di Yalin dobbiamo il veder 
questa disposizione conservata nella logge 
nostra, 

I, 'ordinanza serbava tl silenzio per una 
ragiono molto sumpiioo; osso non aveva stai 
libito aleno processo vorba|o di visita prima 
della partenza del bastimento, limitandosi 
ad esQrtarn il capitano a vedere prima di far 
vela, se il bastimento era ben zavorrato q 
caricato , fumile di ancóra di attrezzi o di 
arredi, e di tutte le cuse necessario al viag* 

#io (lj. . . 

I, a dichiarazione d"l 17 agosto 1773 sup’ 
pii in questo pnntu all'ordiaanzq della unti 
l ina, o resa questa visita prima della par- 
tenza obbligatoria per ogni capitano d> bai 
alimento, 

Queste misure di precauzione odi saggez- 
za sono passate per intero nella logge del 13 
agosto I79|, e nel fari, 297 del podice di 
Commercio francese, ...... 

§. 9. In bil modo, la garoolia dol capitano 
del bastimento, diciamo con Valin , avrebbe 
ugualmente luogo, sebbene il bastimento 
fosse stato visitalo prima dolla sua partenza 
e giudicato in istato di faro il viaggio, to- 
stucliè, per accidento , sarebbesi verificato 
che dei vizi .nascosti non lo rendevano piu 
navigabile, cioè a dire, se fosse provato elio 
esso aveva delle membra marcite, rotti , a 
talmente guaste, die gli era impossibile di 
resistere agli accidenti ordinari dei colpi di 

(» Vedi art. 8, qtqfo del espilano. 


vqntn e di mare, inevitabile In ogni naviga- 

».Ìone pj, ' * 

(.'osi i processi verbali di visita prima della 
partenza non formano una presunzione furi» 
et de fare che il bastimento! dopo aver Patto 
vela , sia divenuto non atto a navigare per 
fortuna di maro, essa è semplicemente lega- 
lo, vaio a dice, olia i caricanti possono op- 
pugnarla eoa la prova contraria,. 

t.a presunzione ò al contrario furia et do 
fare contro il capitano, allorché sono stati 
omessi i processi -verbali di visita. Non prc- 
(i soplatujasi tali processi-verbali, si suppono 
clic it bastimento non sia più in istato di na- 
viglio; per un vizio suo proprio, ed i cari- 
canti bau fatto già una gran parte della loro 
prova. 

Sia noi circonstanzieremo di vantaggio 
questa prosandone dalla legge,, risultanti 
dalia inaiKKMua.di precesso-verbale di visita 
di bastimento, allorché spiegheremo il titolo 
delle assicurazioni, 

G, 10, Ma quid, se il capitano provassecho 
il noleggiatore o ca ricanto conosceva che il 
b.asliiucutu ora foori di stato di jtavigare.al- 
lorohù mise alla vela? Adora il capitano non 
sarebbe tenuto ad alcun danno-ini eresse 
verso quest’ultimo, perchè una persona non 
ò reputata aver sofferto danno, quando lolla 
sofferto P er sua volontà (/,. ff.de reg. jur.). 
Ciò non ostante, I'hiio e l'altro potrebbero 
essere, convenuti innanzi ai tribunali come 
colpevoli ili Una collusione criminale , che 
avrebbe potuto occasionare le più gravi di- 
sgrazie, ed avere te più fonosto conseguenze 
per la conservazione dell'equipaggio, 1 

(1) Vedi Yalin su fan. iS titolo del noleggio. 
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Art. 288. — Il nolo è dovuto per le mercante che il capitano sia stato co. 
stretto a vendere per sovvenire olle provvisioni , ol rimpalmo ed alle altre neces- 
sità pressanti del bastimento ; tenendosi da lai dento del loro valore, secondo il 
presso al quale al rimanente , o altra simile mercansia della medesima qualità sarà 
venduta al luogo del discarico , se il bastimento arriva a buon porto. 

Se il bastimento si perde, il capitano terrà conto delle mercansie , secondo il 
presso al quale egli le avrà vendute , ritenendo egualmente il nolo notato sulle 
polisse di carico. 


So nomarlo. 


I. — Origine dell’articolo trascritto , e conte ha stretto rapporto con fari. 222 del meda- 

cinto Codice di Eccezione. 

J. — Per quali casi il Capitano poi» venderà le merci. 

3. — In qnal modo il Capitano dovrà rimborsare il proprietario delle merci rendale. 

4. — In caso di vendita di mercanrie da parie del Capitano, il proprietario delle merci 

tendale è obbligato di pagare il nolo, 

8.— Legislazioni stranieri sull'oggelio. 

C.— Bigioni de) perché il cariranté dee pagare l’ intero nolo sulle merci prese dal capitai* 
e veudute lungo il viaggio, comunque non giunte alla loro destinazione. 

7 Quid, se il bastimento perlsee dopo la vendile delie merci. 

8.— Come sarà regolato nel Ciao che, le merci invece di essere vendute ai lusserò dite ut 
pegno. Nostro divisemealo. 


COMENTO 


J. I. La prima disposizione di questo ar- 
ticolo è conforme ai 14 del til. 5 lib. 3 del- 
i’ordinanza del 1681. 

È di necessità però conferire questo arti- 
colo 288 con l’altro 222 del medesimo Codi- 
ce di eccesione lit. 5 lib. 2 relativamente al 
dritto che ha il capitano di vendere nel cor- 
so del viaggio qualche porzionedi mercanzia 
per vettovaglie, riattamento, ed altre neces- 
sità pressanti del bastimento durante il 
viaggio. 

§. 2. Comechè il capitano sia obbligato di 
conservare le merci dei noleggiatori carica- 
te sul suo bastimento, nulladimcno, siccome 
a necessità fa cessare tutte le obbligazioni 
e non è soggetta ad alcuna legge, l’art. 288 
dei Codice di commercio permette al capita- 
no, nel corso del viaggio, di vendere delie 


merci, sino a dovula concorrenza, per biso- 
gnodi vettovaglia, per raddobbo ed altre ne- 
cessità del bastimento. 

§. 3. Ma in questo caso , il capitano dee 
pagare al noleggiatore il prezzo di (ali mer- 
ci secondo il corso che il rimanente , o al- 
tra simile merce, della stessa qualità , avrà 
nel luogo dello scarico del bastimento , se 
questi arrivi a salvamento. 

§.4. In questo caso anche, e per recipro- 
canza , il noleggiatore è tenuto di pagare 
al capitano il nolo intero delle merci ven- 
dute. 

§. 8. L’ art. 22 dei giudizi di Olcron di- 
ce: « Ma il padrone può ben prendere del 
» vino c delle derrate dai delti mercatanti e 
» venderne per la sua ricompensa. E quando 
» la detta nave sarà giunta al luogo del sua 
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V scaricamento, i vini che II padrone avrà 

» presi debbono essere assicurati, e messi allo 
a stesso prezzo di quello, nè più, nè meno , 
» al quale saranno comunemente vendutigli 
» altri, e deve ( il padrone ) avere il no lo 
» dei vini che avrà presi ». 

L’art.55 dell’ordinanza di Wisbnry dispone 
egualmente. « Ma, in caso di grande, ncces* 
» sita, egli potrà ( il capitano ) vendere della 
» mercanzia, e, giunta che sarà al luogo de- 
» stinato, pagherà al mercatante le dette 
» merci al prezzo al quale saranno le altre 

* vendute, e gli sarà pagato del suo nolo per 
» le merci che avrà prese e vendute come 
» per le altre ». 

Tale è anehe la disposizione testuale del- 
Tart. 69 della stessa ordinanza , che dice : 
» Quando il padrone è costretto a vendere 
» alcune merci, è tenuto di pagarle al prezzo 

* al quale saranno vendute le altre merci , 
» qualora sia giunto a salvamento , ed egli 
» sarà anehe pagato del suo nolo per le an- 
» zidette merci vendute ». 

In fine l’art. 19 delle assicurazioni di An- 
versa dice: « Le quali merci saranno pagate 
» al mercante al prezzo al quale si vende- 
» ranno le altre, pagandosi al capitano il suo 
» nolo tanto per le dette merci vendute 
» quanto per le altre; il tutto sotto pena di 
» qualunque spesa, danno ed interesse verso 
» il mercatante e proprietario del basti- 
li mento ». 

§. 6. Era in fatti giusto, che il noleggiato- 
re o il caricante pagasse in qnosto caso l'in- 
tero nolo di tali m ’rci, sebbene non fossero 
giunte al luogo della loro destinazione, poi- 
chèsi fa conto che esse vi siono arrivate , e 
poiché gli sono pagale al prezzo al quale ve 
le avrebbe vendute, ed al quale ha vendute 
quelle che vi sono pervenute. 

Questi principi degli antichi usi e delie 
•ntictie consuetudini del mare sono stati 
consagrati e nell’ordinanza del ttt8t nel te- 
dici: francese e nel nostro Codice di com- 
mercio. 

"é L'ordinanza dice , art. 14, titolo del no- 
k>;«!I nolo sarà parimenti dovuto per le 
» merci che il padrone sarà stato costretto 
li di vendere per vettovaglia, raddobbo, ed 
t altre necessità pressanti , tenendo egli con- 


ti to del loro valore al prezzo al quale II ri- 
» manente sarà venduto nel luogo del loro 
» discarico ». 

Il Codice francese, con una compilaziono 
semplice c chiara, dispone, ari. 298: « Il no- 
» lo è dovuto per le mercanzie che il capi- 
» Inno è stato costretto a vendere per sov- 
» venire alle provvisioni, al rimpalmo,ed alle 
» altre necessità pressanti del bastimento , 
» tenendosi da Ini conto dei loro valore, se- 
» condo il prezzo al quale il rimanente, oal- 
» tra simile mercanzia della medesima qualì- 
» tà, sarà venduta al luogo del discarico , se 
» il bastimento arriva a buon porto ». 

§. 7. Ma tutto ciò suppone, comesi vede, 
che il bastimento arrivi a salvamento. Allor- 
quando il bastimento non è giunto al luogo 
della sua destinazione, essendo perito nel 
corso del viaggio, dopo la vendita delle mer- 
ci, sono egualmente dovuti il nolo ed il prez- 
zo di queste merci? 

L’ordinanza della marina nulla avea deli- 
berato su quésto riguardo nel coso della 
perdita de! bastimento. I cementatori pro- 
fessavano una dottrina contraddittoria. Emè- 
rigon riguardava le merci vendute prima 
della perdita per sovvenire Si bisogni del 
bastimento, come l’oggetto forzato di un con- 
tratto a cambio marittimo, c ne ricusava il 
pagamento. Valin e Pothicr accordavano 
questo pagamento, riguardando le merci co- 
me salvate, poiché se n’ era disposto prima 
che il bastimento avesse sofferto alcun sini- 
stro avvenimento. 

La commissione composta in Francia per 
la redazione del detto Codice di commercio, 
considerato l’opinione di Emcrigon nei suoi 
rapporti con la giustizia e l'equità, avea cre- 
duto dover adottarla; ma hi Sezione dell'in- 
terno ed il Consiglio di Stato furono di un 
avviso contrario: 

Per effetto di questi mo'ivi. 

» fi sembrato equo di pensare , diceva il 
» signor Begotien oratore del governo al- 
» l'Assemblea del Corpo h-gislativo dell’ % 
» settembre 1807 che le merci vendute per 
» sovvenire ai bisogni del bastimento coo- 
» stituivano un titolo di credito a favore del 
» loro proprietario ; che da quel momento 
» essi aveano cessato di essere in rischio , 




MI 


SU LE LF.OfiJ »ì ECCEZIONE 


» thè II capitano ed 1 proprlotar'l dot bull- 
» mento, 1 quali erano rapar lauti ili prov ve- 
li dora al suoi bisogni, aYoami eoa Ira Ito mi 
« dubito indi vidualeduipiogauda questo mer. 
u ci all'ndempiuv'uto del loro personale do. 
u veropobe io aiutilo circostanti un ooqtrat. 
» to a cambio marittimo non potrebbe con 
u la sua semplicità esser presunto nò snp. 
« posto; obe snobbo strano il voler riguir- 
» dare eome perdute lo merci vendute pri, 
a ma della perdita del bastimento, nel mun- 
ii tre questo avrebbero potuto esser salvalo 
v nella slessa circostanza del naufragio; elio 
» in (ino il proprietario di queste merci veti, 
» dulo, ove non gli fossore pagale, si Irove- 
> rebbe spogliato, senza poter esercitare al, 
.v cun ricorso contro i suoi assicuratori , ; 
» ((Utili oca sarebbero tenuti al rimborso , 
» per non esservi slata, al momento del nau- 
» frogia, oggetti di. rischio a bordo a. 

Queste riflessioni lian aionato ;Ula disp i$i, 
«ione espressa uni secondo paragrafo del. 
J’art, 2118 ubo aggiungo alla prima: « Se il 
.» bastimento si (« rde. il capitano terrà pou- 
ii. to (Ielle mereauxie. secondo il prezzo al 
p ipialo le avrà venduto , ritenendo ugual- 
si melilo il nulo notalo su lo polizie ili ca-, 
a rico a. 

Ili triodo elle oggidì uon vi è più lungo a 
controversie. O dio il bastimento arrivi a 
salvamento, o cho perisca dopo la vendita 
delle merci, il prezzo di questo merci yen, 
dulo po’ bisogni del bastimento deve ugnai- 
mente esser pagato dal capitano, ritenendo- 
ne il nolo: con questa differenza però, ohe , 
se il bastimento si rende alla su i destinazio- 
ne, le monti sono pagate al prezzo al quoto 
il rimanente, o altra simile mercanzia della 
stessa qualità, sarà venduto al luogo del di- 
scarico; dovecliù, se il bastimento si perd i, 
il capitano non dovrà che il prezzo olio egli 
ne avrà ricavato, 

l'U d'uopo adunque allontanare qltuahnen- 
te la disposizione dell’art. Cd doll’erdiuau/.a 
<ii Wisbury, in qqesli termini : u So mai , il 
y. bastuneuto si perda, il padrono sarà nul- 
u ladijiieno teuulo di pagare lo detto lucrai, 

1 > senta poter /wleinUn- alcun itola a, 

yuest'ult ima disposizione non é d'altronde 
»ò.equa, nò giuridica, essondo sempre il pa- 
drone nel dritto di pretenderei! nolo di tulio 


le mere) eho oonsogna, o di cui 6 obbligato 
a pagare il valore, 

§, 8, Ma f/oid del oaso in cui lo mere i, in- 
voco di essere stato vomiate , fossero stato 
dato in pugno, giusta l ari, 223, pe' bisogni 
del bastimento.? 

Nò tato art, 323, nò l'art, 288 parlano di 
queste meroi date in pegno in virtù di simi la 
autorizzazione della legge, 

fi nostro avviso ohe , rispetto al proprie- 
tario delle merci, vondoro o darò in pegno 
sia la medesima cosa. Il pegno dolio merci 
produce, in quanto ai caricanti, lo stesso ef- 
fetto della, vendita. Lo merci non ossendo 
state trasportate sino al luogo della loro de- 
stinazione, debbono rimanere por conto del 
capitano: i caricanti non debbono profittare 
mono del benefìzio di vendila ohe ne sperava • 
no nel luogo della destinazione, olio del be- 
nefizia loro ncoordaln per le merci vendute. 

Per la qual cosa so il bastimento giunge a 
salvamento, non dev'essurvi diflieoltà: il ca- 
pitano dee pagare ai earieanti le merci dalo 
in pegno, secondo il prezzo ut quale sareb- 
bero state venduto nel luugo della loro de- 
sti naziono. 

Se al contrariò il bastimento si perdo.sic- 
cuiiio le merci vrxidgfe noli debbono esser 
pi gale olii* al prezzo di questa veiebta.Cosi, 
ragionando noi per analogia, crediamo cho 
le merci date in pugno non delibami esser 
calealate ai caricanti se non in ragione della 
somma olir* il capitami Ira ricevuta, e salvo a 
rimettere a questo il titolo di pugne, in virtù 
ilei quale lo merci potrebbero essere ritira- 
te. Tal ò ancora l'avviso deM'uutoro del re- 
pertorio universale della giurisprudenza 
commerciale, t. I, p. 410, 

Uinctii udiamo adempio , ohe qualora av- 
venisse il oaso di vendere uua porzione delle 
mureau/.ie per rimp ilmure il bastimento , il 
capitano sarà temilo a rimborsarne il prez- 
zo al caricante e questi, è obbligato da parlo 
sua pagare 1’ mlOro nolo, È ulil cosa però , 
nel primo caso che il capitano , si munisca 
di un oqrtiliualo dei prezzi correnti al luogo 
del discarico, o elio eseguita la vendila pro- 
curi elle II prezzo da esso ricavale emergo 
da un legale documento, per cosi evi Uro 
quUlioui, che potrebbero iusorgere, 
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Abt. 289. Se sopravviene Interdizione di commercio col paese per cui il bastimeli» 
lo è in via, e sia questo obbligato a ritornare col suo carico , non è dovuto al capitano 
che il nolo dell' andata , ancorché il bastimento sia stalo noleggiato per 1* andata, 
e per il ritorno. 
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§• t. Il soprascritto articolo è assoluta- 
picnic conformo all’arl. 13 lib.3, til. Sitila 
Ordinanza della marina del 1081 ed all’ art. 
200 del Codice francese. 

Il caso dell’ inlerdiiione di commercio a- 
vauti alla partenza del bastimento £ stato da 
DOi contentato allorché si è trattato dell'al t, 
2ìì di questo stesso Codice. 

Ora trattasi della interdizione di commer- 
cio sopraggiunta dopo la partenza del vasel- 
lo, e poiché due apposite deposizioni sono 
state dal legislatore dettate , così non biso- 
gna confondere un «aso nell'altro. E dalla 
lettura ed osservazione su i due art verrà 
rilevata la differenza die vi Ita fra essi per 
le conseguenze. - 

§. 2. Allorché per effetto di una interdizio- 
ne. di commercio sopraggiunta dopo la par- 
tenza del bastimento col paese che doveva 


essere il termine del viaggio, temerci del no. 
leggitore non hnn potuto giungere alla lo- 
ro destinazione, e gli sono stale ricondotte 
nei luogo donde eran partite, il noleggiatore 
non dev'essere interamente esente dal nolo, 
poiché gii sou rendute le sue merci, ed Ita 
goduto del bastimento ette le sue merci han- 
no occupato durante la navigazione fatta 
per trasportarle al luogo della loro destina- 
zione,, dove non han potuto arrivare per la 
interdizione di commercio. 

Inoltre, il contratto di noleggio , non es- 
sendo stalo adempiuto per intero, poiché il 
bastimento non ha potuto trasportare le mer- 
ci del noleggiutore sino al luogo della loro 
destinazione, questi aoodee neanche esser 
tenuto in tal circostanza a pagare l’ intero 
nolo. Egti è perciò , che il nostro codice di 
cornale rtie , adottando la disposai Due della 
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Ordinanza, art. 3 del tit. del noie, ha preso 
un partito medio copiando cosi 1’ art. 209. 
del Codice Francese, che ha stabilito. « Se 
« sopravviene interdizione di commercio col 
« paese pel quale il bastimento è in via , e 
« sia questo obiigato di ritornare col suo ea- 
« rico, non è dovuto al capitano che il nolo 
« dell'andata, ancorché il ba&timentosiazta- 
« to noleggiato per andata e per ritorno, 

§. 3. Noi abbiamo parlato nel tit. 5. art. 
26l>, delia interdizione di commercio prima 
delta partenza del bastimento-, qui sì tratta 
della medesima interdizione di commercio, 
avvenuta dopo la partenza del bastimento. 

Secondo i’art. 289 allorché il bastimento 
non è stato noleggiato che per l'andata, il ca- 
pitano deve contentarsi del nolo convenuto 
per l’andata, nè può cosa alcuna pretendere 
pel ritorno, benché abbia ricondotto le mer- 
ci al luogo dal quale si era egli partito. 

Del pari se M bastimento è stato noleggia- 
to per l’andata e pel ritorno , nonsarà dovu- 
ta al capitano ebe la metà del nolo , cioè , il 
nolo per l’andata, 

§. 4, « Nulla di più giusto, dice Yalin,poi- 
« chè trattasi di un caso fortuito e prove- 
« gnente da forza maggiore, da cui non può 
« esser mallevadore il caricante : è già ab- 
« bastanza che egli paghi tutto il nolo del- 
« l’andata , per la ragione che il viaggio è 
« incominciato, in tal modo si là tra lui e il 
« padrone del bastimento una specie di oom- 
• pensazione della perdita causata da questo 
« avvenimento (!) ». 

§. 5. La Corte Reale di Aiacoio proponeva 
di aggiungere nel primo caso, cioè, nel caso 
in cui il bastimento era stato noleggiato per 
la sola andata, che sarebbe lolamctiie dovuta 
la metà del nolo. Sembravate che si stabiliva 
cosi una regola esatta di proporzione, e ebe, 
dandosi al capitano soltanto la metà del nolo 
convenuto , nel caso in coi il bastimento è 
stato noleggiato per l'andata e [>el ritorno, 
uopo era far 16 stesso , allorché il noleggio 
non sarebbe stato fatto che per l’andata (2). 

Ma la Corte reale di Aiaccio non avea ben 
«apito lo spirito ed il motivo del legislatore^ 

(1) V*4i V.tin so l'srt. 15 tit, del noia. 

(1) V«di I* osésrmiani dtlribaosli »- 1 . p . 174. 


essa non avea posto mente che il nolo era e- 
gualmenle dovuto, quando anche il noleggia; 
non Cosse stato fatto che per l’andata , per- 
chè, siccome osserva pure Yalio, trattasi di. 
un viaggio incominciato, la cui interruziona 
proviene da una cagione straordinaria, indi- 
pendente da’ perigli marittimi ordinari-, la 
quale cosa non è quistionedi regolare il nolo 
in proporzione del viaggio futto.Di più, oltre 
al cammino già fatto per andare al luogo del- 
la destinazione, vi ha quello die fa il basti- 
mento per ritornare al luogo deità sua par- 
tenza (1J. 

§. 6. La interdizione di commercio con un 
paese qualunque può avere varie cagioni. 

t La guerra tra la nazione cui appartie- 
ne il bastimento e quella per la quale è de- 
stinato, 

2,° La sicurezza della nazione alla quale 
appartiene il bastimento , e quella di tutta 
le altre nazioni, come il caso di peste nel pae- 
se (li destinazione ec. < 

Dobbiamo per altro far osservare che la 
legge parla della interdizione di commercio 
col paese pel quale il bastimento è destinato, 
e che solo in questa circostanza essa suppo- 
ne la necessità di condurre il bastimento at 
luogo della sua partenza. 

Una interdizione dì commercio oon altri 
luoghi non dispensa il capitano dal oondurre 
il bastimento alla sua destinazione-, non vi è 
allora necessità d’ interrompere il viaggio 
del bastimento, nè motivo di risòlverò il con- 
tratto di noleggio. 

§. 7. In questo ultimo caso, il capitano 
non potrehbe ricondurre il bastimento al 
luogo della sua partenza , senza esporsi al 
pagamento dei danni-interessi de’ caricanti a 
meno che non lo facesse col loro conscnso.Se 
vi fosse stalo nonsenso por parte di questi 
ultimi , non sarebbe egualmente dovuto al 
capitano che il nolo deU’andata, salve coadi- 
zioni contrarie, 

§. 8. Però, allorché per edòtto di una in* 
lerdizione di commercio un bastimento non 
può sbarcare al luogo della sua destinazio- 
ne, può mai reclamarsi il nolo di ritorna , 

(IJYsdi Tali# le» mutai 
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ove il capitano, col consenso della persona 
incaricata dal noleggiatore a ricevere le mer- 
ci in consegna, abbia ricondotto il carico in 
un porto vicino? 

La Corte di cassazione ha giudicato l’ af- 
fermativa nella specie seguente. 

Il Signor Frauly Swardroff era proprieta- 
rio e capitano del brigantino Yictoircs. 
Nel 1815 il signor Tcx-cr noleggia questo 
brigantino per un viaggio di andata e di ri- 
torno dairÙ.ivre alla Guadaiupa, e dalla Gua- 
dalupa all’H ivre. 

Il carico doveva esser rimesso alta Guada- 
lupa al signor Napias, consegnatario eoorri- 
sp, indente del signor Texier. 

Il naviglio mette alla vela, e giunge felice- 
mente a vista della Guadaiupa. 

Gl’Inglesi cimai erano impossessati di que- 
sta isola, si oppongono all'entrata ed al di- 
scarico delle merci. 

In questa congiuntura il capitano si mette 
di accordo col signor Napias consegnatario 
del carico e corrispondente del sig. Texier. 
La loro comune determinazione è di condur- 
re il carico alla Martinicca, ivi di venderlo, e 
comperarvi il carico di ritorno. Il capitano 
conduce in conseguenza it carico alla Marti- 
nicea, e ne parte con un nuovo carico pel 
continente francese. 

_ Gi un to all'Ila vre il capitano conviene in giu- 
dizio il signor Texier pel pagamento del no- 
lo di andata e di ritorno del bastimento. 

Il signor Texier non vuol pagare che il 
nolo di andata, e ricusa il nolo di ritorno , 
fondandosi su l’art. 299 del Codice di com- 
mercio. li signor Texier sostiene, elio , se- 
condo questo articolo, il capitano, trovando 
ostacolo allo sbarco delle sue merci alla Gua- 
daiupa, luogo della destinazione, dovea ne- 
cessariamente ricondurle alt’Havre, senza no- 
lo pel ritorno-, che condncendolo alla Marti- 
nicca, contro il tenore del contratto di no- 
leggio, il capitano avea oltrepassato i suoi 
poteri, e dovea perciò esser privo deV nolo 
dalla Martinicca aH’Havre,come avrebbe per- 
duto quello dalia Guadaiupa in quest’ ultimo 
porto, se, conformemente alla legge, non po- 
tendo discaricare le merci alla Guadaiupa, 
egli le avesse ricondotte al porto di par- 
tenza. 

Tomo II. Paatb II/ 


11 signor Texier opponeva inoltre , che nè 
il capitano, nè il signor Napias avevano il 
dritto di operare questo cangiamento di de- 
stinazione. 

Il capitano non aveva questo dritto, per- 
chè aveva l’ordine di portarsi alla Gnadalu- 
pa, e non alla Martinicca. 

Il signor Napias non avea questo dritto , 
poiché il potere datogli come consegnatario 

10 autorizzava semplicemente a ricevere le 
merci, c non a cangiarne la destinazione : 
egli ha dunque ecceduto i limiti del sno man- 
dato-, quindi, secondo l’art. 1998 del Codice 
civile, non ha potuto obbligare il suo man- 
dante. 

In fine il signor Texier, per giustificare 

11 suo sistema, di difesa sotto ii rapporto deb 
l'equità, fa osservare, che egli soffre un gran 
pregiudizio dallo sbarco delle sue merci alia 
Murtinicca;che questa isola ridondando allo- 
ra di merci simili, non sicran potuto vender 
le sue che al più basso prezzo , e non era 
stato possibile di trovarvi pel ritornoche un 
carico assai incompleto. 

Ma il capitano rispondeva, che la sua coa- 
dotta era esente da biasimo, che egli aveva 
operato a nonna delle circostanze, e per lo 
meglio degl’iuteressi del noleggiatore ; che 
il signor Napias consegnatario e rappresen- 
tante del signor Texier, aveva approvato il 
cangiamento di destinazione, e che il suoac- 
consentimento era sufficiente per giustifica- 
re le sue operazioni. 

Il 19 aprile 1817 sentenza del tribuna! di 
commercio delj’Havre, la quale , rigettando 
tutt’ i mezzi di difesa del signor Texier , lo 
condanna al pagamento del nolo di ritorno, 
visto che, essendo impossibile lo sbarco alla 
Guadaiupa, là Martinicca era un porto di ri- 
fiuto che la prudenza consigliava di sceglie- 
re, anziché far ritorno aii'Havre; che il ca- 
pitano non può esser biasimato per questo 
cangiamento di destinazione, e che perciò il 
nolo deve essergli interamente pagato pel 
doppio viaggio dall’Havre alla Martinicca, e - 
dalla Martinicca all’IIavre. 

Il 13 agosto seguente decisione dell a Cor- 
te reale di Ronen, la quale conferma questa 
sentenza, aggiungendo tuttavolta ai motivi 
dei primi giudici, che, se il signor Texier 
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soffre qualche pregiudizio dal cangiamento 
di destinazione fatto al suo carico , egli non 
può domandarne conto che al signor Napias, 
e non mai al comandante del bastimento. 

Ricorso in cassazione del signor Texier 
per la violazione degli art. 209 del codice di 
commercio e 1008 del codice civile. 

Decreto. 

Visto che, secondo la natura del fatto , il 
caso non preveduto dai contratto di noleg- 
gio, e tulle le circostanze riunite ed apprez- 
zate, la decisione ha pronunziato nel fatto, 
che il capitano Swardroff non ha contravve- 
nuto al suo mandato-, che esso vi si è con- 
formato per quanto glielo permettevano la 
posizione cstraordinaria in cui si trovava, e 
le obbligazioni clic per lui ne risultavano ; 
clic egli si è rivolto sul luogo dello stesso cor- 
rispondente del suo caricante, ed incaricato 


a ricevere le merci, e dal medesimo carican- 
te indicatogli nel suo proprio interesse ri- 
spetto, a detto caricamento; che di concerto 
con questo corrispondente si sono prese e 
messe in esecuzione le misure più conve- 
nienti a salvare il carico ed il bastimento , 
donde sieguc, che i giudici , decidendo a 
questo modo, non han punto violato le leggi 
del mandato, nè si son messi in opposizione 
co’ citati articoli del Codice di commercio 
298 e 299. Rigetta (1). 


(t) Questo decreto del 10 dicembre 1818 presi- 
de ute il signor Hcnrion ite Paosej , riportalo nel 
giornale di cassatone dal sigoor de Selignes anno 
1820 p. 218, e uet giornale di giurisprudenza com- 
merciale marittimo di Marsiglia, anno 1820, quad. 

6,p. 82. 


Art. 290. Se il vascello è trattenuto nel corso del suo viaggio per ordine di 
una potenza , non è dovuto alcun nolo per lo tempo della sua detenzione , se il 
bastimento è noleggiato a mese, nè accrescimento di nolo, se è affittato a viaggio. 


Sommarlo 

1— Origine dell’articolo, e differenza fra questo e l’art, 26T dello atesso nostro Codice. 

2. — Collie delibasi intendere arresto del principe. 
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lib. 5 dell'ordinanxa della marina del i68i 
e dtll'art. 300 del Codice francese, in essa ri 
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manca il secondo comma riferibile agli ali- 
menli e ai salarii dell’ equipaggio , durante 
la detenzione del bastimento quali sono ripu- 
tale orarie. 

Il decreto per Online supremo prima della 
partenza del bastimento è egualmente pre- 
veduto dnll'art.207 da noi discusso allorché 
nel tit. 5 si è parlato dei contratti di noleg- 
gio. Qui è quistione dell’arresto del legno 
nel corso del suo viaggio per ordine di qual- 
sivoglia Potenza. 

Si è detto nell’ art. 267 che il contrailo 
di noleggio sussiste intieramente, e la stessa 
cosa vipne implicitamente decisa da questo 
soprascritto articolo. 

Il capitano ed il noleggiatore sono rispet- 
tivamente tenuti ad attendere la rimozione 
dell’arresto e l'apertura del porto, ove è ri- 
tenuto il vascello, sen/.a danni-interessi da 
una parte né dall’altra. 

Secondo lo stretto dritto, è regola rigoro- 
sa dei contratti clic l’arresto del vascello per 
ordino Supremo nel corso del viaggio non 
dovrebbe impedire che corresse il nolo, quan- 
to è convenuto a mese, perché èun accidente 
di cui il proprietario del vascello o il capita- 
no che lo rappresenta non debbono rispon- 
dere; cosi ancora per la ragione che il noleg- 
giatore non è garante, il nolo convenuto per 
il viaggio, non deesi accrescere. 

Dietro questi principi ognuno dal suocan- 
to avrebbe dovuto sopportare le conseguen- 
ze di questo avvenimento, secondo la natura 
del contralto di noleggio. 

§.2. Qualunque potenza ha il diritto di 
ritenere per causa di necessità o di utilità 
pubblica, ec. uno o più bastimenti ancorati 
nei suoi porti, e su le spiagge del suo domi- 
nio: ciò chiamasi arresto del principe. 

§.3. L’arresto del principe, dice Emèrigon, 
è incompatibile con la violenza e lo spirito 
di ruberia; è un atto di un principe amico 
ed è sempre fuori del caso di guerra, sicco- 
me ci fa conoscere la guida del mare, cap.7, 
n. 6. « Se il principe arresta il bastimento 
i> per servirsene; se avesse bisogno di tutte 
i> le merci, o di porzione di essa;scnonvuo- 
» le permettere ai bastimenti di uscire che 
j> in flotta o con doppio equipaggio, o se pre- 
» vede maggiori perigli , trattenendoli per 


» qualche tempo... Se il bastimento seguen- 
» do il suo viaggio, fosse arrestato per privi- 
li legio o per necessità di qualche paese, 
» fuori del caso di guerra , come per aver vi- 
li veri o altre derrate p irtate nei bastimeli - 
n to, di cui si fa la vendita per la provvigio* 
» ne della terra ». 

Tali sono soggiunge Emèrigon, i casi del- 
l’arresto che sono descritti nella guida del 
inare, cnp. !), n, 6 e 13 fi). 

§. i. Il sovrano può anche imporre ai ba- 
stimenti la obbligazione di trasportare per 
lui,- mediante salario, nel tempo di qualche 
spedizione, dei soldati, delle armi ed altre 
munizioni da guerra, il che chiamisi anca- 
rie (ancaries ) ( Vedi scz. 4, tit. S) fi). 

Questo diritto di ancaria è un diritto rea- 
le di cui godono le potenze sovrano. 

Sebbene tal diritto sia una obbligazione 
in virtù delinquale i bastimenti stranieri so- 
no costretti a servire , nullndimeno qu està 
obhligizione non distrugge la’ libertà' del 
commercio e della navigazione, poiché non è 
die momentanea. Niun naviglio può sollrar- 
visi, qnando anche avesse promesso di tra- 
sportare altrove , in un tempo determinato, 
le merci del suo carie amen to ; altro diritto 
non ha se non se d'instare per la indennità. 
Angariata onus etiam exteros affidi , quod 
quotidiana confirmat prajcis , cuin hoc lamcn 
lege , ut sui laboris et officii digna capiant 
proemia emolumentaque (3). 

§. 3. Siccome questo diritto di ritenere e 
di disporre dei bastimenti amici era di osta- 
colo al commercio ed alla navigazione , fu 
stipulato per In prima volta, nel trattato se- 
guito tra il Redi Napoli e la Olanda , nel 
1733, che i bastiménti, l’equipaggio, e le 

fi) V. la dotta consultazione di Emèrigon sa la 
differenza che zi ha tra l'arresto del principe c la 
predi differenza riportala da Vallo, sul'art. 48, ti- 
tolo delle assicurazioni, io Gne. 

(2) Il sig.Azuni preicade che ingariafancaria) an- 
caric sia una voce che lira ta sua origine dalla aulica 
!in;na de’ Persiani, siccome osserva Érodalo.libro IV. 
Dopo chei Persiani si (Virano resi padroni dell'Orie n- 
te, questa voce, dice Grazio, passo agli Ebrei, e da 
questi a' Greci cc.— (Vedi ilsig. Azuoi, 1. 1. cap. a 
Drillo marini mol- 
ti) Vedi Stimmano, ad jxn morii, hanstat. | 
e 3 Cod. de aavib, non eiccs. 

* 
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merci caricate non potrebbero più essere 
arrestate in virtù di alcun ordine generale 
o particolare, neper qualunque occasione , 
neanche sotto pretesto di conservazione e di 
difesa dello stato. 

Questa convenzione è sembrata, così sag- 
gia osserva Mably, che è divenuta generale 
in poco tempo, ed è stata da poi inserita in 
tuli’ i trattati conchiusi fra le potenze di 
Europa (\). 

g. è. Cile die ne sia, secondo lostreltodi- 
ritto e le regole rigorose dei contratti, l’ar- 
resto del bastimento per ordine sovranoydu- 
rante il viaggio, non dovrebbe impedire che 
il nolo corress ■ tuttavia, allorché è a mese , 
perocché è un accidente di cui il proprieta- 
rio del bastimento il capitanocbe lo rappre- 
senta non deve rispondere; del pari, per la 
ragioue che il noleggiatore non ne è malle- 
vadore, il nolo convenuto per lo viaggio non 
deve aumentare. 

» Per forza di questo principio, dice Valin, 

» ciascuno dal canto suo, secondo la natura 
» del contratto di noleggio, avrebbe dovuto 
» sopportare le conseguenze diquestoavve- 
» n intento. Ma obbligare! caricanti a pagare 
» il nolo inde(iuitivamente,in caso di nolcg- 
» già a mese , sarebbe stato un esporgli a 
» perdere lutto il loro carico, e d’altra par- 
li te il non accordare alcuna indennità al 
» proprietario del bastimento, ove il noleg- 
» gio sia a viaggio, sarebbe stalo lo stesso 
» ebe esporlo al rischio di vederne assorbi- 
ti to il valore della spesa del mantenimento 
» e dei salari dei marinai. 

» L’equità, che è I' anima dei contratti 
» marittimi, non potendo accordarsi col ri- 
» gore della regola , è stato necessario di 
» cercare un temperamento che conciliasse 
» gl'interessi rispettivi del proprietario del 
» bastimento e dei caricanti. 

» Questo temperamento ha consistito , 

» poiché non ci fa guadagnare al proprieta- 
» rio del hastimentoalcun nuovo nolo durati- 
li le l’arresto, nel conservargli una specie di 
a indeniiizzazione, con l'obbligare i cari- 
li canti a contribuire durante lo stesso lem- 

(1) Vedi Mably dritto pubblica di Europa . 
p. 301. 


» po al nutrimento ed ai salari de’marinai». 
Per riletto di così potenti motivi I’ ordi- 
nanza della marina aveva statuito col suo 
art. intitolo del nolo, che « se il bastimen- 
ti to era arrestato per ordine sovrano nel 
» corso del suo viaggio, non sarebbe dovuto 
» alcun nolo per il tempo del suo arresto, su 
» è noleggialo a mese, nè alcuna aumcntazio- 
» ne di nolo, se è noleggiato a viaggio ; ma 
» il nutrimento ed i salarii dei marinai, du- 
» ranle il tempo dell arresto, saranno ripu- 
lì tali avarie ». 

§ 7. Questa disposizione, per quanto equa 
altrettanto saggia , è stata adottata dal le- 
gislatore Francese; l’ari. 300 di quel Codice 
di commercio che dice egualmente. 

» Se ii vascello è trattenuto ori corso del 
» suo viaggio per ordine di una potenza , 
» non è dovuto alcun nolo per il tempo della 
» sua detenzione, se ii bastimento é noleg- 
» giato a mese , uè accrescimento di nolo , 
» se è attutalo a viaggio. 

« Il nutrimento ed i salari dell’equipaggio 
» durante la detenzione del bastimento, sono 
» riputate avarie ». 

§ 8. In fatti, l’arresto per ordiue sovrano 
è un avvenimento estraordinario , prove- 
gneute da una terza maggiore , di cui non 
sono naluralmcule soggetti a correr i rischi 
nè il capitano , nè il caricante. Era adunque 
giusto che la perdila che ne risulta , fos- 
se comune ad entrambi , giacché non vi 
é motivo per farla ricadere su l’uno anziché 
su l’ altro. 

§ U. Perciò, se il noleggio è stato fatto a 
mese, cioè, a ragione di un tanto per cia- 
scun mese, non si conta il tempo della de- 
tenzione del bastimento, e non è quindi do- 
vuto alcun nolo per questo tempo. La ra- 
gione di ciò sì è ebe allorquando si conviene 
di una somma per ciascun mese di navigazio- 
ne, il tempo della detenzione non è, a dir ve- 
ro, un tempo di navigazione, è untempoebe 
non si è preveduto, un caso fortuito , per to 
quale nulla si é promesso. 

Mala legge dice cheduraute ladetenzione 
del bastimento il nutrimento e gli stipendi 
dell’equipaggio sono reputati avarie. Sono 
esse comuni o particolari ? In fine di quale 
specie son mai ? Quest’ ultima disposktvue 
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dell'art. 500 vi spiega con gii art. 400 e 405 
del codice di commercio, titolo avarie , do* 
Vè detto. 

Art. 400 « Sono avarie comuni (cioè a ca- 
li rico del bastimento c della merce) il sala- 
» rio e il nutrimento de’ marinai; durante la 
« detenzione, quando il bastimento è stato 
» arrestato per ordine di uua potenza, se il 
» bastimenla è noleggiato a mese. 

Art. 403 » Sono avarie parlicolari il man- 
» lenimento ed il salario de’murinai durante 
» la detenzione, quando il bastimento è ur- 
li restato in viaggio per ordine di una po- 
li lenza, se il bastimento è noleggiato a viag- 
» gio ». 

Di maniera che il nutrimento ed il Salario 
dell’ equipaggio sono sopportati nel tempo i- 
stessso e dal capitano e dal noleggiatore oca- 
ricante, quando il bastimento è noleggiato a 
mese e dal solo capitano allorché è noleg- 
giato a viaggio. 

Questa distinzione, che la legge attnale fa 
tra il bastimento noleggiato a mese ed il 
bastimento noleggiato a viaggio , esisteva 
ugualmente nella ordinanza , art. 7. titolo 
delle avarìe. 

Vali» l'aveva fortemente combattuto nel 
suo fomentano su questo articolo.* Nel leg- 
» gere questo articolo , diceva egli, si è ve- 
li rumente sorpreso della diversità della de- 
li cisione che racchiude perchè la mente non 
» sa concepire ragione di differenza, tu fal- 
li li, se ò giusto, allorché il bastimento è 
» noleggiato a mese, ed è arrestato per or- 
ti dine del sovrano , che il nutrimento se i 
» salari de’marinari sicno, durante tal tem- 
» po, dal bastimento e dalle merci come u- 
» varie comune sopportati , perchè poi sa- 
li rebbe altrimenti , secondo il bastimento 
» noleggiato a viaggio ec. (I) »? 

Per effetto delle osservazioni di Valin , i 
tribunali di commercio di Bordeaux e di 
Paintpol avevano dimandato elle i salari e ’l 
nutrimento dell’ equipaggio fossero , senza 
dislinzione.dichiurati avarie comuni. L arre- 
slo del principe , diceva il tribunale di com- 
merriodi Bordeaux, essendo un caso fortui- 
to, clic è fuori del contratto di noleggio, dee 

(1) Vedi V»lia su l'art. 10 trivio del nolo 


necessariamente essere sopportato dal cari- 
camento e dal bastimento (1). 

§. 10. La commissione , cedendo a questi 
motivi , e sopra tutto alta autorità di Vuliu, 
soppresse la distinzione, e dichiarò indefini- 
tamente avarie comuni il nutrimento ed i sa- 
lari de' marinari durante l’arresto del basti- 
mento nel corso del viaggio (2). 

Ma il tribunale di commercio dell’ liavre 
si sollevo contro questa soppressione, ragio- 
nando cosi il suo reclamo: * Cbechè ne dica 
Valin, a noi pare che l’articolo dell’ordinanza 
era più conforme ai veri principi; in materia 
di avarie vogliano che lutti i casi fortuiti ( e 
l’arresto del principe ne è uno ) non diano 
luogo se non à delle avarie semplici e che 
ciascuno sopporti il danno che ne soffre. Il 
bastimento dee sopportare il soldo ed il nu- 
trimento deH’equipaggio,chesonoa suopar- 
ticolar carico;! noleggiatori debbono soppor- 
tare il ritardo ed ildelerioramenlodellèloro 
merci. Il principio di distinzione tra it basti- 
mento noleggiato a mese, e quello noleggia- 
to a viaggio si è, che in quest’ ultimo caso il 
capitano o proprietario del bastimento ha 
preso per appailo, rispetto ai noleggiatori, la 
lunghezza o la brevità del viaggio a sua per- 
dita o a suo beneficio; il che non è lo stesso, 
allorquando lo ha noleggiato a mese. 

«Del resto, noi non disconveniamo, che, nel 
caso di detenzione per ordine di una poten- 
za vi sono in favore del capitano dei motivi 
di considerazione, i quali hanno senza dub- 
bio indotto i compilatori a deviar qui dal ri- 
gore dei principi. 

«Questi molivi di considerazione [tossono 
essere di qualche peso per un bastimento che, 
partendo in piena pace, si trova colpito dat- 
l’arrestodi una potenza, al quale nulla lo pre- 
parava, e di cui non ha ricevuto alcuna in- 
dennità, non avendo stipulato che un nolo 
ordinario iu tempo di pace. 

» Ma essi perdono molto della loro impor- 
tanza, quando la stessa disposizione deve ap- 
plicarsi a dei bastimenti neutrali, i quali, na- 

(1) Vedi osser'arioni dei tribunali. 1.2, 1- part. 
p. ISO ,c ibidem 11. parie, p 207. 

(2) Vedi progetto del Codice di commercio alli- 
ccio 318. 
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virando !n tempo di guerra, e calcolando con 
inolia abilità, ed a loro gran vantaggio, tutti 
i rischi di ritardo per arresto di principe e 
per altri avvenimenti ai quali possono anda- 
re incontro, hanno stipulalo a carico delle 
merci, un nolo tre o quattro volte più forte 
di quello che si sarebbe stipulato in tempo di 
pace. Ora essi sono certamente tien pagati 
dei ritardi che possono risultare dalia deten- 
zione , e rispetto a tali bastimenti neutrali 
la disposizione di quell'articolo non èsempli- 
ce giustizia, ma un vero favore a spese dei 
proprietari della naerce (t) ». 

Queste considerazioni , di una manìfosta 
evidenza, prevalsero su lo spirito dellacom- 
missione, la quale persistè nella sua opinio- 
ne, e la sezione del Consiglio di stato rista- 
bilì il testo dell’ordinanza, e ne consacrò hi 
disposizione negli art. 400 403 del nuovo 
Codice di commercio. 

Simile disposizione essendo stata esami- 
nata in un modo così diverso dai migliori in- 
gegni, noi abbiamo creduto doverci tratte- 
nere un pò lungamente sovra i suoi veri mo- 
tivi. Non basta il conoscere ciò che dispone 
la legge; è anche necessario di sapere le ra- 
gioni della sua decisione. 

§. tl . Ma quelle, che hanno in favore della 
legge Pothier ed Emèrigon.sono ancora più 
potenti, se è possibile, benché il sig. Boueher 
le consideri meri paralogismi. 

a 11 prezzo dei servizi che rendono i ma- 
» rinai per la custodia e la conservazione 
» delle merci dei noleggiatori essendo una 
» delle cose che son racchiusene! nolo, quan- 
» do il noleggio è stato fatto a viaggio , il 
» padrone, «he riceve il nolo per tutto il 
» viaggio, di cui fa parte il tempo della de- 
» tcnzionedcl bastimento, deve soinministra- 
» re il servizio dei suoi marinai per tutto il 

(1) Vedi le osservazioni dei tribunali, tota. 2 , 
pari. 1, p. 465 e 466. 


» tempo del viaggio di cui fà parte quello 
» della detenzione. 

» Il padrone, dovendo al noleggiatore il 
» servizio, dei suoi marinai durante il tempo 
» della detenzione del bastimento , del pari 
» che dorante il rimanente del tempo nel viag- 
» gio,dee nutrire a pagare i suoi marinai a sue 
» proprie spese durante tal tempo, e durante 
» il rimanente del tempo del viaggio, il no- 
» leggiadro non dee adunque contribuirvi ia 
» alcun modo. 

» Al contrario, allorché il noleggio è fatto 
* a mese, il padrone, non ricevendo alcun 
» nolo durante il tempo della detenzione del 
» bastimento, non deve punto al noleggiato- 
» re il servizio dei suoi marinai: il noleggia - 
» toro deve adunque contribuire durante tal 
» tempo per il servizio che riceve dai roari- 
» nai, ai salari ed al nutrimento dei tnedesi- 
» mi (t) ». 

§. 12. Diciamo adunque attualmente, che 
i motivi più giusti hanno spinto il legislatore 
a conservare la distinzione dell’ ordinanza 
per il pagamento dei salari e del nutrimento 
dell' equipaggio durante la detenzione del 
bastimento per arresto del principe nel corso 
del viaggio ; che le più sensi bili ragioni lo 
hanno indotto a dichiarare avaria comune le 
spese di cui è questione, allorché il bastimen- 
to è noleggiato a mese, ed avaria particola- 
re, quando è noleggiato a viaggio. 

Noiabbiam veduto trattandoli disposto dell’ 
art. 2(56 che lostesso non dispone al medesimo 
modo per l’arresto del bastimento prima della 
partenza perchè allora il contratto di noleggio 
è rescisso, e perchè, giusta l’art.ìlt i salari 
dei marinai non corrono.il viaggio non essen- 
do incominciato, non si può supporre alcuna 
perdita comune al bastimento ed alle merci , ed 
i marinai non hanno stipendi da pretendere. 

(t) Vedi Poihior, contratto di noleggio, a. 85, cd 

Emcrigon, t, 1, p. 339. 
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Art. 291. Il copitono è pagalo del nolo delle mercanzie gittate in mare per salvezza 
comune, a carico di contribuzione. 

AnT. 292 Non è dovuto alcun nolo per le mercanzie perdute per naufragio o arre- 
Damento, rubate da' pirati o presi da inimici. 

Il capitano è obbligato a restituire il nolo che gli sarà stato anticipato se non vi è 
convenzione in contrario. 


Sommario. 

1, — Perché si esegue il gei io delle merci, e perché fugasi il nolo delle merci giuste. 

2. — D onde ha origine il trascritto articolo. 

8 (juiMionr elevala da Valin e nostre osaervationi. 

4.— Avviso di Stracca snlfoggeMo. 

6. — Come debba intendersi la le,'ge citata da Stracca. 

G. — Como verri regolato se il mufragiuè evvenuto per colpa del capitano- 

7. — In quali casi è spplicsbile la disposizione dell'art. 292. 

8. — Jl nolo sarà dovuto in ogni evento? 

9 Distinzione tra il caso della presa per rapporto al noto, con quello relativo alle assicu- 

razioni. 
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5 . i. Ètalvolla necessario lo alleggerire 
un "bastimento in marp. Una tempesta , un 
colpo di vento può affogarlo o spingerlo so- 
vra degli scogli o dei bassi fondi; allora è di 
urgenza di prendere il solo mezzo possibile 
per sgomberarlo ed innalzarlo sulla superfi- 
cie delle acque: questo mezzo unico é di di- 
scaricarlo di una parte o delle totalità del 
suo carico, e di gettarla in mare. 

Se il getto in mare delle merci ha luogo 
per la s altezza comune, il capitano é pagato 
del nolo convenuto per il trasporto di queste 
merci cosi perdute, con l’obbligo della con- 
tribuzione. 

§ 2. Questo nolo è dovuto, perché la per- 
dita delle merci gettate in mare è sopporta- 
ta, siccome il vedremo nel titolo del getto e 
della contribuzione delle merci, e del basti- 
mento salvati per effetto di tal getto. 


» II capitano, porta fari. 291 delle nostre 
» Leggi di eccezione è pagalo del nolo delle 
» mercanzie gettale in mare per salvezza co- 
li mune, a carico di contribuzione ». 

Questo articolo è la copia presso a poco 
letterale dell’art. 13, titolo del nolo, dell'Or- 
dinanza. Era giusto che, essendo fatto il get- 
to per la salvezza di tutti , il proprietario 
delle merci fosse indennizzalo della loro per- 
dita da tutti gl’interessati alla conservazio- 
ne del bastimento; per la stessa ragione era 
anche giusto, che il locatore del bastimento 
fosse pagato del nolo di tali merci. Il locato- 
re del bastimento contribuisce al pari degli 
altri, in ragione di questo nolo, alla inden- 
nità della perdita delle merci di cuisi è fatto 
getto (1). 

(1) Vedi Potbiir coni, di noi. n. 70. 
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La contribuzione di cui parla qui la legge, 
per il pagamento delle perdite e dei danni 
cagionati dal getto è adunque conformemen- 
te agli art. 393 e 409 del Codice di commer- 
cio, la ripartizione fatta su gli effetti salvati, 
e sopra metà del bastimento e del nolo , in 
pro|x>rzionc del loro valore nel luogo dei di- 
scarico. 

§. 3. Valin su l’art. 15, del titolo del nolo 
dell’Ordinanza, eleva la seguente questione: 
Se dopo il getto, dic'egli, il bastimento si per- 
de, di modo clic non vi è luogo a contribu- 
zione, sarà egualmente dovuto il nolo delia 
merci gettate? Il nostro Codice di commer- 
cio, del pari che l’ordinanza, è muto su tal 
proposito-, ma Valin non fa alcun dubbio per 
i’afTermativa. 

Dobbiamo però confessare, che noi non in- 
tendiamo chiaramente le ragioni di questo 
dotto cementatore su tal quiatione, A creder 
nostro, è d'uopo distinguere ; o gii oggetti 
gettali in mure sono stati ricuperati dopo il 
naufragio, o si sono interamente perduti, 
Nel primo caso , o ossi sono ricuperati dai 
capitano che li trasporta alla loro destina- 
zione, ed allora il nolo gli sarà dovuto per 
intero, o essi lo sono da un altro, ed allora il 
capitano che ha fatto il getto non può do- 
mandarne il nolo che sino al giorno del get- 

tori). 

Ma sogli effetti gettati, sono interamente 
perduti, non è possibile lo ammettere la de- 
cisione di Valin, cioè l'affermativa contro la 
regola di non esser dovuto alcun nolo per le 
merci perdute per naufragio o per arrena- 
mento. 

» Non è dovuto alcun nolo, dice l’art. 292 
» per le mercanzie perdute per naufragio o 
» por arrenamene, rubati da pirati o prese 
a da nemici. 

a 11 capitano sarà obbligato a restituire il 
a nolo che gli sarà stato anticipato, se non 
a vi è convenzione in contraria ». 

Si trova la stessa decisione nell’ art, 2 ca- 
pitolo 0 della guida del mare: « I padroni di 
» bastimento perdono il loro nolo perciò che 
» è rubato, perduto o preso ec. ». 

0) Argomento preso dall' su. 593 del Codice di 
Commercio di cui parleremo fra poco. 


L’art. 18 del titolo del nolo dell’ordinanza 
dispone: « Non è dovuto alcun nolo per le 
a mercanzie perdute per naufragio o arre* 
a nameoto, rubate dai pirati, o prese dai ne- 
a mici; ed il padrone sarà obbligato, in que- 
a sto caso, a restituire ciò che gli sarà stato 
a anticipato, se non vi è convenzione contra- 
a ria a. 

Però, secondo i principi del contralto di 
locazione, allorché un locatario è impedito 
da una forza maggiore di godere della cosa 
che gli è stata data in fitto, egli è discarica- 
to, è vero, dal pagamento di tal Gito per 
l’awenir*, ma lo deve pel tempo del suo go- 
dimento, cioè sino al momento, in cui gli è 
stalo impedito l'uso della cosa affittata. Lo 
stesso dovrebbe essere per il noleggiatore , 
le coi merci sono perite per naufragio o al- 
tro simile accidente di forza maggiore, giac- 
ché lato noleggiatore ha goduto, durante uua 
porzione del viaggio,dtl bastimento che occu- 
pava con le suo merckegli dovrebbe adunque 
il nolo sino al tempo della perdita sofferta. 

§. 4. Tale era l’avviso di Stracca, nel suo 
trattato de nambus p. .? n. 2t. Questo auto- 
re è di opinione, che in questo senso debba 
intendersi la legge 13, § 6. ff locali condit- 
eli, ove è detta Cwn quidam nave amista ve- 
ci urani, quam prò mutua accepcrat, r epe te- 
rsi; rescriptum est ab Antonino Augusto,non 
immerito procuratorcm Caetaris ab co vectu- 
ramrcpelere,cum ir bendi munire ftmetusnon 
sii. Quod in omnibus personis similiter ob- 
sercandum est. Ciò debbe intendersi nel sen- 
so, dice egli, che vi è luogo a ripetere.per la 
porzione del viaggio ohe rimaneva a fare, il 
nolo pagato anticipatamente : Cum vchendi 
mtnere non sii functus , per questa porzione 
e che il nolo era guadagnato per la porzio- 
ne del viaggio del bastimento fatto. 

§. S. Qualunque sia il senso di questa leg- 
ge che non può altrimenti intendersi, se non 
se col soccorso della chiosa e di Cujucio, lib. 
3. osserv. 1 .* il nostro Codice di commercip, 
siccome la Ordinanza, decide che in questo 
caso, cioè nel caso di perdita delle merci per 
naufragio o arronamento , o perché preso 
dall'inimico, il caricante non dee alcuna par- 
te del nolo, c che egli ne è interamente libe- 
rato: 
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In fitti, vi sarebbe soverchio rigore sicco- Il nolo non essendo dovuto nella ipotesi in 
me osservano tutti gli autori, aeonslrìngere cui ragioniamo, ne segue naturalmente che 
il noleggiatore o il caricante a pagare ileo- il capitano deve resti mire dò che ha ricevu- 
to delle mereaniic ehe egli ha avuto la di- to in anticipazione; tale è anche la disposi» 
sgrazia di perdere senza speranza di nacqui- zione deH'arl. 89i (1). 
starle, fi principio generale che il danno av- §.8. Ma dopo aver deciso die il capitano 
vernilo per raso fortuito ricade sempre so- è tenuto di restituire il nolo die gli sarà stu- 
pra il proprietario della cosa. Perciò, l’avveni- to anticipato, la legge soggiugne. Se non vi 
mento distruggendo qui gli oggetti per i qua- <? convenzione in contrario. 
li era dovuto il nolo, e non facendoli giunge- Si può dunque valevolmente convenire, di- 
re alla loro destinazione, il capitano perde il Ce Potliier , trattato de’ contratti di noleggio 
suo noto , il caricante , dal canto sno , per- numero 65, che il nolo sarà dovuto in ogni 
de le sue merci. evento. • • . 

Inoltre, se in simili circostanze i capitani Valin si oppone con forza a questa facoltà, 
non fossero privi del loro nolo, essi potreb- altresi accordata dalla Ordinanza, siccome 
bcro apportare molla negligenza, senza ve- lo abbiamo testé veduto « Ciò è ben lungi 
rttn risico , nella direzione de’ loro basii- «rdall’esser giusto, dice egli, a motivo, qnau- 
menti, ed avrebbero tutto il campo di rispar- « do non altro, delle prevaricazioni che può 
nùarsi da provocare anche taluni arrenameli- « cagionare per parte del padrone questa 
ti, di cui potrebbero trar profitto. È spesso « certezza del nolo. Ed è perciò che i nostri 
diffidile, o per meglio dire impossibile, il prò- « untori di giurisprudenza ma ri II ima non Ifan- 
curarsi Iti pruova della colpa del capitano in « no riconosciuto leggittima sì falla stipula- 
tin naufragio, o in un arrenamento. « zione di nolo acquistalo »; esso eda Illiriche 

§. 6. He d’altronde fosse provato che il quist. 6l,l.occcnio, de jure marittimo, lib. 3, 
'naufragio o ] l’arrena mento avesse avuto Ino- c*p. ft. n. 1 1; Cleirac, su l’articolo 19 de' 
go per colpa del capitano o fosse slato eITct- Giudizi di lilcfon n. 9. e Straca, dt nudimi, 
tuuto a bella posta con intenzione di trarne pori. 3. n. 24— (ì). 

profitto , il capiiano olire alla perdila del D'altronde, si può dire die pare trovarsi 
suo nolo, sarebbe anche passibile de’ danni- una contraddizione manifesta tra questa dt- 
inleressi verso i noleggiatori, conrormemen- sposizionpe quella dell’arl.539,il quale proi- 
te, agl’art. 208, e 209. delle Leggi di Ecce- bisce di fare assicurare il Bolo non guada- 
tane , e potrebbe anche essere convenuto guato. 

e punito eriminalmente.Questi naufragi, qne- Ma dobbiamo rispondere che nei casi di 
sti arrenamenti possono sovente dare ocra- assioli razioni non si può fare assicurare se 
(ione alla franile, e non vi è mai diligenza non ciò, che si corre rischio di perdere , ed 
clic basii per ricercarne le vere cagioni. in niun modo i guadagni non fatti. L’assicu- 
$. 7. La disposizione dclPart. 2 * 12 . è per razione non cade, che sovra una cosà espo- 
si Irò applicabile si al caso del noleggio a da. Il nolo d« falsi è un profìUti incerto: esso 
viaggio che del noleggio a mese, a tonnellata sarà il prezzo dellà navigazione felice, ed il 
oa quintale , per una parte o per la totalità frutto civile del bastimento ; ma non lo i 
del bastimento: la legge non fa alcuna ‘distin- ancora", non può dunque diventare materia 
zione , la sua sanzione è generale. Allora la di assicuratone. 

deduzione del nolo debbe essere fatta in ra- Dobbiamo’ anrhe risponderemo Emèrigoa 
gione della quantità delle merci prese onau- e col signor Locrè, che il timore di uu de- 
fhignle. Valili riferisce una sentenza dell'aia- litio non dee impedire dal conformarsi alle 
miragliatodi marsiglia die l’Iia deciso a que- < 

sto modo, a rapporto di Emèrigon ( I ). (|) y arr) ,, l0 detta corte di cassaii«ne dal 2t di- 

cembre I79t. riportalo da Sirej anno 1791, p. 1 
(2) Vedi Vallare Tari. Ut, titolo del nata della 
(I) Vedi Vati», art. 18, lit. dd nolo della Ord. Ordinanti. • . _i 
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regole della giustizia. Le regole della gìusli- 
jia sono di non ligure la volontà dei con- 
traenti, e di serbare le convenzioni stabilite, 
ove queste non si oppongano ai buoni costu- 
mi, ( siccome nel contratto di assicurazione 
nè alia essenza del cootratto , nè ad alcuna 
legge proibitiva. 

La convenzione di cui si tratta , osserva 
Emcrigon, è permessa dal legislatore , e si 
ravvicina alla regola stabilita dalla legge 58 
ff. locali, nella quale è di llo : Qui operai 
suas locavil totiu* tempori» mercedem acci- 
pere dehc t , si per eum non stelit quominus 
opera » preestet (I). 

Del rimanente, è d’ uopo fare osservare , 
che queste stipulazioni di nolo acquistato , 
cioè a dire, di esser dovuto il nolo non ostan- 
te la presa o la perdita del bastimento, non 
hanno quasi luogo die in tempo di guerra 
dichiarata o prossima. 

Dal perchè il nolo non è dovuto per le 
merci naufragate, rubate, o prese , non ne 
segue che non sia dovuto il prezzo del tra- 
sporlo di un pnssaggiero die muore per via 
il suo drillo di passaggio è sempre pagato 
per intero. Ciò decide anche Valin loco cita- 
to , giusto l’avviso di Stimmano, ad juris ma- 
riti., pari. 4, cnp. 10, numeri 45 e sog. , e 
Stracca, de navilius pari. 5. n. 17 e seg. 

Ma, soggiugne pure Valin, seguendo l'opi- 
nione di questi stessi autori, il dritto di pas- 
saggio di una donna incinta non si aumenta 
a motivo del ragazzo che ha partorito nel 
viaggio. * L’accessorio , osserva dal canto 
» suo Cleirac , non ha regolarmente altra 
a considerazione che dal suo principale ; e 
» per questa ragione nulla si paga pel ra- 
» garzo nato nel bastimento; esso non deve 
» alcun nolo, perdiè era all’epoca dell’ im- 
» barco, parte, membro o accessorio della 
a madre ». 

§. 9. Ora, per non esser più dovuto vcran 
molo, è egli sufficiente che un baslimentoel 
suo carico stano stati presi dal nemico, che 
che ne avvenga in seguito, ed anche quando 
vi fosse stata restituzione delle merci o del 
loro prezzi. ? 

fi) Vedi EmtrigOD,t. I, p, 154 «d 2 >ig- Locri 
in l’alt. 302. 


Ovvero, in altri termini, cessa il nolo di 
esser dovuto, soltanto quando la presa è sta- 
ta dichiarata valida, ed U caricante ha per- 
duto la sua merce per sempre? 

Nel senso dell’art. 292 del Cadice di com- 
mercio non si suppone, che il baslimento e 
le merci sieno siate catturate , tostoechè in 
ultima analisi H prezzo èslato renduto. Nel- 
le regole del drillo, la presa di un bastimen- 
to e del suo carico non esiste, rispetto alla 
perdita del nolo, che quando questa presa 
sarà stata dichiarata valida, ed il caricante 
avrà del tutto perduto le sue merci. 

Non bisogna confondere il caso della pre- 
sa , per rapporto al noto , con quello rela- 
livo alle assicurazioni. In quest’ ultimo caso 
il solo (ài to dell a presa, essendo un sinistro 
rispetto agli effetti assicurati , dà luogo al- 
l’abbandouo contro gli assicura tori, c surro- 
ga questi ai dritti dell’assicurato, qualunque 
sia o possa essere la sentenza che interverrà 
su la validifà o l’invalidità della presa; dove- 
che, per rapporlo al nolo dovulo dal carico 
al bastimento che lo porla , non vi è stata 
presa, allorquando questa è stata dichiarata 
invalida, e :e ne è ord nata Li restituzione ; 
Non videtur quisquam id capere quod ei ne- 
cesse est olii resliluere; I. 15, 51 e 1 15, §.t, 
non videtur quii capere quod erit restilurus; 
1. 71 ff. de verb. significai. 

Se, da una parte, l’art. 292 priva il capi- 
tano del nolo,al!orquando le merci sono per- 
dute per naufragio, saccheggio, o presa del 
nimico; dall’altra, fari. 293 accorda il nolo, 
qualora le merci siano redente o salvate ; 
donde deesi conchiudere, che la disposizione 
dell'art. 392 non si riferisce se non se aduna 
perdita reale e diffiuitiva; e che, ogni qual- 
volta le merci non sono perdute senza ulte- 
riore speranza, il capitano deve esser paga- 
lo del nolo siuo al luogo della presa o del 
naufragio. 

Questi principi sono stati consacrati con 
decisione della Corie reale di Aix in data del 
giugno 18 17, nell’aDàre del bastimento il 
Temistocle , di Marsiglia, presi dagringlesi,e 
venduto col suo carica in virtù di una sen- 
tenza del vice ammiragliato, a San-Giovanni 
dì Terra-Nuova. Una decisione posteriore 
dell’ulta corto di Londra uvea ordinato U re- 
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glituzioneai proprietari del prezzo della ven- 
dita del baslimentoe delsuo carieodonde ri- 
sultava ette il bastimento e'I suo carico erano 
stati ricuperati per effetto della restituzione 
del prezzo proveniente dalla lor vendita-, che, 
per conseguenza, il nolo ne era dovuto sino 
al luogo della presa. 

Questa decisione della Corte reale di Aix 
è stata confermata dalla Corte di cassazione 


del giorno II agosto 1818, stante, dice essa, 
« che tale decisione non ha violato la legge, 
ma I' ha al contrario con saggezza interpe- 
trata, e stante che la restituzione del prez- 
zo equivale a quella della merce ec. (I) ». 


(I) Vedi Giormle di Sal^ny, anno 1810, p. 158, 
e Sirey, anno 1819, tomo >9, 1 parte, p. 534. 


Art. 293. Se II bastimento eie mercanzie sono riscattate, o seie mercanzie sono 
salvate dal naufragio, il capitano è pagato del nolo sino al luogo della presa , o del 
naufragio. 

Egli è pagato del nolo intero, contribuendo al riscatto, se conduce al luogo della 
destinazione. 


Seminari* 


1.— Orinine dell'ert itelo, e come debba intenderai la prima parte, 

S.— Spiegazione del secondo comma. 

3. — Quid, se le merci fossero variate. 

4. — In caso di riscatto del le;no e della merce operata dal capitano, come verri regolato? 

8.— Come ai opera il riscatto da un corsale. 

8.— Leggi Romane solfoggelto, opinioni di giureconsulti. 

7. — Come vien decisa la qnistione, ae II riscatto dipende da contratto passato in tem- 

po di everrà eoa il nemico- 

8. — L'atiooe di riscatto non si estingue con la perdita del bastimento riscattato giu- 

sta il sentimento di Emèrigoo. 

9. — Il capitano gestendo il riscatto agisce negl'interessi del proprietario, tanto del le- 

gno, che delle merci. 

10.— Dritto del capitano a reclamare il nolo. 
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§. 1 . Questo articolo è fondato su gli arti- 
coli t9e 31 del tit. 3, lib. 3 dell’ordinanza 
della marina del 168 1 , ma la redazione del 
nostro Codice n’è molto più chiara, ed il sen- 
so motto più esatto. 

Se il bastimento è riscattato con le mer- 
canzie, o che queste siano salvate, il nolo è 
pagato sino al luogo della presa, o del nau- 


fragio, vale adire a proporzione che il viaggio 
è av vanzuto. Ciò deesi intendere del caso in 
cui il vascello, essendo stato troppo maltrat- 
tato, non è più in istato di continuare il suo 
viaggio; perchè siasi in qualunque caso, se 
questo può terminare il viaggia anche con 
il mezzo di un riattamento, il capitano non 
è padrone di romperlo , altrimenti sarebbe 
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tenuto ni risarcimento di futi’ i danni-inte- 
ressi dei noleggiatori e non potrebbe preten- 
dere alcun nolo. 

Ma se dopo l’accidente iicnpitnno a conti- 
nuato il suo cammino od è stato poi costret- 
to a toccare un porlo diverso da quello della 
sua destinazione e di farvi il suo discarico , 
per uou poter proseguire il suo viaggio , il 
nolo è dovuto sino al luogo dove si è appro- 
dalo a proporzióne del viaggio fatto e non 
già solamente sino al giorno della presa o 
del naufragio. 

§. 2. In line se il capitano condure temer- 
ei riscattate o salvate al luogo della loro de- 
stinazione., il nolo gli è dovuto per intero , e 
ciò, qualunque sicno le avarie che abbiali 
potuto si ffrire tutte queste merci, sia dalla 
battaglia, sia dalla tempesta, sia dal naufra- 
gio, senzui-hè quelli a cui uppartengonosieno 
ammessi a farne l'abbandono , per esimersi 
dal pagare il nolo. Ciò risulta dall’ ari. 300 
del Codice di commercio, salva la restituzio- 
ne espressa nello stesso articolo, siccome il 
vedremo in appresso. 

2- 3. Però se il caricante salva le sue mer- 
ci in uno stalo tale da non poter neanche 
trarne di che pagare il nolo, non è egli nella 
stessa posizione, che se le merci fossero pe- 
rite per intero? Se le sue merci fossero pe- 
rite interamente ei non dovrebbe alcun no- 
lo. Perchè render qui più durala sua condi- 
zione? Sarebbe almeno giusto, dice Valin , 
di ammettere il caricante u far 1' abbandono 
della merce, per dispensarsi dal pagamento 
del m lo, nr duplici danno afficiatur (I). 

A prima giunta queste riflessioni possono 
sembrar eque, ma Valin non Ila posto melile 
che le mercanzie altro non sono , se r.on se 
il pegno del nolo. Il nolo, dic'cgli, non è do- 
vuto clic su le mercanzie. Val tanto come se ' 
dicesse dalle mercanzie. Ora ciò none: il 
nolo è dovuto personalmente dal noieggialo- 
re, il capitano ha solamenletm privilegio su 
le mercanzie. Il capitano, col trasportar le 
merci, ha adempiuto alla sua obbligazione , 
qnindi il prezzo di esse gli è dovuto, accada 
quel che si veglia. Le perdilecheil caricante 
ha potuto soffrire non hanno con lui mag- 
li) Vedi Vdia so fan. 18, Ut, dei nolo. 


gior rapporto di quel che hanno i benefizi 
che egli ha potuto fare. Perciò il caricante 
non potrebbe esimersi dalla sua obbligazio- 
ne personale, con abbandonare le merci , a 
somiglianza di uri terzo detentorc, il quale 
nou è obbligato clic iu ragione della sua pos- 
sessione. 

Che le merci sieno state salvale, o che sie- 
no siate ristudiate, il caricante non può ri- 
cusare di ricaricarle nel bastimento, se que- 
sto è in istalo di condurle al luogo della loro 
destiuazione. Il rancante non può del pari 
ricusare di caricar le sue merci iu uu altro 
bastimento, se il capitano ha potuto trovar- 
ne uno, atto a terminare il viaggio. 

In caso di rifiuto del caricante, questi sa- 
rebbe tenuto di pagare al capitano U nolo 
intero: tali sono !c conseguenze della dispo- 
sizione deipari. 2St Codice di commercio, e 
dell'uri. 22 titolo del nolo, dell’ ordiuauza 
della marina. 

Però se le merci fossero danneggiale in 
modo da non poter essere rimbarcate , m 
esseudovisi rimediato, il capitano sarebbe ob- 
bligata ad attendere die esse fossero rimesse 
in istatodi essere r mbarcalc,o pure dovreb- 
be contentarsi del nolo in proporzione del 
viaggio fatto : taf è la doti rimi di Valin , la 
quale, a parer nostro, è evidentemente vera 
e ragionevole (1). 

§. 4 . Noi abLiumc veduto c!:e il capitano è 
pig;. lo del suo nòlo in Ufo, contribuendo al 
riscattante conduce al lutgo della destina- 
zione le merci riscattate. Ka d’uopo spiegar 
qui più chiaramente il senso della legge, ed 
il taso da essa preveduto. 

Avviene, che un naviglio è attaccato in 
mare da un corsale, un pirata, in somma da 
uu bastimento qualunque, al quale non con- 
viene, per sue particolari veduteci condurre 
seco la sua presa. 

In questa circostanza il capitano pattuisce 
Il suo riscatto, e mediante una somma che 
paga, o per la quale assume delle obbligazio- 
ni che convengono al catturante, vieu resa 
la libertà a lui, ult’equipnggio, al naviglio, ed 
al carico. In tal modo, per mezzo di questa 

(I) Vedi V«tio sa I’ «1. SI (itolo del nota, dei- 
l'Mdiaaau vivila marmi. 
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convenzione, il catturante cede la sua presa, 
o trasferisce il dominio della cosa agli a liti- 
chi proprietari, i quali, in qualunque modo, 
l’acquistano di bel nuovo. 

§. 3. Il riscatto è un contratto del dritto 
dette genti. 

Il riscatto, a diversità del caso di ripresa, 
può farsi e prima e dopo delle 24- ore , sia 
in mare, sìa nel luogo uve il bastimento pre- 
go è stato condotto. Ma, io questo caso , il 
capitano dev’essere circospetto, dice Valili, e 
non venire a composizione, clic col parere 
dei principali dell' equipaggio, e Stare atten- 
to (die il prezzo del riscatto non ecceda il 
valore degli elTetli riscattati-, altrimenti egli 
sarebbe soggetto a non avere l’approvazione 
dei proprietari. 

Se I proprietari sono a bordo, o io luogo 
da poter dare i loro ordini, il capitano non 
deve fare il riscatto senza la toro intelligen- 
za, o per meglio diro, si appartiene ad essi 
U ritcaUirt i loro effetti ( 1 ). 

Il riscatto si fa in due modi. Il primo mo- 
do è di consegnar il danaro, o porzione de- 
gli effetti che sono a bordo. I.a guida del 
mare art. 6 . cap. 0 dice. « Cile se porzione 
» delle merci o alcuni utensili del bastimcn- 
» to sono stati ceduti per evitare il maggior 
» danno, il tutto sarà distribuito come ri- 
si scatto e composizione ». 

Il secondo modo ed il più . ordinario è di 
delorminare mia somma, per la quale il ca- 
pitano preso, trae a favore del catluranle 
una lettera di cambio sul suo armatore. Fu 
inoltre un atto doppio, che contiene le con- 
dizioni del riscatto, e die si chiama biglietto 
di riscatto , e uno degli uliiziuli del basi linea- 
to è dato in ostaggio per sicurezza delqia- 
gnmento. 

5 . 6 . È quislione, osserva Emèrigon loro. 
1 , png. 472 se si deve mantener la parola 
data a dei pirati, e a dei ladri,ancbc por ciò 
che concerne l’interesse pecuniurio. Egli ci- 
to l.orcanio lib. 2. tit. 3, ». 6 . T arrosso n 
istoria della giurisprudenza romana, pari. 2 , 
-t; 12 p, 183 e Puffendortio lib. 3, cap. tì, § 

(1) Vedi VaUn su iati. 60 dell’oidinsnn tit. C, 
illb, 3: te guida dei mare rjji, 6 ari. 3, 7, U. ed 
41 Cputdlalo cap. 27 « 2$. 


11 iqmli decidono la negativa, a Sarebbe 
» altrettanto assurdo, dice Puffendorfio , il 
» riguardare come valida una tale obbliga- 
li zioue, quando il pretendere di farsi un me- 
li rito presso taluno di non aver commesso, 
» contro a lui uu -delitto enorme ». 

I giureconsulti rema ni, cercando degli inu- 
tili rigiri in questa materia , come soglion 
faro in altre simili, sostengono che i contrat- 
ti a rigor di diritto , estorti da ingiusto ti- 
more, sono validi in sé stessi, sebbene deb- 
bano poi essere annullali dal Pretóre (l). 

Orazio e Marziale sembrano aver avuto 
delle idee piu conformi ai prìr.c pi del dritto 
naturale, siccome pare che lo dimostrino i 
seguenti versi. 

Nec furlum feci, nec fugi, si nubi dicat 

Servus;liabes pretium,loris non ureris,aio. 

Non hominem eccidi : non pasces in cruce 
corvo». 

Suin bonus, et frugi: rcnuit; negat atque 
sabHIus 

Orat. lib. /, epist. 46, vers. 16 et seg. 
Quid si me tonsor , quurn strida novacula 
supra est, 

Tunc I ibertatem divitiasque roget? 

Promitism; nec enim rogat ilio tempore 
tonsor,. 

Latro rogai: res est imperiosa timor. 

Sed fuerit curva cum luta novacula tlieca, 

Frangimi toosori crara iniuiusquc simili. 

Mai I. epiyr. lib. 2. epist. SO, 

§. 7. Ma egli è ben altro del contrailo pas- 
sato in tempo di guerra col nemico. 

Non v’hà dubbio, aggiugue Emèrigon, che. 
si debba tenere la sua parola, rispetto ad mi 
inimico, e che sia legiliima la obbligazione 
con esso lui contraila. Si quid singuli hosli 
promiserinl, est iueo fida servando (l). 

La gm-rra diverrebbe troppo crudele e 
f coppo l'unestiiydice Valici, se ogni commer- 
cio fosse assolutamente rottp tra nemici. Vi 
Ita ancora dei commerci di guerra , secondo 
la espressione di Tacito e di Virgilio, c cir- 


(II Vedi irtslit. bb 4, (il. 13 de «cept. § 1. 
(2; Vedi Cie. de efllc. lib. 1 c«p. 14. 
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costanze, gli èventi della guerra, obbligano 
i nemici a far tra loro varie convenzioni (t ). 

Perciò la lettera di cambio, tratta all'or- 
dine del catturante per prezzo del riscatto , 
è obbligatoria e dev'esser pagata. # In fatto 
a di riscatto , o di composizioni sarà osser- 
» vato questa regolamento » porta l'art. 3, 
cup. 6 della guida del mare. 

Essa debb'esscr pagata quando anche l'o- 
staggio avesse la bassezza di fuggire, o venis- 
se a mortc.ln quanto all'ostaggio messo in li- 
bertà per effetto di questo pagamento , egli 
debbe avere i suoi salari e tutte le sue spese 
durante il tempo della prigionia (i). 

Ma se il catturante è preso eoi biglietto 
di riscatti da un bastimento della stessa na- 
zione di quello ch'è stato ricattato, a ragion 
d’esempio: un- bastimento napolitano è preso 
da un bastimento inglese al quale paga il suo 
riscatto: in seguito questo bastimento ingle- 
se è preso da un bastimento napolitano*, qui- 
stione: il prezzo del riscatto si appartiene a 
quest' ultimo bastimento nuovo catturante , 
qual parte della presa, o pure il bastimento 
riscattato è libero da qualunque obbligazio- 
ne V 

Valin su l'art, 8, titolo delle prese, preten- 
de che debbasi applicare a questo caso i prin- 
cipi stabiliti per quello della ripresa, i quali 
vogliono che, se la ripresa del bastimento na- 
politano ha luogo tra le 24 ore , il secondo 
catturante non possa pretendere che il terzo 
del bastimento ripreso e del suo carico, che, 
se al contrario, la ripresa ha luogo dopo le 
24 ore, il tutto appartenga al secondo cattu- 
rante. 

Donde Valin conchiude, che , se il basti- 
mento primo catturante, è preso tra le 24 
ore del riscatto, il secondo catturante può 
pretendere il terzo del prezzo di tal riscatto: 
se dopo le 24 ore, il secondo catturante può 
esigere il prezzo intero. 

Emèrigou t. 1,p. 300 non ò di questo sen- 
timento.Egli si fonda sul perchè la presa non 

(1) Tacil. Anna), lib. 14, c»p- 3S , n.i. Virg. 
Eoeid. lib. 10, ver. 53 . ... belli commercio Tur- 
nua, Snstulit isia prior. . 

Vedi Valici lib 3, cap.15, §. 233. 

(2) Vali), trillalo delie prese cap- 11. set, 3, o. 
1, So». 


è un mezzo di acquistare che relati va mente 
a ciò che si prende realmente ; che un bi- 
glietto è semplicemeute la prova di un’ ob- 
bligazione, e non la obbligazione stessa, che 
il biglietto di riscatto altro non è che un 
pezzo di carta, il quale non è 11 bastimento 
riscattato, nè il prezzo del riscatto convenu- 
to-, die i dritti del corsale nemico sono sva- 
niti con la presa del suo bastimento , ed i 
dritti del corsale amico, si limitano alle cose 
che prende e ritiene realmentejche in verità, 
net numero delle cose prese, può trovarsi 
l'ostaggio dato dal bastimento riscattato, ma 
che sarebbe strano il veder quest’ ostaggio 
diveuir prigioniero di guerra dei suoi pro- 
pri compatrioti!, e per conseguenza eglìdeb- 
b’esser comparato ad un vero prigioniero, ii 
quale sarebbe certamente libero con la presa 
del bastimento sul quale si troverebbe.Con- 
chiude da ciò, che nella specie, il biglietto di 
riscatto non ha valore alcuno, e che l’ostag- 
gio ricupera la sua libertà, seozachè il cattu- 
rante nemico possa dimandare, e senza che 
H corsale amico possa pretendere il paga- 
mento del biglietto. 

Il sentimento di Emèrigon è, a creder no- 
stro, più conforme ai principi, e noi lo ri- 
sguardiamo come in qualche modo consagra- 
to dalt’art. 461 del Codice delle nostre leggi 
civili, giacché, se è vero, come lo porta for- 
malmente questo articolo, che la vendita o 
il dono di una casa, con tutto ciò che vi si 
trova, non comprenda i debiti attivi , i cui 
titoli sono depositati nella casa, ciò non può 
essere se non se per una conseguenza del 
principio che il titolo nonè nna obbligazione, 
ma n'è semplicemente la prova. 

Però netto adottare la opinione di Emèri- 
gon, vera in principio generale, è altresi ne- 
cessario lo adottare le modificazioni, che egli 
stesso vi apporta: 

1 . Se, prima di esser preso , il capitano 
catturante avesse messo in terra l’ ostaggio, 
il quale vi fosse tenuto prigione, egli à certo 
che gli si dovrebbe procurare la libertà, sia 
a spese del bastimento riscattato , sia altri- 
menti, anche quando il biglietto di riscatto 
non si trovasse sul corsale preso; 

2. Se il capitano riscattato avesse tratto 
una lettera di cambio, la quale fossq stata 
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negoziata a profitto di an forzo di bnona fe- 
de, tale lettera dovrebbe essere pagata dal 
bastimento riscattato sebbene l’ostaggio sia 
stato trovato sul corsale preso, e sia per con- 
seguenza divenuto libero; 

3. Se la lettera di cambio non fosse stata 
negoziata valuta ricevuta in contante , e 1’ 
ostaggio fosse in liberti, il bastimento riscat- 
tato sarebbe allora sciolto da qualunque ob- 
bligazione riguardo al corsale preso, il qua- 
le, con la sua sconfida, ha perii ilio le aiioni 
ebe la crociera gli aveva procurala (I). 

Secondo l'antico dritto, attcstalo da Vulin 
su l'art. t9 , lit. delle prede, il bastimento 
riscattalo non poliva essere preso unti se- 
conda voltada un basi intento della stessa sua 
nazione, o alleato della sua nazione. Il bi- 
glietto di riscatto, di cui debbe tenere un 
duplicato, gli serviva di salvo-condotto, pur- 
ché fosse nei termini del suo biglietto di ri- 
scatto. 

Ma il contrario è stato - deciso in Francia 
datl'art. 44 del regolamento del 2 aprite an- 
no 1 1: esso porta che il bastimento riscatta- 
to pub essere preso da un secondo corsale, il 
quale diviene allora personalmente debitore 
del prezzo del riscatto verso il primo caltn- 
rante, se meglio non ami abbandonargli la 
preda. Gli ostaggi, in questo caso, sono liberi 
dalle obbligazioni ammesse al titolo di ostag- 
gio, e non sono più riguardati , che come 
semplici prigionieri di guerra. 

In fine l'azione di riscatto è estinta con la 
perdita del bastimento riscattato? Questa 
qnistione, die noi accenniamo appena per II- 
moi e di allontanarci troppo dal nostro sog- 
getto, è proposta da Emèrigon t. t. p. 478, 
è decisa negativamente. Gli armatori ed i 
caricanti sono tenuti ad accettare e a pa- 
ti) Vedi Emèrigon ibid. pagina 603. 


gare le letlcre di cambio che, per questo og- 
getto , sono tratte sopra essi, sebbene il basti- 
mento riscattalo perisca per via. 

Noi tratteremo più ampiamente questo 
punto, allorché spiegheremo il titolo delle 
assicunizioui. 

§. 9. Del rimanente, il capitano che fa il 
riscatto operimelo o con tm Ita mio nella sua 
qualità di padrone del bastimento, opera e 
contratta per conto di coloro di cui è l'agen- 
te tale è la regola dettata dal dritto comu- 
ne (lj. ^ ... 

Sorge da questo princìpio, che il capitano 
che riscatta il bust-nieuto nulla acquista per 
sé stesso, ma tuttofa per conto degli antichi 
proprietari. Segue inoltre, che il capitano, al 
quale il catturante dà parte degli elìciti pre- 
si , non può tenerli per sé, ma debbe resti- 
tuirgli a chi appartengono (2). 

» Ciò è ritenere a titolo di pirata, osserva 
» Cleirac su questo articolo, per cui il pirata 
» non ha potuto transferire, nè dare al pa- 
» drone dritto di dominio o di proprietà , che 
» possa impedire o distrarre larivcndicazio- 
» ne al vero proprietario ». 

Tale è anche la disposizione del dritto co- 
mune per rispetto ai mandatari : Ex man- 
dato , apud eum qui mandatum suscepit^mhil 
remanere oportel (3). 

§. tO. In tutl’i casi, il capitano non ha di- 
ritto che a reclamare il suo nolo, e’1 suo no- 
lo per intero, contribuendo al riscatto , se 
conduce gli effetti riscattati al luogo della 
loro destinazione. 


(1) L. 18, 42. § 2, ff. de adipi ir- posso?. Polliicr 
dalle obblig. num 7 1- 

(2) Vedi I» guida detonare cap 6 . art. 2. 

(3) L. 10, S 3, I. 30, ff- mandai-, il. t#93 d«l 
Codice civile pari aU'art. 1888 LI- CC- 
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Art. 294- La contribuzione per lo riscatto si fa sul prezzo corrente delle me rea o- 
zie al luogo del loro discarico, fatto la deduzione della spese, e su la metà del bastimeli* 
to e del nulo. 

I salari de' mariaori non entrano in contribuzione. 


Sommarlo. 


* * .. • * i l 

S.— Dipcndfnra del tr»<crillo articolo, c difTerenie che do derivano. 

2.— Chi e corno (mirherà il risolilo del bostimemo. 

3 — I^gislanone primi del -Codice! 

4 .— Ragione per lo subì -ito dal nostro Codice diversi mente da quella dcH’Ordiosnia del 168 li 
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§. t . Questo articolo ha molta analogia 
con l’art. 20 dello stesso tit. dell' ordinanza 
del tt>8l. Fa d’uopo però rimarcare duecoti- 
siderabili differenze. La prima è che 1’ ordi- 
nanza del 168 1 assoggettava alla conlribu- 
zione il titolo del bastimento del nolo, men- 
tre il Codice di commercio non ne fa entrare 
che la metà. . . 

La seconda differenza è che il nostro Co- 
dice di commercio esenta dalla contribuzione 
i salari dei marinai quello che 1' ordinanza 
del 1681 anche vi sottometteva. 

§. 2. Il prezzo pagato per <1 riscatto è sop- 
portato per contribuzione del proprietario 
del bastimento e dei proprietari delle merci. 

il legislatore fa qui contribuire il bastimen- 
to ed il nolo, perchè tulli e due sono siati 
salvati per mezzo del riscatto. Nulladimeno, 
siccome il nolo non è dovuto ai proprietari 
del bastimento ebe a cagione del loro navi- 
glio, e siccome esso è una specie d’indenniz- 
zazione di ciò clic il bastimento perde del suo 
valore durante il viaggio e delle spese cui si 
va incontro, si è giudicato che sarebbe un 
doppio impiego il far contribuire i proprie- 
tari e per finterò valore del bastimentooper 
l’intero nolo. Ecco perchè le antiche leggi 
marittime non li facevano contribuire che 
per l'uno o per l'ullco, o per il bastimento, o 


per il nolo. Il nostro Codice di commercio ha 
preso il temperamento di farli contribuire al 
tempo istesso e per la metà del Valore del 
bastimento e per la metà del nolo. 

§. In fatti, Tari, 8 dei giudizi diOleron 

portava: « Ed il padrone vi doe contribuirò 
» o per la nave o per il nolo a sua scelta ». 
L’art. 40 deU’ordinasza di Wisbury dispone- 
va egualmente: « Netta contribuzione il pa- 
ti drone pagherà la sua porzione delle merci 
» sino a concorrenza del valore dclbastimen- 
» to, odi tutto il nolo , a scelta del mer- 
» cantc ». 

L'ordinanza del 1681, art. 20 , lito lo dei 
nolo, faceva contribuire in questo caso il ba- 
stimento e'1 nolo per la totalità. Vero è, che 
essa stabiliva una specie di compensa zione 
con l'autorizzare il capitano a dedurre l’am- 
montare dei viveri consumati e le anticipa- 
zioni fatte ai marinai, e con l’obbligo, questi 
a contribuire a discarico del nolo perciò che 
era ancora dovuto dei salari. 

Ma, col distruggere questa compensazione 
perchè non si calcolavano, più nella contribu- 
zione i salari dei marinai, il nostro Codice ha 
dovuto far ritorno alla regola tanto giusta 
stabilita dall’ordinanza, art. 7, per Ja con* 
tribuzione nel caso del getto. 

§. 4. È adunque necessario far osservare 
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due grandi differenze trarla legge nostra e l’Or- 
dinnnxa.l.a prima si è, che la Ordinanza sottopo- 
neva alla contribuzione il titolo del bastimento 
e del nolo, dovrei il codice di commercio non 
vi fa entrare die la metà di questi due oggetti, 
ed in ciò approva la opinione di Vulin,il quale 
non comprendeva il motivo' della distinzione 
che faceva a tal riguardo la Ordinanza del 
4681 tra il caso del getto delle merci c quel- 
lo del riscatto (1). 

, La seconda differenza si è , che il Codice 
' di commercio esenta dalla contribuzione i 
salar) dei marinai, che l’ordinanza vi sottopo- 
nevi), almeno per ciòcbeera loro tuttavia do- 
vuto al tempo della preda. 

tastar! dei marinai non entrano in contri- 
buzione, perchè questi salari non debbono 
essere sottoposti ad alcun rischio di mare , 
uè debbono soffrire alcuna diminuzione. 

Del rimanente , le due disposizioni sono 
conformi. Secondo il Codice di commercio, e 
secondo l’ordinanza del 1681, le merci , in 


(1) Vedi Velia, »a Canicola sopri citalo della 
Ordinine»- 


Tomo li. Pabtb II ‘ 


quanto alia contribuzione del riscatto, deb- 
bono essere valutate sul prezzo corrente del- 
le merci della stessa qualità nel luogo dello 
scaricamento; il che s’intende tanto di quélle 
date per il riscatto, quanto delle altre. 

Il Codice aggiugne, al pari dell’Ordinanza 
fatta la deduzione delle spese , cioè delle spe- 
se di discarico, e delle altre che i caricanti 
sono stati obbligati di fare; il che si applica 
egualmente alla contribuzione in caso di 
getto. 

Valin dice, die debbasì dedurre anche il 
nolo. Ciò può tanto meno incontrar difficoltà 
in quanto il capitano non contribuisce che 
per metà. Le merci, d'altronde, essendo va- 
lutate per quelle che valgono nel luogo del 
caricamento, non hanno questo valore se non 
perchè vi sono state trasportate, cioè, per- 
chè hanno pagato il nolo. 

Del resto, il modo di questa contribuzio- 
ne vien regolato da altri articoli, che fan par- 
te del tit. 9 riferibile al modo del gettoe del- 
la contribuzione, che da qui a non molto sarà 
trattato. 


84 


Digitized by Google 


404 


SU LG LEGGI Di ECCEZIONE 


Art. 29G. Se il consegnatario rifusa di ricerere le mercanzie , il capitano pai 
con l'autorità della giustizia farne vendere parie per lo pagamcuto del suo nule, «fare 
ordinare il deposito del sopì oppiù. 

Se vi è insufficienza, esso conserva la sua azione contro al caricante. 


Sommario 

1.— a etri il espilano d««efon»rgn»r le meirtniic, td uno de' modi, eie la legge accorda 
al capitano per arsicurarM dei nulo. 

3. — Modo di esperimeiitare oo od dritto. 

3 —Come si resuleri il ci|iiano qualora niuro si presenti per rieevrre le mercante. 

4. ~ (Juid se le roerci sono iiisulTtcienii al ptgamei io del nulo. 

5. — Caso io coti) capitano può dimandare ii deposito delle menaune presso oo torio. 
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§. t . Qualunque sia il caricante delle mer- 
canzie, il capitano dee consegnarle alla per- 
sona indicata nella polizza di carico.Egli non 
ha il diri Ito dì esaminare se queste apparten- 
gono o uo sia al noleggiatore sia al conse- 
gnatario ( I ). 

Debbo altresì, se la polizza di carico è a 
ordine, o al porgitore, rimetterle a quello 
che Ita l'ordine o la polizza di carico nelle 
sue mani. 

Ma se colui a cui dee farsi la consegna ri- 
cusa di ricevere le mercanzie, sia o nò un 
tal rifiuto fondalo; ovvero, chi le ha ricevute 
non sodisfa il nolo, il capitano non dee sof- 
frire cosa alcuna, ed il pagamento del nolo 
non può essere ritardato. 

Per assicura re il pagamento del nolo, Ut leg- 
ge accorda al capitano diversi drilti.il primo 
dei quali è quello dì dimandare la vendita di 
ima parte delle mercanzie. 

Questo dritto gli v ieri concesso dai sopra- 
scritto articolo. Però 6 stabilito nella legge 
stessa che. un tal diritto può esperimentarlo 
con l'auloritù della giustizia. Una tal condi- 
li} UittrejU .dise. 15, 


zinne è basata sul principio del rifiuto del 
consegnatene, il qual.- può esser giusto di 
non voler consegnare le merci a motivo del 
cattivo stato di esse per colpa del capitano. 
Quindi il magistrato deve esaminare un tal 
fatto. 

§. 2. Noi abbiamo veduto di già trattando 
della polizza di carico, che qualunque conse- 
gnatario di merci è tenulo di dare una rice- 
vuta al capitario conformemente alluri. 274 
del nostro Codice di commercio, sotto la mo- 
dificazione die abbiamo spiegata. 

È ora qriistione di sapere ciò che dovrà 
fare il capitano per il pagamento del suo 
nolo, se il consegnatario ricusa di ricevere le 
merci. L’art. 21)5 sopra trascritto gli segna 
la condotta da tenere iu siunl caso, eie for- 
malità da adempiere. 

In fatti, siccome osserva il sig. Locrè su 
queslo articolo, il pagamento del nolo non 
può essere rilardato per controversie più o 
meno fondale tra il consegnatario e ’l cari- 
cante; queste contese sono estrauec al capi- 
tano , ii quale avendo contrailo col solo ca- 
ricante, ed avendo adempiuto per parte sua 
ai contratto di noleggio, deve aver dritto ad 
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«sigaro die il caricante adempia alle sue 
obbligazioni. 

Ma se la polizza di carico è a ordine.il ca- 
pitano non può conoscere colui a profìllo 
del quale l'ordine è passato. Noi siimi di av- 
viso col sig. Delvincourt, clic basta in questo 
caso il riliuto del consegnatario indicalo nel- 
la polizza di carico, ed il non presentarsi al- 
cuno con suo ordine. 

Se la polizza di carico è al latore, noi sia- 
mo egualniente di opinione, che vi è rifiuto, 
solo perchè non si presenta persona (I ). 

Qualunque sia il .motivo del ritinto, fa 
d'uopo che tal riliuto consti da una citazione, 
e siccome, per vendere, è necessaria l'auto- 
rizzazione del giudice, la quale non pnò es- 
sere accordala clic presenti le parti o debi- 
tamente chiamate, cosi, con lo stesso atto 
di citazione, il capitano farò bene di asse- 
gnare il consegnatario, se lo conosce , per 
Sentir ordinare che, mancando egli di rice- 
vere gli oggetti, sarà esso capitano autoriz- 
zalo a far vendere delle merci sinoaila con- 
correnza del suo nolo, e a depositare il so- 
vrappiù, a rischio di chi per dritto, nei ma- 
gazzini di tal negoziante che sani indicato. 

Questa autorizzazione de»e essere accor- 
data, nel regna, dal tribunale di commercio, 
o dal tribunale di prima istanza che m’ fi le 
Veci, e, negli Stali stranieri, dal rousolcdella 
propria dazione, o, in inancauza, dal magi- 
strato dei luogo. 

Però se il riliuto fosse fondalo sul cattivo 
Stato delle merci, ed il consegnatario soste- 
nesse esser derivata da avaria dal fatto del ca- 
pitano odetreqiiipaggio, il tribunale, prima 
di far drillo, dovrebbe ordinare unu visita, e 
!a verificazione delle mercanzie. 

Per nitro, è questo caso lo stesso cheqnel- 
lo di cui parla l’art. 273 del nostro < Iodico 
di commercio, gei discusso, nel quale il con- 
segnatario ricusa di darricrpufadelle merci, 

§. 3. Se niuuo si presentasse |>er ricevere 
lè Siterei, H capitano, per essere pagato del 
tuo Bota, sarebbe obbligato ad adempiere le 

t*) Tedi tt ii( Dstvincourt t. 1 , p. 204 * 193. 


stesse formalità; ma, inqnesto naso, egli dee 
darne conoscenza ai caricanti. 

§. 4. Il nostro Codice uggiugne ,che , se 
le merci sono insufficienti per il pagamen- 
to del nolo (loccllè non era nell’art. 17 del- 
l'urdiuanza til. del nolo) il capitauo conser- 
va la suti azione contro al caricante ; ciò è 
di ogni giustizia, il capitano ha senza dubbio 
pel suo nolo un privilegio sulle merci, uia il 
caricante ne è il diretto debitore; 

l.a iiisullieienza delle merci non estingue 
nè la obbligazione, uè l’azione personale che 
appartiene al capitano conlroal caricante per 
coiislriugperlo ad adempiere a tale sua ob- 
bligazione. 

• (nascono sente che il rifiuto di ricevere le 
merci componenti il carico di un bastimento 
potrebbe mettere il capitano in un grande 
imbarazzo, se il legislatore non gli avesse 
segnalo mi piano di condotta regolare , dal 
quale non deve egli allontanarsi. 

Se le merci ricusate sono statetrasporlate 
al luogo della loro destinazione, secondo le 
convenzioni fatte col commissionario: non ve 
ne sono alcune per il loro ritorno. Il capita- 
no non Ita adunque veruno altro mezzo per 
farsi pagare del suo nolo, che quello di ven- 
dere una porzione delle merci. D'altronde , 
il commissionario essendo mollo lontano, non 
vi ba che la giustizia che possa invigilare agli 
interessi di lui, e possa regolarizzare I eser- 
cizio di quelli del capitano, qualora il con- 
segnatario abbandoni la mercanzia. 

Questa vendita dee farsi all'asta pubblica 
con le formalità ordinarie. 

5 . 5. M 1 il ricusare di ricevere le mprcl , 
o il non pagarne il nolo, non è la medesima 
co sa, sebbene, pelati vomente all'Interesse par- 
ticolare del capitano, l'effetto sia lo stesso. 

Il nolo è dovuto subito che le merci sono 
disbarcate.il capitano non potrebbe esigerlo 
prima, nè ritenerle merci nel bastimento par 
difetto di paga monto ; egli può solamente , 
qualora Cubili della buoua fede o della solvi- 
bilità del consegnatario , dimandarne, , nel 
tempii del discaricarne alo, il deposito pres- 
so un terzo *ioo al pagamento del suo nolo. 
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Art 396. Il capitano non può ritenere le mercanzie nel suo bastimento per man* 
canza del pagamento del suo nolo: ma può nel tempo del discarico dimandare il deposito 
presso un terzo fiuo al pagamento del suo nolo. 


Sommarlo 


1. — Orinine dell'arliroto. Stopo dello stesso. . ...... . ....... 

2. — Ij legge non obbliga il capitino al rilascio delle merci, ma nel discarico può chieder» 

il deposilo. 

3. — Disposizioni legislative straniere suiloggetlo. » . 

4. — Dimostrazione che il nostro codice presenta come misura concihàtnc* eoo il trascritto ari. 

5. — Come sarà regolala sulla scelto del depositario 

fl.— Scelto il depositario cosa dovrà praticare il capitano* . 

7 . — prilli ed obblighi del deposiiario 

8. —Dichiarazione di Valin suirogjretto. 

Mostro avviso iutoroo allaopiuione del aig. valin. 
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s 1. Il frascritto articolo traccia il secon- 
do mezzo per assicurare al capitano il pa- 
ga menlo del nolo che gli compete. 

Un tale articolo simile al 506 del (odi- 
ne di commercio francese è copia letterale 
deipari. 23 tit. 3, lih. 3, dell’ordinanza del 
168t. Parca prima vista che una tal dispo- 
sizione sla contraria ai principi del contrat- 
to di pegno, secondo i puali il creditore può 
ritenere la costi che ha in pegno sinché sia 
intieramente pagato di ciò che gli è dovuto. 
Ora non si mette in dubbio che il privilegio 
che il maestro ha su le mercanzie caricale 
nel suo vascello, per ragione del nolo , non 
sia un vero dritto di pegno. 

S. 2. Ma fa mestieri osservare che la leg- 
ge non dice essere il capitano obbligato a ri- 
■lasciare le sne mercanzie. Essa dice solamen- 
te, eh’ egli non potrà ritenerle nel suo basti- 
mento, perché, sarebbe assurdo, come osser- 
va Valin, che il capitano si facesse pagare 
‘del noto prima di aver esibito te merci, o col 
disbarcarle a terra, o col metterle negli al- 
leggi, o nelle gabarre per portarvele.Ma ap- 
pena fatta questa esibizione , egli può , al 


momento del discarico stesso, dimandarne il 
deposito presso un terzo, sino al pagamento 
del suo nolo. 

§. 3. L'antica legislazione nautica, del pari 
che l’ordinanza del 1681; permetteva altresì 
al capitano di sequestrare le merci negli al- 
leggi e nelle gabarre, e di ritenerle accaoto 
al suo bastimento sino al pagamento del 
nolo. 

L’art. 57 dell’ordinanza della marina di 
Wisbury disponeva. « Allorché le merci sono 
» già nelle gabarre per essere portate a ter- 
» ra, il padrone, ove diffidi della solvibilità 
» o lealtà del mercatante, potrà arrestare e 
» far rimanere le dette gabarre accanto al 
» suo bastimento , sino a che il mercatante 
» non gli abbia pagato l'intero nolo, e tulle 
»le altre spese dovutegli ». 

Il padrone, dice Cleirac su l’art. 21 de’giu- 
dizì di Oloron, nota 3. » Il padrone non pqp 
» pel suo pagamento, ritenere a bordo la mer- 
» cauzia; ma può, dopo averla disbarcato , 
«arrestarla negli alleggio nei' battelli di ser- 
ie vizio, sino a che non sin soddisfatto » 

L’ordinanza del 168 1 diceva egualmente : 
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,H capitano potrà, nel tempo del discarico , 
opporti al trasporlo , o far sequestrare la 
merce, anche negli alleggi e nelle gabarre. 

§. 4. Il legislatore lia adottato nel nostro 
Codice di commercio una misura che pare 
meglio convenire alle forme conciliatrici del 
commercio marittimo , autorizzando , sino 
al pagamento del nolo, il deposito presso un 
terzo delle merci componenti il carico del 
bastimento. 

;} " Questa misura, osserva l'oratore del go- 

» verno, signor Itegouen, conserva gl’inte- 
x ressi del capitano, il quale ha dritto ad es- 
m ser pagato del suo nolo prima di consc- 
» gnare irrevocabilmente il suo pegno , c 
» provvede al tempo stesso alla sicurezza del 
» consegnatario, il quale, prima di pagare 
» il nolo, ha dal canto suo il dritto di rico- 
» noscere lo stato delle mercichegli debbo- 
» no essere consegnate (t) ». 

§.3.Per ciò il deposito delle merci presso 
un terzo sino al pagamento del nolo,essendo 
prescritto dalla legge , e da essa giudicato 
suflìciente, non è pili permesso aL capitano 
di far sequestrare le merci, nè di ritener lo 
. gabarre accanto al suo bastimento , nè di 
prendere verua altro mezzo per assicurar- 
sene. 

Le parti possonoconvcnire amichevolmen- 
te del luogo del deposito, e della scelta del 
depositario, ma se vi è controversia all’uopo 
Iru il capitano ed il consegnatario debita- 
mente chiamato, il tribunale del luogo indi- 
cherà un negoziante conosciuto e di buona 
ripuiazioae, presso il quale depositare le 
merci. 


(i) Vedi esposto dei molivi del Codice di com- 
nteicio, pag. 43, 


$. 6. In qualunque modo aia fatto. il depo- 
sito, il capitano dcv’effettuarlo su rorigioale 
della polizza di carico che ha in suo potere, 
e prenderne ricevuta dal depositario. Egli 
dovrà egualmente far notificare l’atto di de- 
posito al consegnatario , prevenendolo che 
egli farà subito vendere le merci necessarie 
al pagamento del suo nolo, e che lo rende ri- 
sponsabile di qualunque ritardo, spesa, dan- 
no, ed interesse; quindi il capitano deve ri- 
volgersi al giudice per farlo pronunziare so- 
pra ciò, nel più breve termine possibile. 

§. 7. li depositario potrà del resto ripe- 
tere dal valore delle merci le*spese di disca- 
ricamento, di guardia, di magazzinaggio , 
di mantenimento, ed altri accessori ec. In 
quanto a lui egli sarà tenuto a tulle le obbli- 
gazioni ordinarie del procuratore, come in- 
caricato della custodia c deila conservazione 
dell’altrui fortuna. 

§. 8. Valin fa osservare che nella pratica 
i capitani non fanno uso della facoltà che 
loro accorda la legge, e che essi non doman- 
dano il nolo, se non dopo aver inlerameub: 
consegnala la merce. 

Egli afferma inoltre, che po’viuggi di lungo 
corso è passato in uso di non pagare il nolo 
se non nei tre mesi dopo la consegna delle 
mèrci, a (ine di dare ai mercatanti la facoltà 
di pagarlo dal prodotto delia vendita delle 
merci ( I ). 

§. 9. Ma quest’uso non fa legge , ed una 
persona deve tanto menu fondarvisi oggidì, 
iu quanto che il uoslro Codice di commercio 
non lo sanziona. 


(1) Vtb'n so l’trt. 23, tit. del nolo. 
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Attr. 29ft. II cepitiino è preferito per lo noto sulle mercanzie del suo carico por 
quìndici giorni dopo la loro consegna se esse non sono passate in terza mano. 


Sommarlo 


t — Scopa dell' articola e so» eon'egoenia 

J- — Rilfercma del privilegi» accordalo dall'art. 1971 dille nostre leggi civili con l'art, 
997 Legge di e.ceaio'ie- 

S.— Quando cessa il privilegio del capitano sulle merci. 

4. — Osservazioni nel rincontro. 

4 — li privilegio del noiosi esercita distributivamente e collettivamente sulla merci. 


CO MENTO 


t. Onde assicurare stoppiti il pagamento 
del nolo dovuto ni capitano pur le merci 
asportate, la legge gli ticcorda un dritto di 
preferenza sulle mercanzie die dura per 1.5 
giorni dopo la consegna, quanto però tuli mer- 
ranzie non siano passale in marni di un terzo. 

Niuno può reclamare In merci soggette al 
itolo, die con l’obbligo di pagarlo, Non vi Ita 
dubbio che il capitano ilquale avesse conse- 
gnato con fiducia gli oggetti del suo carico 
ad un consegnatario di mula fede, 0 fallito , 
potrebb' essere molto imbarazzato per la ri- 
scossione del suo nolo, se la logge non vi 
avesse provveduto con una disposizione 
espressa. 

Il privilegio die la logge dà al capitano pel 
nolo è una conseguenza del dritto di pegno, 
che egli Ila su gli effetti die trasporta. 

§ 2. Questo privilegio è presso a poco si- 
mile a quello die l'art. 19H delle leggi ci- 
vili conferisce al locatore su’ mobili e su gli 
efTelti,die guarniscono la stia casa. 

Vi ha pero questa differenza, che il privi- 
legio del locatore si estingue subito che, con 
suo consenso, i mobili sono usciti dal luogo 
ov’erano, e die al contrario il capitano di 
bastimento, sebbene abbia volontariamente 


consegnato le merci, conserva il suo privile- 
gio, durante altri 15 giorni, ove però queste 
non sieoo passate in patere de’terzr, iocchèé 
conforme alia in issima del nostro dritto, che 
i mobili non sono soggetti ad ipoteca. 

Per la qual Cosa, secondo il nostro Codice 
il quale ripete in ciò, art. 24 dell’ordinanza , 
libilo dui nolo, il c ipitaim ha, pel pagamento 
del suo nolo , uà drillo di preferenza su lo 
merci d -l suo carico, non solo quando esse 
sono nel bastimento , m 1 anche durante 1 5 
giorni, a contare dal muntcnio della loro con • 
segna, purché non sieno state vendute e con- 
segnale a terza perenna. 

Noi diciamo e consegnale , perchè la sem- 
plice vendita non basterebbe per distrugge- 
re il privilegio; è altresì necessaria la con- 
segna, o, come dice la leggi-, if cambiamen- 
to di mnno\ il che d' altronde è conforme al 
principio stabilito nell’art. lO'Ja de ile nostre 
leggi civili cosi espresse, 

« Art. 1093. So la cosa che taluno si è ob- 
» bligato di dare o consegnare successiva- 
» niente a due individui, è puramente mobi- 
li le, quegli fra di essi, cui ne fu dato il pos- 
» sesso reale, sarà preferito, e resterà pro- 
ti prietario, ancorché il suo titolo sia post*- 
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> riore di dato; purché però il possesso sia 

> di buona fede ». 

§. ’.t lasso tal tempo, il capitano non può 
esercitare il suo privilegio , tua lui sempre 
l’azione contro il caricante, salvo la prescri- 
ttone stabilita dall’ art. 4-25 del Codice di 
commercio. 

Tale articolo dichiara prescritta qualun- 
que azione di pagamento di nulo , un anno 
dopo terminato il viaggiti, se però, nell' in- 
tervallo, non vi sia stata cedui», obbligazio- 
ne, approvazione di conto, o iuterpellazione 
giudiziaria. 

§. 4. Nuìladimeno noi dobbiamo farosser- 
V.ire, che questa prescrizione non potrebbe 
essere opposta, se il nolo fosse addimandalo 
per via di eccezione, per esetnpio,se il capi- 
tano avesse venduto per via una porzione 
delie merci di pcrlinenzaidi un caricante, e 
fosse tuttavia dovuto un nolo pelsoprappiù, 
in qualunque ( poca che il caricante formi la 
sua domanda pel rtmboiso del prezzo delie 
merci vendute, il capitano può opporre la 
compensazione col nolo, secondo questa re- 
gola generale, ed applicabile ad ogni specie 
di prescrizione, affili di liberarsi, letnporalia 
ad agendtim, perpilua ad txcipiindum (l). 

libecci. è itesi», se duratile il termine di 13 
giorni il capitano Ita formulo la sua dimanda 
pel pagainentodel nolo, se Ila fallo sequestro, 
egli perpetua il silo privilegio, ai tenutili dell' 
articolo 2!U>. Aclùmes tempore inclusele. tilis 
eontestatione perpelvantur. Il privilegio uno 
si estingue pili eoi termini de' 5 giurili, e le 
merci non possono p ii passare in mano de’ 
terzi in pregiudizio del c. pi latto , il quale 
potrebbe, in trasudi vendila, seguirle e ri- 
vendicarle (2). 

§. b. È mestieri f; r osservare clic il privi- 
legio del nolo si esercita ora distribuliva- 
mcule, ed ora collettivamente sulle merci 
che vi son soggette. Il privilegio pel nolo 
degli oggetti espressi in una stessa polizza 
di carico si esercita collettivamente sopra 

{!) Vedi d'altronde il signor Pardessus, Uni. 2 , 
pj(t. 147 e 148. 

(2) PoihUr contrailo di notrtrgio 0 . 90. Il signor 
Locrfe su l’art, 307, • Valiu su I art. 24 dall ordì- 

lini*. 


tutt’i detti oggetti, anche quando il prewu 
del nolo fosse diverso; invece che se vi sotto 
più polizze di carico , il privilegio per U 
nolo si esercita separatamente su gli ogget- 
ti contenuti in ciascuna polizza di carica, 
quando anche il nolo fosse alla stessa ra- 
gione, e gli oggetti appartenessero alia stes- 
sa persona. Un esempio l'ara meglio inten- 
dere questa differenza , e noi lu r.c.iviamo, 
unitamente al signor Llelvioi oart,da un pas- 
SO di Valili. 

Pietro ha caricato dell'indaco e dello zuc- 
chero su lo stesso bastimento. Il nolo è do- 
vuto pe'due oggetti a due ducati il (puntale, 
ovvero u due ducati per lo zucchero, e a 
venticinque carlini per 1’ iudùi o. Cimilo il 
bastimento, il capitano rimette il carico al 
consegnatario e non ne esige il nolo. Il con- 
segnatario vende e consegua f indaco prima 
de’lo giorni. 

Si chiede in qual modo il capitano eserci- 
terà il suo privilegio? Si risponde che biso- 
gna distinguere se l’indaco e lo zucchero 
sono stali compresi in una medesima poliz- 
za di carico, o pure in polizze di carico se- 
parate. 

Se l’indaco e lo zucchero sono siati com- 
presi nella stessa polizza di carico , il privi- 
legio pel nulo di ciascuno degli oggetti col- 
pisce la totalità di tali oggetti. Siccome il 
privilegio qui è taluni in lato , et totum in 
qualihct parie , ne risulta elle il -capitano po- 
trà esercitare la sua azione sopra lo zucche- 
ro per lullociò che gli è dovuto, anche pel 
nolo-di'irinduco venduto e consegnato. 

Se al contrario l’indaco e lo zucchero so- 
no siali compresi in polizze di carico sepa- 
rale, il privilegio del capitano non cade ,su 
lo zucchero che pel nulo dello zucchero; e , 
pel nolo dell' indaco venduto e consegnato , 
non rimane al capitano che una semplice 
azione personale. Limitata causa habet liini- 
tutuin effectum (I). 

Noi aldi in disaminato nel trattare l'ar- 

ticolo 2HI la questione di sapere se questo 
privilegio pel nolo abbia luogo su le merci , 
nel casa in cui, secondo lo stesso articolo , 

(I) Vedi Valili luce citate. 
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è permesso al caricante di ritirarle prima 
die sia incominciato il viaggio, pagando la 
metà del nolo-, noi , seguendo il parere di 
Valin, siamo stati perla negativa-, la ragione 
che ne dà questo dotto cementatore ci sem- 
bra decisiva. 

Abbiamo del pari esaminato se debba es- 
sere lo stesso nel caso in cui il caricante , 
conformemente all' urt. 285' , ritiri le sue 
merci durante il viaggio, benché egli debba 


la totalità del nolo, ed abbiamo riportata la 
distinzione di Valin che ne sembra giusta (1). 

Ma non deesi perder d’occhio che nell’uno 
e nell’altro caso il reclamante delle merd 
deve sempre le spese di discarico e di rica- 
rico, di rimovimento delle altre merci, e di 
ritardo del bastimento. 

(t) Vedila nota 5 sol dfdmoDoao dei (indiati di 
Oleron. 


Art. 208. Inceso di fallimento de' caricanti o reclamanti, prima di spirare i 
quindici giorni , il capitano è previtegiato sopra tutti i creditori per lo pagamento 
del suo nolo , e delle avarie che gli sono dovute. 

Sommario 


1. —L'allimo drillo che accorda la legge al capilano per esser privilegiato del nolo, ioli* 

mercanzie si verifica in caso di fallimento. 

2. — Chi dee esser sodisfallo io preferenza del credilo del nolo. 

3 —Io caso di fallimento il capitano è privilegialo anche delle ararle che gli eoo dovute. 
4.— Io quali termini può aver laogo il privilegio io caso di fallimento, 
li.— Dove vieo limitato il privilegio del capitano per il ricupero deloolo. 


COMENTO 


§. I. Si è veduto nell’analisi dei tre arti- 
coli a questi precedente, come la legge per 
assicurare i dritti del pagamento del noto 
dovutosi capitano abbia stabilito varie di- 
sposizioni. Finalmente con l’art. 298 à san- 
cita la disposizione che il capitano in caso 
di fallimento è privilegiato a tutti gli altri 
creditori. 

§.3.Però questa regola stabilitane! trascrit- 
to art. 298, porla una eccezione qual'è quella 
che al diritto del capitano è preferito il dazio 
doganale, il quale deve essere sodisfatto in 


preferenza del credito del nolo, giusto il de- 
creto del 10 giugno 1828 che dispone cosi. 

» Elevato il dubbio, se il credito del nolo 
» sia di un rango più privilegiato del dazio 
» doganale. 

» Veduto il parere della Consulta dei no- 
» stri ec. 

» Sulla proposizione ec. 

» Udito il nostro Consiglio Ordinario di 
v Stato. 

» Abbiamo decretato e decretiamo quanto 
«segue. 


Digitized by Google 




€ 0 M E N T 0 


400 


» Art. 1. 1! credito del nolo non avrà alcun 
» privilegio sol dazio doganale, che in prefe- 
» renza sarà soddisfallo. 

» Art. 2. Il nostro Consigliere ec. 

§.3.ll nostro Codice di commercio ha pre- 
veduto il caso del fallimento dei caricanti o 
reclamanti prima dello spirare dei 15 gior- 
ni, dal che non avea punto parlatol’ordinan- 
xa della marina. 

In fatti il caricante può fallire, i suoi cre- 
ditori reclamare le sue merci, ed il nolo non 
essere stato ancora pagatoci reclamante può 
anche fallire dopo ricevute le merci, e non 
averne pagato il nolo. 

NelPtin caso, come nell’altro , il capitano 
è privilegiato sopra tntt’i creditori pel paga- 
mento del suo nolo e delle avario che gli so- 
no dovute. 

§. 4. Ma fa d’ uopo che il fallimento av- 
venga prima di spirarei 13 giorni.a contare 
dal di delia consegna delle merci. Però poco 
importa l’epoca in cui esso abbia luogo , se 
il privilegio sussiste ancora, cioè, se è stato 
perpetuato per mezzo del sequestro delle 
merci, o dell’assegnazione pel pagamento dol 
polo. 


Allora il capitano fa valere il sud privile- 
gio rimpettoa tutt'i creditori , chiamandoli 
incontanente in giudizio nel luogo stesso del 
discaricamento, ulUn di far loro riconoscere 
che il suo nolo gli è dovuto per privilegio,© 
facendo ordinare ad essi che egli sarà in tal 
modo pagato : lo stesso è per le avarie do- 
vute. . . „ 

C. 3. Finalmente, questa disposizione della 
legge nostra, essendo conseguenza dell arti- 
colo 297, egli è chiaro , che essa non dà al 
capitano la preferenza sopra tutt'i beni dei 
caricanti e reclamanti, ma solo su le cose 
affette del suo privilegio, cioè , su le mere» 
del carico del bastimento, a cagion d esem- 
pio, se è dovuto il nolo di una certa quantità 
di cotone, il capitano ha la preferenza pel suo 
pagamento su questo cotone, ad esclusione 
degli altri creditori del caricante*, ma. tal pre- 
ferenza non ha luogo su gli altri beni di que- 
st'ultimo, in caso d insutlieie.nza della quan- 
tità di cotone? il capitano è collocato allora 
secondo il suo posto c ordino nella liquida- 
zione dei debili generali. 


Art. 209- In niun caso il caricante può dimandare diminuzione sul prezzo 
del nolo. 


Sommarlo. 


Sa quali principi è fondalo il trascri Ito articolo. 

2. —11 trasporto delle merci eseguito dal capitano al luogo designalo, gli 

avere tulio lo stabilito per il nolo. 

3. — La disposinone della le*ge nel rincontro è imperativa. 

Quisiionc fattasi in Francia pria dell'alma! Codice di commercio. 

6.— Conclusione dipenderne dal dello articolo 3U9. 


dà dritto ed 


COME NT O 


§. 1 .Questo articolo conferma in una ma- 
niera espressa e formale i principi esposti da 
Vnlin nei suo comentariosuli'ordinauza del- 
la marina 1081 (i). 

(I) Lib. S, Ut. 3. lom. l,p. 869. 

Iomo II. 0 Parte II* 


In fatti le regole del diritto ed i principi 
dell’equità concorrono insieme per app og- 
giare questa decisione emessa dal legisl ato- 
re nel sopra trascritto articolo. Il nolo non 
è meno dovuto intieramente, quantunqu c lo 
mercanzie siano scemate di prezzo per le 
52 
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tìvoluzioni del commercio, o perchè sia- 
Bo guastate , o deteriorate per loro natu- 
ra *, giacché in ciò nulla vi è del fatto del 
capitano, nè che vi è cosa alcuna di comune 
con lui o coi suo bastimento. Quindi è che il 
colo è sempre dovuto al capitano qualunque 
eia il danno che abbia sofferto la mercanzia, 
lina sola eccezione è fatta pe’ liquidi , per 
cui il caricante può essere discaricato dal 
pagamento facendo l’abbandouo dei fusti nei 
quali il genere era compreso , come si ve- 
drà qui appresso. 

§. 2. Secondo i principi del contratto di 
locazione basta, perchè il fitto fosse dovuto 
per intero al locatore, che questi abbia to- 
talmente adempiuto alla obbligazione clic 
avea contrattaci far godere il lucaturiodel- 
)a cosa affittata. Ora, il capitano , avendo 
trasportato le merci al luogo delta loro de- 
stinazione , ha interamente adempiuto alla 
obbligazione di far godere il noleggiatore 
del bastimento noleggiato per questo tra- 
sporto: ei deve adunque esser pagato del- 
l'intero suo nolo. Se le merci si trovano di- 
minuite di prezzo per le rivoluzioni del com- 
mercio,© sono deteriorate o guaste per vizio 
Jpro proprio, o per caso fortuito , ciò non 
risguarda il capitano, attesoché esse si tro- 
vano in tale stato per effetto di una forza 
maggiore, a cui non è tenuto. Nulla vi ha in 
ciò, che derivi dal fatto del capitano , e che 
qualche cosa abbia comune con lui e col suo 
bastimento. 

§. 3. In niun caso, dice imperativamente 
l’art. 299, il caricante può domandare dimi- 
nuzione sul prezzo del nolo. 

Questa disposizione è di una cosi eviden- 
te giustizia, che non solamente il danno ac- 
caduto alle merci è un'avaria semplice o par- 
ticolare, che risguarda il solo proprietario 
( art, 595 ) giusta la massima ret perit do- 


mino; ma altresi che non vi sono tenuti nè 
il mutuante a cambio marittimo, nè l'assicu- 
ratore giustogli art. 317, 341 del Codice di 
commendo che in seguito discuteremo. 

C. 4. Può stare che circostanze estraordi- 
narie, avvenimenti impreveduti , rendano 
eccessivo il prezzo del nolo, il quale non era 
tale al momento in cui è stato stipulato ; a 
ragion di esempio, allorché la spedizione è 
stata fatta in tempo di guerra , ed una 
pronta pace rende libero e sccuro il mare. 

i caricanti allora perdono tanto maggior- 
mente, io quanto il prezzo del uolo non è 
più in proporzione con quello delle loro 
merci, le quali soffrono necessariamente una 
diminuzione più o meno forte, siccome av- 
venne all’epoca della pace di Aquisgraua, sot- 
to l.uigi XV nel 17 1» 

La guerra avea fatto raddoppiare il prez- 
zo del uolo. Prima di cessare le ostilità, molti 
bastimenti Irovavansì caricati nelle colonie 
francesi al prezzo corrente del nolo, che era 
in quel momento esorbitante. Al loro arrivo 
in t rancia, le merci , per effetto della sola 
condizione della pace, erano talmente dimi- 
nuito di prezzo, clic questo nou bastava al 
pagamento del nolo. 

L'ordinanza non avea deciso positivamen- 
te, che in simili circostanze non fosse dovu- 
ta ai caricanti una diminuzione sul nolo; ma 
si era arguito di tale sua intenzione dalla 
disposizione del suo art. 25, titolo del nolo 
dell’ ordinanza della marina;con cui essa ri- 
cusava ai medesimi il dritto di abbandonare 
pel nolo le merci diminuite di prezzo, ra- 
gion per la quale non si osò sostenere la 
questione. 

§. 5. Oggidì il nostro Codice ha rimosso 
qualunque dubbio su! particolare ; tn niun 
caso il caricante può domandar diminuzione 
sul prezzo del nolo. 
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Anr. 300. Il caricante non può abbandonare per Io noto le mercanzie dimi- 
nuite di prezzo , o deteriorate per vizio loro proprio, o per caso fortuito. Se pe- 
rò de' fusti contenenti vini, olii, mele ed altri liquidi, hanno talmento colato, che 
•sano vuoti,o quasi vuoti,! detti fusti potranno essere abbandonati per lo nolo. 


Sommarla 


t . — Origine dell'arl. Sentimento di Vatin. Nostra osservazione. 

2 .—Dubbio elevato, e come vico discusso da vari scrittori, e da vario Corti Frati cesi. 

3 — Sentimento del si . Cocri. Nostra opposizione. 

4. — Eccezione alla regola ebe sorge dalla leggo Sentimento di vari giureconsulti su tali 

eccezione. * 

5. — Questione Culla da Potbicr. Sua risoluzione. 

C, — Quid, se ia mancanza dei liquidi dipenda dalfa poca cura del capitano? 

T .—Come sarà regolalo >e lo scolo dipeuda da tizio de' fusti, potrà allora il noleggiatore 
abbandonarli, e liberarsi dai pacare il noi»? 

8.— li capitano non è risponsabilc uetln cattiva qualità dei fusti, e delle casse. 

Iu qualunque stalo fossero i liquidi nello scaricarsi, sempre i dovuto ii nolo. 


COMENTO 


$.1.11 trascritto articolo è una copia lette- 
rale dell’art. 31 0 del Codice francese e que- 
sto è formato d egli art. 23 , 26 tit. 3, lib. 3 
dell'ordinanza della marina 1061. 

Valin comen landò l’art. 23 dell’ordinanza 
insorge con forza contro la prima disposizio- 
ne; la trova troppo dura ed anche ingiusta. 

Nulladimeno il Codice di commercio fran- 
cese condanna la sua opinione. 

In fatti la ragione su di citi si fonda Valin 
«onci sembraconcludenle.il nolo.dice egli, 
non è dovuto che sulle mercanzie, e come se 
si dicesse per le mercanzie. Ora questo non 
è. Il itelo i dovuto personalmente dui noleg- 


giatore. Il capitano ha solamente 'un privile- 
gio sulle mercanzie; il mercante caricatore 
non si libera dunque dalla sua obbligazione 
personale abbandonando le mercanzie, come 
un terzo possessore che non è obbligatoci» 
a ragione del suo possesso. 

D'altronde il capitano ha adempito attilla 
la sua obbligazione trasportando le mercan- 
zie: dunque accada qualunque cosa, gli si 
debbo il prezzo convcnuto.Le perdite che il 
caricante ha potuto provare , non lo concer- 
nano più dei guadagni che ha potuto fare. 

Svilupperemo viemeglio il fin qui detto. 

5 . 2. Ma dal perchè il caricante non pub 
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domandare diminuzione sul noto, sia pnr su- 
bitanea e considerabile diminuzione nel 
prezzo delle merci, sia per avarie dalle me- 
desime sofferte per vizio loro proprio o per 
casi fortuiti, ne segue egli mai ei e il cari- 
cante venga egualmente esclnso dal dritto 
rii abbandonar la sua merce al capitano per 
liberarsi verso lui dal pagamento del nolo ? 

A questo proposito Yaliu osserva su l’ar- 
ticolo 2o, titolo del nolo, dell'ordinanza, elio 
pel mercatante tanto vale il danno sofferto 
dalle sue merci, a segno da non a ver queste più 
alcun valore, quanto la loro perdila; siccome 
dunque non si deve a lui dimandarne il nolo, 
allorché sono perite, non si deve del pari 
dimandarglielo, allorché sono danneggiate 
o diminuite di prezzo in modo tale, die non 
possa ritirarne di che pagare il nolo , pel 
quale offre di abbandonarle. 

Ma bisogna rispondere con Pothicr,clie è 
piuttosto negl’ interessi del capitano, cui è 
dovuto il nolo, che si dee considerare se sia 
la stessa cosa, die le merci siano perite , e 
non a tibia n potuto giungere al luogo della 
loro destinazione, o clic vi si trovino mollo 
danneggiale, ediininuitediprezzo. * Ora è 
» evidente, dice Potbier, che ciò non è lo 
» slesso pel padrnne,giacchè quando le mer- 
» ci son perite per via, e non som stale 
* quindi trasportate al luogo della loro de- 
vi’ stillazione, il capitano non ha adempiuto 
yt all’oggetto della sua obbligazione. Miniere 
» vehetidi funclus non est , ed ecco perchè il 
■n nolo non gli è dovuto; ma allorché esso ve 
v le ha trasportale, per quanto si trovino poi 
’■» danneggiate, egli ha adempiuto all’oggetto 
» della sua obbligazione. Muncre vehendi 
o> f uncini est , e per conseguenza il nolo gli è 
,» dovuto (4 ) ». 

Perciò non è ammisibile l’abbandono del- 
le merci al capitano,ond’esentarsi dal pagar- 
gli il nolo. Cioè slato anche consacrato dui- 
l’url.òlOdel Codice di commercio francese, il 
quale dispone.ull caricante non può abbarv- 
» donare per il nolo le mercanzie diminuite 
ì> di prezzo o deteriorale per loro vizio pro- 
vi prio, oper caso fortuito ». 

Questa disposizioue, attinta al sopracitato 

i (I) Pulliicr, contrailo di noleggio u. 141. 


articolo dell’ordinanza, è ricavata dalle an- 
tiche usanze, c consuetndini del mare. L’ar- 
ticolo 10 del cap. 1 della Guida del mare 
disponeva.» 11 caricante non potrà parimenti 
» abbandonare ai capitani ili bastimento pel 
» loro colo le mercanzie dichiarate , ove il 
« deterioramento derivi dal guasto che ha 
u luogo per sé stesso, o dal gran ribassoiiel 
» prezzo che sopravviene il più delle volte, 
■a dopo passate le stagioni, ec., qua!ora,con 
» clausola espressa, questa facoltà non sia 
astuta riservata nel contratto di noleggioa. 

All’epoca della compilazione del Codice : 
il tribunale di commercio di Paini poi aveva 
osservato che l’art.àtO era concepito in mo- 
do da poter conchiuderne, che un capitano 
potrebbe esser tenuto a ricevere, pel suo 
uolo.delle merci a lui offerte io pagamento, 
purché esso non fossero diminuite di prez- 
zo, e non fossero deteriorate. 

Siccome questa obbligazione non può in 
alcun caso entrare nello spirito del legista- 
t ore, cosi esso proponeva di modificare que- 
’ sto articolo, dicendo -semplicemente. « A 
meno di stipulazioni contrarie, il nolo sarà 
pagato in moneta else ha corso nel paese ore 
sì fa lo scaricamento : ma in niun coso il ca- 
pitano può esser tenuto a prendere in paga- 
mento del nolo, merci , tratte , o udiri effet- 
ti (1) ». 

Dal canto loro, la Corte reale di Coen, ed 
il tribunale di commercio di Kouen, fondan- 
dosi su la opinione di Valin, aveano diman- 
dato die il caricante potesse liberarsi dal no- 
lo con abbandonar le merci, ove anche fos- 
sero deteriorate o diminuite di prezzo ( ì ). 

Ma il consiglio di Stato conservò l’arUSOt 
tal quale trovasi oggidì compilalo : donde 
segue, il diciamo di nuovo, che il nolo delle 
merci diminuite di prezzo, o deteriorate per 
vizio loro proprio, o per caso fortuito, deve 
esser pagato per intero, senzneliò, per libe- 
rarsi far si possa l’abbandono di queste mer- 
ci. Il capitano è sempre nel dritto di recla- 
mare la totalità del suo nolo,c di far vende- 

( 1 ) Veri i osservazioni dei tribunali tom. 2 parto 
2. psg. 209. 

(2; Vedi ibidem t. 1, jag 170 e 1”1 , e t. 2, 

* parie, pa 0 ’. St7. 
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fe le raerci,per rivalersi del suo pagamento, 
rimanendogli aperta la via, in caso di insuffi- 
cienza, a rivolgersi contro gli altri beai del 
caricante. 

Questa teoria è fondala su gl’interessi de! 
commercio e della giustizia; giaccliè non vi 
ha ragione di derogare a quella regola di 
equità naturale, la quale, eccetto il caso di 
Stipulazione contraria, non lascia di far an- 
dare a carico dei proprietari della cosa le 
conseguenze dei casi fortuiti. Egli è in fatti 
ragionevole clic colui il quale trae vantag- 
gio da una cosa, ne soffra anche la deterio- 
razione e la jierdila, anziché colui al quale 
essa non dà alcun profitto, ed il quale uou 
si è obbligato a garantirlo. 

Ma se la leggo non permeile ai caricanti 
di abbandonare pel nolo le merci diminuite 
di prezzo o deteriorale, può egli da ciò infe- 
rirsi, che essa loro acculala il drillo di ab- 
bandonare al capitano , pel pagamento del 
nolo, le merci non deteriorate , nè diminuite 
di prezzo , siccome sembrava temerlo il tri- 
bunal di commercio di l'aimpol ? 

§. 3. Certo si è, ed il signor Locrè ne 
conviene, che questo dritto non trovasi ito- 
siti vallici] le espresso nel testo dello art. 3 IO; 
ma il signor Locrè pensa che tal dritto è la 
conseguenza necessaria della dis|x>sizione di 
questo articolo; giacché, dicVgli , nel desi- 
gnare le merci die non permette di abban- 
donare , la legge stabilisce coti la sua stessa 
eccezione la regola generale che lo altre pos- 
sono esserlo (I ). 

Moi non possiamo adottare I’ opinione del 
sig. I.ocrè, il quale non ha fatto abbastanza 
attenzione a’principi che reggono i contratti 
di noleggio. I contralti di noleggio sono delle 
obbliyazioni persona! i , che (lamio a colui 
verso il quale le abbiano contralte, il drit- 
to di chiederne da noi l’intero adempimento, 
e clic i giureconsulti chiamano un legame di 
dritto, vili culu in juris, il quale ne coslrigoe 
verso un altro ad adempiere le nostre ob- 
bligazioni nel modo come sono state stipu- 
late.) contralti di noleggio legalmente e re- 
golarmente fatti tengon luogo di legge , al 
pari di tutte le altre convenzioni, per coloro 

(1) Locrè sa l'irt. 310. 


che li han formati;essi debbono eseguirsi in 
buona fede, c non possono rivocarsi che col 
mutuo consenso delle parti (t). 

In tal modo essendo convenuto nel contratto 
di noleggio clic mi pagherete iinolodelle vo- 
stre merci in danaro, voi non potrete,senza 
il mio consenso, rivoeare questi obbligazio- 
ne, e pigarmi il nolo con I’ abbandouodelfe 
merci non deteriorate nè diminuite di prez- 
zo: è d’ altronde di dritto , che aliud prò 
alio non datar invilo creditori. Il cap tano, 
in questo caso, siccome osserva anche Valin, 
può, senza difficoltà, dimandar il suo paga- 
mento in danaro, e mettere in esecuzione ta 
sentenza di condanna che avrà ottenuta in 
conseguenza, salvo a lui il dritto di far ven- 
dere delle merci sino alla concorrenza del 
suo solo (-2). 

ty altronde , pjrchè mai decide la legge 
che il nolo non è dovuto, ove le merci sieuo 
perite per naufragio e per arrenamenlo? E- 
gli si è per la ragione che il contratto di no- 
léggio non ha avuto il suo adempimento. 

Perché vuole la legge che le merci dete- 
riorale paghino egualmente la totalità del 
nolo ? Pel motivo che esse sono state con- 
dotte al luogo di loro destinazione , e che 
con ciò il contratto di noleggio è stalo ese- 
guito. 

Perchè non vuole la logge clic si possa ab- 
bandonare le merci deteriorate e diminuite 
di prezzo per caso fortuito o per vizio loro 
proprio ? Perché le conseguenze de’ casi 
fortuiti cadono sempre a danno Je’propric- 
tart della cosa: res perii domino- 

Tulli questi principi non hanno veruna 
influenza su la questione che ci occupa, e non 
può ricavarsene alcun favorevole argomento 
per un caso die dee decidersi con altre re- 
gole. 

§. 4. Però òvvi un caso in cui il caricante 
può abbandonare la merce pel pagamento 
del nolo ; ed è quello in cui de’ fusti conte- 
nenti de' liquidi abbiano totalmente colalo, 
clic sieno vuoti, o quasi vuoti. 

Il cap. 231 del Consolato del mare vuole. 

(1) Vedi inst. til. delle obi. lib. 3. ff. do obli- 
gli. c fari 1208 delle Lcg;i cir, 

(2) Valin loco citalo. 
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« Che se si (ratti di un carico di stoviglie, il 
» nolo sia dovuto solo per ciò che si troverò 
» intero , salvo a far sopportare al padrone 
» i danni-interessi se i vasi sicusi rotti per 
» sua colpa. 

L’ art. Il del oap. 7 della Guida del maro 
dispone « Se delle mercanzie contenute nei 
» lusti, come vino, olio, ulive, melassa , ed 
» altre simili cose, abbiano talmente colato, 
» che i (usti sieno vuoti o quasi vuoti, il ca- 
* ricanle potrà abbandonarle pel nolo, pria 
» di metterle a terra ». 

I.' Ordinanza della marina nel suoart.2G, 
titolo del nolo, dice « Se (uttavolta le merci 
» messe nei fusti, come vino , olio , mele ed 
» altri liquidi, abbiano talmente colato, che 
» i fusti sieno vuoti o quasi-vuoti, i caricanti 
» potranno abbandonarle pel nolo ». 

In fine il nostro codice di commercio , il 
quale ripele questa disposizione , dice nel 
secondo paragrafo del trascritto art. « Se 
» però dei fusti contenenti vino, olio, mele, 

» ed altri liquidi, abbiano talmente coluto , 

» che sieno vuoti o quasi vuoti , i detti fusti 
» Potranno esser abbandonati pel nolo ». 

b. sembralo sorprendente, ed anche con- 
traddittorio a parecchi giureconsulti, seguen- 
do in ciò 1' avviso di Valin, chela legge per- 
meile di abbandonare pel nolo delle merci 
liquide che hanno colato , e non dia questa 
facoltà per le merci secche , che sono dete- 
riorale, come se le merci secche, comunque 
perdute, potessero giovare ai proprietari. 

Alcuni di questi giureconsulti, nel numero 
de quali è il signor Locrè , pensano con i 
primi comcnlalori della Ordinanza della ma- 
rina, Mai-ville, c Teausseau , che la ragione 
della differenza sta nel perchè le merci liqui- 
de non colano ordinariamente die per colpa 
del Capitano , o per fatto del suo equipag- 
gio, di cui è mallevadore , i quali non hnn 
dato ài Insti le cure die richieggono -, cure 
che non sono necessarie alle merci secche, 
talin il quale condannava il sistema dell'Or- 
dinanza, elio il codice ha adottalo, come, ab- 
biamo ora veduto, rigetta milludùngno questa 
spiegazione, con l’osservare die, se l'abbando- 
no de fusti non fosse ammesso che su la pre- 
sunzione di provenir lo scolo da colpa del 
* apitaiiu , non basterebbe il negargli il suo 


nolo, e che sarebbe altresì necessario il sog- 
gettarlo a de’ danni-interessi da' quali si do- 
vrebbe però dedurre il nolo: egli cita una 
sentenza dell' ammiragliato di Marsiglia del 
10 giugno 17,10, a rapporto di Emèrìgon. 

Noi troviamo nella opinione di Volti ter lo 
vere ragioni di questa differenza , ragioni 
che sembrano al sig. Delvincourt ed a noi lo 
sole atte a giustificare le diverse disposizio- 
ni. « In questa specie,osserva Polhier, cioè, 

» nella specie de' fosti die hanno colato , e 
» che si trovano vuoli o quasi vuoti, le mer- 
» ci , per lo trasporto delle quali il basti- 
» mento è slato noleggiato, erano principal- 
» mente ciò che si trovava contenuto ne’fu- 
» sti, i quali non serviva loro che d’invoglio 
» o di accessorio-, i fusti trovandosi vuoti le 
» mercanzie più non esistono , c se più non 
» esistono, non si può dire che il padrone le 
» abbia trasportate al luogo della loro de- 
» stinazione : egli non ha quindi adempiuto 
» all’ oggetto della sua obbligazione: il no- 
» leggitore deve adunque esser discaricato 
» del nolo dc’barili vuoti o quasi vuoti, ab- 
» bandonando i barili con ciò che vi rimano 
» dentro. Al contrario nella specie dell’ ar- 
» ticolo precedente , le merci per quanto 
» siano danneggiate, esistono; il padrone lo 
» ha veramente trasportate nel lungo della 
» loro destinazione, egli ha per conseguenza 
» interamente adempiuto alla sua obbliga- 
» zione: ecco perchè il nolo gii è dovuto (t). 

In fatti si può dir- con giustizia che i li- 
quidi che han colato per via c che più non 
esistono ne’ fusti che li contenevano . sono 
come se fosser periti per naufragio : questo 
avvenimento è una perdita eguale a quella 
che risulta dal naufragio di cui parla I’ art. 

essi non debbono dunque alcun nolo ; 
dovecliè le merci benché deteriorale e dimi- 
nuite di prezzo, esistono sempre , e debbo- 
no perciò il nolo (2). 

§ 5. Polhier aveva a sè stesso falla la se- 
guente questione:allorqtiaiido in una porzio- 
ne di merci , pel nolo della quale si è conve- 

(1) Polhier, contrailo di oolesjio d. CO Detiia. 
Coun i. 2. pag. 303. 

(2) Boucber tu l'ar». 310 del codice di sauiuwr- 
cio tram eie. 
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Vota una certa somma , vi ba alcuni barili 
vuoti, ed altri non vuoti è egli sufficiente, per 
esser libero dal nolo dei barili vuoti, che il 
noleggiatore li abbandoni, o pure esso e te- 
nuto ad abbandonare tutta la porzione del- 
le merci ? 

Questo dotto magistrato , troppo mode- 
sto senta dubbio , poiché diffidava delle sue 
cognizioni, iic dice aver l'ilio proporre simi- 
le quistiuuc in un porto dell'Oceano, ed es- 
sergli stalo risposto , che l’antica giurispru- 
denza deiraniiuiragliatoitiipoueva l'obbligo di 
abbandonare tuttala porzione delle merci: ma 
che questa giurisprudenza era da qualche tem- 
po cambiata, e che bastava abbandonare i ba- 
rdi vuoti per esser liberato della parte del 
nolo.duvuto per tali barili. 

« Quest'alt iiuu giurisprudenza, die’ egli , 
« mi par piu regolare, qualunque siasi cou- 
« venuta una somma unica pel nolo di tutta 
« la porzione di merci: uulta di meno, que- 
ll sto nolo, essendo qualche cosa di divisibile 
e si ripartisce su ciascuno de' barili che coni- 
vi pongono la porzione di merci-, ciascun ba- 
» rile deve dunque la sua parte del nolo: ed 
» allorché è perito, il noleggiatore dev’esser 
» discaricato della parte che deve il barile 
v perduto. Ora si reputa il barile perduto , 
» allorquando è vuoto o quasi vuoto: il no- 

> leggitore con abbandonarlo, deve aditn- 
» que esser liberato del nolo per la parto 
» die il barile ne deve, senza che sia egliob- 
» bligato ad abbandonare il sovrappiù della 

> porzione di merci (1) ». 

ti. Ma quid se lo scolo dei liquidi avesse 
avuto luogo per fatto del capitano , o delle 
persone dell’equipaggio di cui è mallevado- 
re? cioè, per mancanza di cure? Ciascun sa 
clic il capitano è obbligato ad apportare , 
tanto prima della partenza, quanto durante 
il viaggio, la cura necessaria per la conser- 
vazione delle merci caricate sul suo basti- 
mento: egli è perciò tenuto della colpa lieve 
(ar 1.208 e ‘209 del nostro Codice di commer- 
cio). Mancando egli a tal cura, è evidente che 
non solo non gli sarebbe dovuto alcun nolo , 
ma che sarebbe altresì soggetto ai danni-inte- 
ressi del noleggiatore, risultanti dulia per- 

Jt) Vedi Polhicr loco citato; 


dita delle sue merci. In questo caso il cari- 
cante o il consegnatario delle merci dovrà 
far verificare dai periti, che lo scolo provie- 
ne dilla colpa del capitana, salva a questo 
la prova contraria. 

§.7.ln line se lo scilo dei fusti contenenti 
liquidi non avesse avuto luogo por colpa del 
capitano, né per forza maggiore, né per ca- 
so fortuito , ma per vizio proprio di tuli fu- 
sti, per loro cattivo stato, il noleggiatore, 
abbandonandoli, sarebbe egli libero dal pa- 
gamento del nolo? Questa questione ne pare 
mollo controversa. 

Valili osserva, che la legge non distingue, 
punto se lo sodo estraordinario prov venga 
da vizio dei lùsli, o d i caso fortuito; che bi- 
sogna [lercio concludere ebe, in ogni modo, 
essendo i fusti quasi vuoti, potrà farsene l'ab- 
bandono pei noto « Qnesla iutcrpelmzion* 
» die’ egli, può tanto. meno essere rigettata, 

» in quanto quest'articolo è una eccezione 
«del precedente, il quale comprende espres- 
» Buinoule e senza distinzione, il danno av- 
» venuto per vizio proprio della cosa, e quel - 
» lo provegneute dal caso fortuito ( i) ». 

Il signor Delvincourt, loco citalo, si attie- 
ne alla opinione di Valiti, ed édt avviso che 
pare risultare dal nolo come l'uri, 519 del 
(Iodico francése puri al nostro art. 509 è 
composto, ciie la disposizione relativa ai li- 
quidi debba aver cfi'etto, anche quando lo 
scolo sia stato cagionato dii vizio proprio 
della cosa. D'altronde vi ha ia ciò mia ragio- 
ne, ed è, che it capitano, prima di caricare , 
è obbligato ad assicurarsi del buono stato 
dei fusti; che per conseguenza egli nou è 
ammesso a provare il loro cattivo stato alia 
partenza. 

Dal canto suo Pothier combatte il senti- 
mento di Valin, che risguarda coinè contra- 
rio ai principi, « E colpa del noleggiatore , 
» dic'egli.se ha messo le sue merci iu cattivi 
» fusti. E colpa sua se essi han colato, e non 
» han potuto pervenire al luogo di loro de- 
» stillazione. Èi ne deve dunque il nolo,dap- 
» poiché secondo il principio del contralto 
» di locazione, il locatario, il quale, per fatto 

(1) Valia su l’art. 26 d«U’ ordinanza titolo dal 
Sola. 
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» suo, o per sua colpa, non ha goduto della 
» cosa die gli è stala a Alila ta , ne deve il 
» prezzo come se ne avesse goduto. Se il lo- 
» calore, il quale non ha potuto noleggiare 
» ad altra persona il luogo del suobastimen- 
» to che occupavano i cattivi fusti, non fosse 
» pagato , egli soffrirebbe allora della colpa 
» del noleggiatore, benché non sarebbe giu* 
» sto ». 

Sarebbe difficile, a parer nostro, il non 
arrendersi alle giuste ragioni di questo dot- 
to magistrato: si può altresi aggiungere che 
il capitano è incaricato , ed è responsabile 
del buono stivaggio delle merci componenti 
il carico del suo bastimento-, ma che il buono 
o cattivo stato dette balle, delle casse, o de’ 
fusti che contengono le merci caricate , non 
lo riguarda punto-, ciò è solo nello interesse 
del proprietario caricante, il capitano è assi- 
milato al vetturale, il quale non risponde 
del vizio proprio della cosa, nè delle conse- 
guenze del suo invoglio , e quindi neanche 
dello scoto de’ fusti che non sono stati ben 
condizionati. 

§.8. ltcapitanOjdel pari che il vetturale, non 


è riputato incaricarsi delle merci che a ris- 
chio e periglio de’ proprietari, ed in quanto 
le merci sono involteeriposte ne’fusli in mo- 
do da poter sostenere lo strofinamento, e gli 
altri danni del viaggio. Spetta al proprie- 
tario il vedere e lo assicurarsi se le sue mer- 
ci sieno ben involte e ben riposte ne' fusti , 
per essere ai coperto de’ danai ai quali sono 
esposte nel tragitto. 

Cosi, se il capitano prova per mezzo di pe- 
riti, o di testimoni, che i fusti erano in cat- 
tivo stato all’ epoca del caricamento e che lo 
scolo n’ è stata la conseguenza indispensabi- 
le, egli è ammesso a reclamare il suo nolo. 

§. 9. Del resto l’art. 500, non avendo par- 
lato che del caso in cui i fusti fossero vuoti o 
quasi vuoti , bisogna concludere che in qua- 
lunque altro caso l'abbandono non potrebbe 
aver luogo, qualunque fosse lo stato in cui 
si ritrovassero i liquidi } pula del vino che si 
fosse inacidito , dell’ olio che fosse divenuto 
rancido ec. il capitano avrebbe sempre adem- 
piuto alla sua obbligazione, recandoli alla lo- 
ro destinazione, e dovrebbe, per questa so- 
la ragione, esser pagato del suo nolo. 
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73. Cosa contener dee la patente • »... ^ 

74. A chi, e per quali leggi si rilasciano le patenti in Francia. 

’ ART. 2I"> . 

7. L' obbligo richiesto dalla legge i tassativo .... 

2. Ragione perché richiede la Legge la presenza del capitano tul legno 
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egislaxione Francese sull'oggetto ...... 

Prudenza esige in talune circostanze, che il capitano non pernotti 
fuori del bollimento . 

3. Quando é indispensabile non abbandonare il legno, giusta il senli- 

mento di Valin 

6. Osservazioni della Corte Reale di Rouen ..... 

7. Quali altre circotlanze richieggono la presenza del capitano a 
bordo ........... 

fi. Responsabilità dei capitani, o padroni . . . « . 

9. Obbligazione di chiamarsi i piloti costieri ..... 

IO, Circostanze nelle quali possono esimersi il capitano o padrone , di 
non servirsi del pilota costiere ....... 

77. Qualora i proprietarìi del legno obbligano il capitano ad avvalerti 
del Pilota costiere e questi lo rifiuta, in caso di avarìe, il capitano t 
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TESTO DELL’ART. 210 . i ...... e . . 
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tempesta , se vi i permesso scritto del caricante di porre la merce 
sopra coverta ? . < « • • 

6. Quid per gli assicuratori . . • « 

7. Iti flessione sull oggetto da farsi dai capitani 

TESTO SCLL ART. 218 . . • • 

COME.NTO 1. Cosa intender si deve per forza maggiore . , , , 

o p r , )V at<i la forza maggiore il capitano è esente da responsabilità . 

3. Casi nei quali la forza maggiore non può essere allegata in discari- 
co dclcopitano . , • • • • • * 

4. Giudizio di un tribunale straniero nel rincontro , ci osservazioni in 

contrario . . • . • • « * 

3. Differenza tra caso fortuito, e caso impreveduto . .. . • 

C. Mostra conseguenza sulla materia che trattasi . . « • 

7. In qual modo debbe farsi dal capitanala pruova della forza mag- 
giore . » . •. • • * . ' . , H ' 

8. La obbligazione del capitano non cessa, ohe m seguilo della prova 

della forza maggiore »••••••* 

TESTO DELL’ ART. 219 

(omento 1. Donde ha origine tal savia proibizione . . • ; - 

Circostanze che deggion concorrere per godere di tal benefizio 

3. Quali sono i debili contratti per i' viaggio . . • • 

4. Sentimento di Emcrigon sull'art. 23/ del Codice francese che corri- 

sponde al nostro ari. 2/9. •. • • •• “ 

3. Osservazione contro tal sentimento ...... 

6. Opinione di {'aliti sull'oggetto . • •. • * 

7. Osservazione da farsi sulla materia di che trattasi rifa {bile a talu- 
ni indivìdui, per debiti di vitto . ■ • , • • 

8. Debiti contratti per alimenti che non possono godere del beneficio .. 

9. Altra osservazione sugli alimenti . • • . •- • • 

40. Quando anche il debito nasce / ter il viaggio a farsi , può essere libe-- 

ralo l'individuo mercé sicurtà ......... 

44. Chi può essere fdejussore. . . • . \ * 

42. Motivo della legge quale permeile che il debitore dia malleveria^ . 

43. Lari. 2/9 dee essere consideralo con i stessi principi! dell ari,. 7 08, 

delio stesso Codice di commercio. . • • ; . • 

44. Quali sono gli effetti, e la estensione della malleveria . ■ . 

43. Durata dilla malleveria . . . • • . • • 

40. Il creditore può ancora far uso del suo dritto sopra i bem del suo 
debitore. 

47 . Eccezione a questa regola. . ... «. * • 
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menti stranieri 1 . . • • •. • • . • . 

20. fi beneficio concesso per i debili civili non si estende per » reati ,. 
2/ lìagione del perché trattandosi di misfatti, e di delitti non può go- 
' dersi del beneficio concesso per i debiti civili .... 

TESTODELL’ART. 22Ó * \, * 

qpMENio 4. Mei luogo dove esiste l'armatore , o suo rappresentante, 1 1 capitane * 
nulla può far e senza il loro consenso. . . ■_ • > 

2. Le operazioni del capitano senza consenso dei proprietari i del legno. 
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f obbligano nel nome propria, ed {creditori non hanno a zinne eser 
ci I orisi ■>*»•(• . . 

3. Senti mento di Pathier sull’ oggetto ..... 

■ • 4. legislazione Francese prima e dopo il Codice 

5. Conseguenze ......... 

6. Se il capitano ha eseguito il necessario il proprietario è tenuto ai 

l'adempimento . 
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finterò bastimento per effetto della sua buona fede . 

8. Osservazioni di Valin su late oggetto .... 

9. La sentenza perii capitano ha coloroche han trattalo con esso, equi 
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40. Il capitano non può noleggiare il legno, quando i proprietarii sono 
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41. Osservazioni contrarie di Emèrigon * » , . , 

' 42. Sentimento di Pulhier • . . . . . . . 
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44. Uso appo noi disi piccolo eabottaggio ..... 
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46. Esempio di Valin 
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3. Regolamenti francese sull' oggetto 

4. Sunna da tenersi dal capitano in caso di non concorrenza dei prò 

|4fr prietarii alle spese per la spedizione .... 

3. Jj> stesso dritto , e con me disi ino modo di procedura hanno proprie 
larii contro gli altri compadroni, che sonasi negati a contribuire 

6. Sentimento di Emèrigon sull'oggetto 

7. Opinione nostra ,»«.»•«.. 

TESTO DELL’ART. 222 

CoME.vro 4. L'autorizzazione di che parla Vari. 222 dipende da antichi usi 

2. Sentimento di Valin, e suo ragionamento sulla specie . 

3. Leggi romane , Ordinanze varie, c Regolamenti diversi ammettono 

tal facoltà nel capitano , padrone, o maestro 

4. Codice francese prima del vigente Codice di commercio 
3, Dimostrazione che il capitano viene autorizzalo a prendere donar 

su altre cose son contenute nell' art. 222 .... 

6. Il capitano per prender danaro è di necessità che venga autorizzato 

dal Magistrato competente che s'indica . 

7. Necessità dell' autorizzazione per frenare l'andamento irregolare di 

alcuni capitani 

8. Stante la trascritta disposizione del Codice, non è più ammessibile 

la posizione di Valin, che dichiarava l autorizzazione servir solo 
per discolpa del capitano contro i padroni 

9. Nostra disposizione-, da valere non solo per discarico del capitano , 

ina per calui che dà somme al capitano istcsso .... 
40. Sentimento di Emirigon che si uniforma al nostro , 

11, Quando può verificarsi che il mutuante non acquista privilegio sul 
legno, nè azione contro i proprietarii del legno . . % * 
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49. Jm buona fede del mutuante neanche gli gioca, qualora manca t~ au- 
torizzazione in contrario delle vecchie disposizioni 
43. Si previene che in taluni luoghi ti fa uso della legislazione di quelle 
nazioni che vi troncano 

4 i. Qual prudenza dee avere un mutuale . . . 

4% Sentimento di Pothier . . . 1 . ’ 

46. Ancorché il capitano « munisse dei documenti valevoli per prender 

demaro a cambio , o sotto pegno, mentre non devi necessità, invece 
l'affare di accordo con il mutuante, e si provasse la mòla fede , il 
fatto di quest'ultimo non lo scusa . . . « • 

47. Se poi la mala fede ci è stata nel solo capitano, il mutuante deve es- 
’ sere indennizzato, qualora il contratto è autorizzato legalmente . 

48. Jl capitano è sempre tenuto dar conto ai proprietarii deli uso del da- 

naro preso . . « » * * * . 

. 49. Dubbio insorto se i proprietarii debbono rispettare i biglietti aa or- 

dine tratti dal capitano su di esso. Pareri di Valin e di bmengon. 

■ 90. Nostro divisamento sulla quislione . • • . • • 

91, Quid , se Ira i proprietarii ed il capitano vi fosse convenzione che 
quest’ ultimo non possa prender danaro , qual ragione per coloro 
che i hanno somministrato? , . • • * • • 

99. Sia che il prestito abbia per titolo una tratta, o a cambio marittimo 

vale lo stesso *. 

93. In qual caso il capitano può pignorar e, o vendere le merci 
91. Giunto il bastimento, come saranno regolati i prezzi delle mercan 
zie vendute? . . • • \ 

9.8. Quid se il bastimento si naufraga dopo la vendila . 

TESTO DELL’ART. 225. 

comesto 4. Origine di questo articolo ...•••• 

9. Quando è appli chile un tale articolo . . • ,• • 

3. Quid è Idbbhgo dei proprietarii, o armatori nel caso indicato dal 

» • Vari. 993 . • « . • 

4. Perché si chiede dalla legge la stalo del carico da farsi dal capuano 

e rimetterlo a padroni prima della partenza . . • 

fi. Quid, se i proprietarii formali essi il corico . • • 

C. Quello che impone Vart. 993 comprova la condotta del capitano 

7. Qual fu la ragione del provvedimento sancito nelt'art. 923 , 

8. Motivi di mandarsi il duplicalo del capitano oi padroni 
9. Se il capitano non fa esso il carico, non è tenuto a far nessuno sta 

to, solo diriggerà il naviglio 

TESTO DELI.’ART. • • • » : : 

comesto 4. Origine di tal disposizione, e pene contro il capitano che prima si 
pronunziarono . • • • • • • • 

9. Differenza dalle antiche leggi alle attuali per quanto riguarda pena 

contro il capitano . • . . • • ». 

3. Qual e la responsabilità civile del capitano nel rincontro. 

4. Quando si presume, che il capitano abbia preso danaro senza neces 

sità . . • • • • • * * * |, 

• fi. Le operazioni dannose del capitano possono anche interessare l or 

• dine pubblico . . . • _ • • • • „ • 

C. Non sempre le operazioni irregolari del capitano tono nella catego 
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ria dei delitti , multe vo'te sentono d’ imprudenza , non soggetti a 
pena corporale . . . . . 

7, Può il capitano esser tradotto in linea penale quantunque munito 
di autorizzazione. 
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8. In caso che si verifica dolo , o frode da parte del capitano , il pro- 

prietario ha doppia scelta : ma non può deviarne nel procedi- 
mento 

9. Ogni pena pecuniana pronunziata contro del capitano è eseguibile 

col suo arresto personale 

TESTO DELL’ART. 225 : 

comento I. 1)' onde ha origine un tale articolo 

2. Dritto de' proprietarii a rivendicare il bastimento venduto dal ca- 
pitano • • • • . . . .. . ... i - ivi 

3. Circostan za , la quale provata , mette nel dritto il capitano alienare 

il battimento ........... ivi 

4. Legge anteriore al codice, riferibile alla materia di che si tratta. . i4i 

5. Jlagiuni per le quali il capitano è (acuitalo in caso d’ inabilità del 

legno a poterlo alienare lf 0 

6. In caso di avarie se giuste sono di molte spese , e da prender molto 

tempo per il restauro del legno , é permesso al capitano l' aliena- 
zione del legno . . , ... . . .ivi 

7. Spirilo dello art. 223 . . . . . . . .ivi 

8. Dichiarazume di ialiti tu /' oggetto i e dilucidazione di Emèrigon. ivi 

TESTO DEL L’ART. 220 . . . ... . . . . . 182 

comemo 1. Diversità dalle leggi antiche , con il codice di procedura su V ar- 
g* titolo 226 . . .ivi 

2. Accettalo I’ incarico che avrà il capitano di partire con il bastimen- 
to, contrae un mandato al quale non può rinunziare . . . 

A Leggi punitive prima del codice, ed osservaziune di Locri su V art. 

2 il del codice di commercio francese corrispondente all’ art. 226 
del nostro codice di commercio . . , . . . 

4. Circostanze nelle quali il capitano obbligalo non può mere costretto 
a fare il viaggio . . .. ...... . , . . 183 

3. Caso in cui il capitano giunto al luogo destinato vi resti facendo 

partire il bastimento sotto il comando del suo secondo . . ivi 

6. I terzi han dritto sul legno quando il capitano abbia surrogato al- 
tro in tuo luogo, quantunque i proprietarii lo avessero proibito . ivi 
TES TO D ELL ART. 227 , . ., . • • ....... . . . 184 

comkiVto 4. Origine del? articolo, e su quali motivi è fondato ■■« ,] , ivi 
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S. Navigando il capitano in società con i padroni , gli è inibito fare 
un particolare negozio . . ... . . 

A 11 capitano è meramente socio con i proprietarii , « con le persone 
dell" equipaggio qualora il leqno naviga a profitto comune 
4. Dove fa estendere Val in tale proibizione , , . 
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40. Motivo di tale diversità. Sentimenti di v arii scrittori . 

44. Questioni proposti dal sig. Del eincourt riferibile atta specie . 

42. Qual’ è stalo lo «co;» della legge nel fare tale divieto . 

TESTO DEL L’ART. 228 ... i 
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A. Vedendo inutile ogni suo sforzo per salvare il legno, nel caso di ab- 
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3. Regolamenti francesi prima del Codice . . . , , 

6. Come dee il capitano regolarsi, vedendo scoraggiata la sua gente . 

7. Scrittori che indicano i casi di abbandono ..... 

8. Istruzioni ed insinuazioni di che dee esser convinto ogni capitano di 

naviglio 

9. Circostanze che deggion concorrere per eseguirsi l'abbandono. 

40. Si dimostra che alcune antiche massime son riprovate, e che la bra- 
vura, e la stessa temerità hanno i loro limiti . . . . 

■ • 44. Come punitasi l’abbandono in Francia 

42. Circostanze che potrebbero addebitarsi al capitanale nel caso di ab- 
bandono non salvi tutto ciò che può dimostrare il suo esatto anda- 
mento ‘ ; 

4.3. Disposizioni che sono commi al capitano, e marinari in caso di ab- 
bandono del legno • ■ .' 

44. Se in caso di abbandono , sonosi salvate delle merci, che dopo per caso 
fortuito sonasi perdute che il capitano a nulla é tenuto 
TESTO DELL’ART. 230 ... . . . . . J . 

tomento 4. Obbligo del capitano frale 21 ore del suo arrivo . * . 

2. Taf obbligo è non solo per inazionali, ma bensì per i legni esteri. . 

3. Un tal rapporto è del diritto delle genti, e dee osservarsi da tutti i 

’ popoli 

4 1 Un tal rapporto dove dovrà farsi dal capitano .... 

X Un tal rapporto come appellasi nelle coste del mediterraneo . 

*' 6. Ordinanza , e commendatori che ragionano di tal rapporto . 

7. Epoca in cui tm tal rapporto dee aver luogo, ed importanza di tal 

• • • rapporto per le conseguenze . t . , 

8. Obbligo dei capitani fra le ore 24 far visitare il loro registro e, 

* • nel formare il rapporto indicare tutte le circostanze le più lievi , 
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onde esimersi da risponsabililAp almeno attenuarne la colpa , o scu- 
sarlo * . . . .194 

9. Il rapporto del rapitane ha doppio oggetto. . . . .195 

10. Fra le cose essenziali da dichiararsi nel rapporto , il capitano è ob- 

bligalo dichiarare nati, e morti lungo il viaggio ; « testamenti che 
sul legno ha potuto ricevere , sia dalla gente dell'equipaggio che da' 
passaggieri ivi 

11. È indispensabile, che il capitano presenti nell' approdare, la sua pa- 
tente, comunque il Codice, ionio dichiari ivi 

12. Valore che ha il rapporto legalmente ed ampiamente formalo dal 

capitano ivi 

13. Se vi sono siati avvenimenti dopo la formazione del rapporto , do- 
vrà farsi un rapporto suppletorio ivi 

14. Rigori che la Ugge impone nel caso il capitano facesse operazioni 

qualunque, giungendo in porto pria che formasse rapporto. . ivi 

48. Cosa s intende per pericolo imminente. Ivi 

Hi. Pene in cui incorre il capitano contravvenendo alle disposizioni sopra 

trascritto «... ivi 




TESTO BELL’ ART. 231 . 

com£.vto 1. Dove debb'essere fatto il rappporto 

2. S'indica il sito da depositarsi. ...'.. 

3. Olire delle persone indicate nell’art. 231 niun' altra a u tori là, o uf- 

fiziale pubblico , può arrogarsi il dritto di ricevere in deposito 
rapporto, 

•4. Recezione a questa regola in talune circostanze. . 

. .% Norma che si dà al capitano, nel caso che approda in paese Estero. 

6. Come si regolerà nel caso che approda in un porto straniero dove 
mancasse Console e Viceconsole \ 

". Sentimento di diversi scrittori sulla materia /or mani i autorità 

TESTO DELL’ART. 2V> , e 233 

wimknto 1. L'obbligazione del rapporto è generale per lutti porli . 

2. Necessità al capitano approdando in jiorto estero presentalo al Con- 

sole, e fatto il rapporto ottenere analogo certificato, 

3. Regola approdando in un porto del Regno. 

4. Idem approdando in quello straniero. 

• f. . 8. Necessità in tali casi esibire la patente. . . ■■ . 

6. L'obbligo del capitano è di non deviare la via , né entrare in altro 

porto lungo il viaggio senza necessità. . . > A . . , 

7, Se trasgredisse tale dovere , fa falsa rolla . . . . 

fi. Approdando in un porto senza necessità è tenuto ai danni interessi. 

9, Venendo obbligato per necessità di approdare dovrà dichiarare la 
necessità della sua fermala ....... 

10. Comunque il nostro Codice, non paria del tempo nel quale dee farsi 

una tal dichiarazione, dee però ritenere , che sarà eseguita fra le 
2 4 ore dell' approdo . . . . . • . 

11, Ricapitolazione 1 e conchiusione del dedotto su gli arti 232 e 233 

del Codice di commercio 

TESTO DELL’ ART. 254 V. . . 

CQME.VTO /. Obbligo e necessità del capitano, in caso di naufragio, fare immedia- 
ti-; i. tornente il suo rapporto . . . . . \ 
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5. Luogo nel quale un lai rapporto debbe farti . _ . • ■ 203 

3. Sentimenti vari i di diversi scrittori sul tempo da farsi il rapporto, ivi 

4. Opinione di Emirigon poggiata sull'ordinanza. . » • • j' j 

3. Volere della legge che ci regola. ■'* 
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luogo il più prossimo al naufragio . . . • .ivi 
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anche necessaria ■ ; • 203 
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42. Ragionamento tuli’ oggetto. ivi 
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sarà depositala presso il principale interessato sia del legno, o del 
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TESTO DELL’ ART. 200 

combusto 4. Donde prende origine il soprascritto articolo 

2. Errore di Valili, il quale considera uguale congedo del marinaro, a 

quello del capitano . 

3. Il capitano o maestro non può congedare il marinaro , se non per 

giusta causa 

4. fi trascritto art. 200 è applicabile ad ogni specie di arrotamento , 
3. Il congedo al marinaro non può darsi mai , e per qualsiasi ragione 

in paese straniero 

6. Senza valero/e motivo , chiuso il ruolo dell' equipaggio , non può 

congedarsi il marinaro anche stando nel regno . . . . 

7. Varie autorità che si conferiscono alla materia .... 

8. Spetta al marinaro provare V ingiusto congedo, mentre è presunto 

giusto, il congedo dato ........ 

9. Motivi valevoli per congedarsi una persona dell’equipaggio . 
contisi) azione 4 . Possono congedarsi gli uffiziali del legno , per ragioni diverse da 

quelle indicate per i marinari 

2. Osservazione di Valin sul congedo che può dare il capitano agli uf- 
fizioli del bastimento ........ 

3. Cosa è dovuta ai marinai o altri dell’ equipaggio nel caso di giusto 
congedo ........... 

4. Quid , se il congedo è dato ingiustamente 

3. Xorma sul tanto, che deve dorsi al marinaro, durante il viaggio . 

6. Come si esprimeva V ordinanza della Confederazione Teutonica 

sull'oggetto 

7. Opinione di Valin, ed esempio 

8. Non ri è luogo ad indcnnitxazione nel caso , che il marinaio è con- 

gedato prima della chiusura del ruolo di equipaggio . 

9. L indennizzazinne accordala al marinaro senza giusta causa, per 
congedo ingiusto dato dal capitano, ricade su quest'ultimo , senza 
dritto di prenderla dai proprictarii ...... 

40. Cosa intende la legge nel caso per indennizzazinne. Esempio ana- 
logo. Scopo della legge nello interesse del proprietario e [ del ca- 
pitano 

TESTO DELL’ ART. 201 e 262 


comento 4. La disposizione trascritta, assicura ai marinai il pagamento privi- 
legialo de' loro salari ........ 

2. Differenza Ira il pagamento privilegiato sul bastimento e sul nolo 

dovuto al marinaio 

3. Come dovranno regolarsi i marinai onde assicurare i loro averi 

sul nolo 

4. Quale azùmc compete a’ marinai nel caso che il nolo fosse stato pa- 
gato anticipatamente 

3. Quid se i caricanti avessero pagato non ostante sequestro imposto 
dai marinai ^ 

6. In caso di perdita del privilegio del bastimento e del nolo , » mari- 

nai rimangono sempre creditori del proprietario .... 

7 . Dove, e in qual modo i salari debbono essere pagati ai marinai 

8. Legislazione francese sull'oggetto 
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9. Cnn i prai-vedimrnti dati nel numero precedente ti previene la diser- 
zione del marinaio ......... 305 

40. Come sarà regolalo nel caso che il capitano contravvenisse ai rego- 
lamenti sopra trascritti . _ . ivi 

di. Le disposizioni contenute nell' art. 362 sono commi a» marinai e a 

qualunque altra persona dell' equipaggio non escluso il capitano . ivi 

TITOLO V. 


DEI CONTRATTI DI NOLEGGIO 


lomento 1. Che cosa intendesi per contratto di noleggio 

2. D' onde la origine .... 

3. Come appellasi da’ Latini . 

4. Come chiamasi in Francia tal contralto 
3. Come viene appellato dagl’ italiani , 

C. La nostra legge come lo definisce . 

7. Si appella nolo il prezzo di tal contratto 

8. Natura di tal contratto . 

9. Regole che lo generano . . . 

40. Disposizioni delle leggi civili che vi han rapporto, 

41. Ciò che forma la sostanza di questo contralto 

42. Conclusione ...... 

TESTO DELL’ AUT. 2C3 ...... 

lomento 4. In qual forma dee esser formato contratto di noleggio 

2. Che cosa fu stabilito su l’oggetto due secoli fa in Francia , ma non 

ebbe esecuzione .... 

3. Perché la legge richiede la scrittura. . 

4. Ihiò aver luogo anche verbalmente 
3. Quali altre pruove possono essere valevoli a dimostrare 

del contratto ...... 

6. Sentimento di Valin sull’oggetto. . . . 

7. A chi appartiene noleggiare il legno . 

8. Osservazione sul num. 7 

9. Il capitano non può noleggiare il bastimento senza 

proprietario 

contino azione 4. Cautela da prendere il noleggiatore per assicurarsi del contrailo 
fatto dal capitano 

2. In qual circostanza il contratto fatto con il capitano rendesi vale 

vote 

3. Regola generale sul mandalo 

4. Incisione di Pothier, desunte didle leggi romane, e conseguenze 

3. Il contrailo di noleggio facendosi con iscrittura privata , non è di 
nullità se non si esegue in forma sinalagmatica 

6. Differenza tra i contralti falli prima e dopo il Codice per mezzo dei 

mezzani per quanto riflette pruova delle negoziazioni . . 

7. Giurisprudenza Francese sudò. 
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PROSIEGUO SULL’ ART. 263. 


COME.VTO 4. Circostanza clic dee contenere il contratto di noleqgio 
2 . 


313 


Quando il cappello del padrone , ossia mancia del capitano , rcndcsi 
comune con V equipaggio. ....... 

3. Aci contratti di noleggio può stipularti qualunque patto permesso 

dalla legge 514 

4. Il contratto di noleggio dee ritenere il patto d' indennità per t casi 

di ritardo ivi 

5. La mancanza di tal patto non reca pena veruna, ragione che la leg- 

ge nel rincontro ha più tosto consiglialo che precettato. . . ivi 

6. Se è stipulata la indennità , i tribunali non possono nè aumentarla, 

nè diminuirla ivi 

7. Il capitano però nel caso precedente dee prima esser messo in mora. 

8. L' indenni zsazione per il ritardo è dovuta tanto dui noleggiatore 

che dal noleggiato ......... ivi 

9. L' ordinanza della marina francese inibiva di sub noleggiare il ba- 
stimento 315 

40. Silenzio delle nostre leggi su tal proibizione. .... 

44. Opinione di Puthier 

42. Aostra osservazione sull'ordinanza c suW idea del sig. Pothier 

43. Se dopo il contratto di noleggio il proprietario vende il bastimento , 
l’ acquirente non è obbligato rispettare il contratto di noleggio? . 

44. Ma come sarà deciso se il noleggiatore pria della rendita trovasi già 

aver caricato le merci ? 

43. Contro chi il noleggiatore ha dritto per essere rifatto ogni danno ed 

interesse ? 

TESTO DELL’ ART. 264 e 205 

cumento /. £’ articolo trascritto dimostra , che l ’ articolo precedente non com- 
mina nullità per qualche omissione nel contralto di noleggio . . 

2. D'onde prende forma l'urt. 264 

3. In generale nelle contrattazioni commerciali , ciò che non è preve- 

duto dalle parli, vien regolato dall' uso dei luoghi . . . 

4. L’ uso è la legge che si crea V universale ..... 

3. Come rien provato l' uso del luogo 

6. Qual' è r uso per il carico e discarico, quando non è espresso 

7. Usi stranieri fondati su di una giureprudenza .... 

8. Provvedimenti dati dalle nostre leggi nel rincontro 

9. Arila mancanza di adempimento di una delle parti , V altra ha 

dritto all' indennizzo 

40. Giureprudenza contraria per taluni casi 

44. Il viaggio a mese è quello che importa al capitano che non venga ri- 
tardato , 

42. Aoleggi in uso 

43. Stnllèe .... 

TESTO DELL’ ART. 266. . 

comento 4. Origine di tal disposinone, 

2. Qual' è la regola generale, quando il v 
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3. Prudenza richiede , che nel contralto di noleggio si appongano taluni 

patti speciali, onde evitare contestazioni ' 

4. In caso d' interdizione sopraggiunta prima della partenza , e dell’ 

equità, che il contralto resti sciolto ipso jure .... 

3, Come sarà pronunziato verificandosi il caso d‘ interdizione e che una 
delle parli istituisca giudizio ? ...... 

6. Per quanta maniera può verificarsi la interdizione. . . . 

7. Osservazioni di Potliier ........ 

8. Nel caso i‘ interdizione , ed il bastimento è diretto altrove, il capi- 

tano, non può esimersi di metter la vela, sotto pretesto della inter- 
dizione di una Potenza, del pari il noleggiatore non può esentarsi 
dal caricare 

9. L’ ordinanza francese del 4681 conferma tal principio . 

40. Valin, ed Emèrigon riportano una decisione che confutano , perchè 
contraria all'ordinanza suddetta .... . . ’ 

44. Il caricante è tenuto alle spese del carico, e discarico delle merci . 

TESTO DELL’ AUT. 267 J 

comesto 4. Se la forza maggiore è a tempo, il contratto di noleggio, sussiste. . 

2. Non vi è differenza se il bastimento riceve l' interdizione prima di 

far partenza , o trovandosi facendo rotta 

3. Se il bastimento è noleggiato arnese vien regolato diversamente se è 

noleggiato a viaggio. . 

4. L’ interdizione per il bastimento noleggialo a mese durante il viag- 

gio imporla, che gli alimenti , ed il salario dei marinari sono ava- 
rie comuni . . . • 

5. Origine di questa disposizione legislativa 

6. Giurisprudenza antica inglese sm i oggetto. . . • • 

TESTO DELL’ ART. 2ti8. 

comento 4. Orìgine dell'articolo 

2. Ragione perché la facoltà accordata al caricatore non reca torto 

al proprietario, o capitano 

3. Osservazione da farsi nel caso di scaricamento, ed in quello di non 

caricamento 

4. Il capitano in rerun caso può opporsi allo scaricamento . . ■ 

5. Qual sarà l' indennizzo dovuto al capitano , non indicandolo la 

legge 

6. Ragionamento di Valin su l' oggetto 

7. Opinione dell' istesso comentatore Imitandosi di merci atte a dete- 
rioramento 

8. Necessità di un arbitramene, ovvero di una perizia . 

TESTO DELL’ ART. 269 

coMByro 4. la trascritta disposizione è nuova. Essa regola il caso di un’ostacolo 
invincibile 

2. Il caso di blocco, differisce da quello S interdizione di commercio . 

3. Risponsabilità del capitano 

4. Esistendo ordini contrarii al capilano , cessa ogni costui respon- 
sabilità 

TESTO DELL’ ART. 270 


4. Conseguenza, che racchiude il contratto di noleggio. . . .ivi 

2. Obbligazioni che hanno il noleggiatore ed il noleggiato . . .ivi 
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3. D'onde una lai regola . . . ... • . 32il 

4. Il contratto di noleggio , produce un privilegio rispettivo . 'ivi 
3. Il capitano non ha dritto di ritenere le mercanzie per il paga- 
mento del nolo, comunque accese privilegio. .... 52 7 

6. Per quali cause a dritto di privilegio sul bastimento il caricante ? ivi 

7. Poco importa che il contratto sia fatto con il padrone ocapilano per 

sperimento del privilegio . . . . • - .ivi 

8. Osservazioni a farsi sul privilegio sudetto , e distinzione necessaria 

da praticarsi ivi 

TITOLO VI. 

DELLA POLIZZA DI CARICO. 


comento 4. Definizione della polizia di carico-, 328 

2. Necessità della stessa ........ ivi 

3. La polizza di carico é una pruova dell'adempimento del contratto 

di noleggio . ... . ivi 

4. Differenza tra la poliza di carico, ed il contralto di noleggio. . ivi 

3. Le polizze di carico risultano da carte stampate . . . .ivi 

6. Varii usi di piazza per la polizza di carico. . . . .ivi 

TESTO DELL’ ART. 2"i 329 

comesto 4. Origine del trascritto articolo ....... ivi 

2. Circostanze che contener dee la polizza di carico . . . .ivi 

3. Documenti che il noleggiatore dee 21 ore du/to caricate le merci da- 
re al capitano onde poter ottenere da costui firmate le polizze. . ivi 

4. Il capitano non può negarsi della sottoscrizione delle polizze di ca- 
rico ........... 300 

3. Come sarà praticato in caso di rifiuto. ..... ivi 

6. I caricanti sono obbligati a recarsi dui capitano per la sottoscrizio- 

ne delle polizze non già il capitano da essi. . . . .ivi 

7. 1 caricanti lasciano partire il bastimento senza firmare le polizza , 

sopporteranno le spese di reri fica ivi 

8. Chi dovrà firmare le jiolizze nel caso che le merci caricate appar- 
tengono a stretti parenti del capitano ..... ivi 

9. La polizza di carico non farà fede da se sola in caso di getto e di 

naufragio .......... ivi 

40. Opinione di l 'al in ......... ivi 

44. Misure da adottarsi per le mercanzie caricate dal capitano che gli 
appartengono . 331 
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43. Ragioni di queste varie disposizioni ivi 

continuazione 4. Caratteristica della polizza di carico. ivi 
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polizza di carica 332 

4. Per le barche o piccoli bastimenti non si dà polizza di carico ma la 
lettera di vettura ......... ivi 
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capitano. .......... 

ti. Effetto della polizza di carico 

7. Come deve essere intesa la frase contenuta nella polizza di carico 
dice essere 

8. Perché la legge vuole nella polizza di carico i numeri degli oggetti 

d i trasportare . • 

9. Ragione che nella polizza di carico sia indicato il domicilio del ca- 
pitano 

CO. Perchè l’ art. 2~1 non richiede il vero nome del proprietario della 
merce nella polizza di carico . 

41. Come sarà regolato nel caso che il prezzo del nolo non è fissato tlé 

nella polizza di carico , nè nel contratto di noleggio v 

42. Qual nolo sarà pagato nel caso che le mercanzie fossero caricate al- 

V insaputa del capitano 
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cé gira ........... 
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dovrà il capitano nei luogo della sua destinazione. Giudicato stra- 
niero conforme ......... 331) 

48. Le merci debbono consegnarsi dal capitano alle persone indicai t 
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TITOLO VII.* 

DEL FITTO , O NOLO. 

co mento 4. Cosa intendesi per fitto, o nolo 341 
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supplito ........... ivi 

3. In quanti modi può esser considerato il nolo .... 342 
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TESTO DELL’ ART. 276 3i3 

lomento 7. Diversità del trascritto articolo, dall' ordinanza del 4684 . . ivi 

2. Differenza tra il contratto di noleggio, ed il nolo . , . .ivi 
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gio del bastimento qualunque sia la specie del noleggio . '. 

48. Nostra osservazione riferibile alla necessità di esprimersi nel con- 
tratto di noleggio di qual moneta sarà pagato il nolo , se le merci 

verranno discaricate nell' Estero 
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2. Conseguenze per il capitano in caso di trasgressione. . . 
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del padrone per gita e ritorno 

TESTO DELL’ ART. 278 

comesto 4. Dmde c tratto il trascritto articolo 

2. Necessità di mettere in mora il noleggiatore e sentenza che permette 
mettere alla vela ......... 

8. Estremi necessari per aversi dal noleggiatore l’ intiero nolo . . 

4. Inammessibilità di pruova testimoniale per provarsi da un mercante 

la convenzione avuta col capitano di non pagare nolo per mercan- 
zie eccedenti .« a ..... . 

3. Differenza della seconda parte del trascritto articolo con t ordi- 
nanza del 4684 

6. Circostanze diverse nelle quali il noleggiatore dovrà pagare la metà 
del nolo o nolo intero ........ 
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5 TESTO DELL’ ART- 27!» 
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del capitano • . . . 
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i 9. Norma da tenersi dai periti nel'a valutazione .... 

IO. La falsa dichiarazione del capitano sul tonnellaggio, o la falsa pro- 
messa di trasporto delle mercanzie , lo rende risponsabile . . ! 

TESTO DELL’ ART. 2*0 

comexto y. Origine dell' articolo . 

2. Estremo necessario per dirsi falsa la dichiarazione del capitano sul 

tonnellaggio .......... 

3. Sentimento di Pothicr 

4. Osservazione nostra sull ' oggetto. ...... 

5. Opinione di Valin, ed osservazione nostra 

6. dsservazione sulle ultime parole dell' art. relativo al certificato dello 
stazutore .......... 

7. Cosa intendesi per stnzatura , e come si giustifica . . , 

8. Vigilanza sulla verifica delle stazature per non esser sempre esatte , 
e la ragione della diversità ....... 

9. Quid.se il capitano ha dichiarato esser il legno di una tonnellata mi- 
nore ? 

40. Risposta che ne dà Pothier . • . . . . . 

41. Se il capitano dietro /’ esatta dichiarazione prendesse varie merci 

incapienti nel legno, chi sarà preferito? . ... . 

42. Nostra opinione, uniforme a quella del sig. Delvincourt . 

TESTO DELL’ ADI. 281 . 

comexto y. Origine del? articolo 

2. Differenza tra il trascritto articolo e l’ altro 278 già contentalo 

3. Leggi antiche sull'oggetto . ....... 

4. Nostro dirisamento contrario a quanto han creduto Valin e Pothier. 
3, Motivi che indussero il Legislatore a dettare il 2 comma del tra- 
scrìtto articolo ......... 

C. Osservazione su tali molivi 

TESTO DELL* ART. 282 

comexto y. fì' onde ha origine un tale articolo 

2. Perchè questa libertà nel capitano , nel ritenere o far discaricare le 
mercanzie imbarcate alla sua insaputa ..... 

3. Questo dritto del capitano è esperibile prima, e dopo la partenza ? 
osservazioni legislative sull’ oggetto ...... 

4. Osservazioni sull’ articolo trascritto 

3. Sentimento di Pothier nel caso che il Capitano avuto conoscenza 

dopo lo partenza delle merci caricate 

6. Eccezione a tale idea di Pothier 

57 


Digitized by Google 



4o0 


DELLE MATERIE 


7. Come die regolarsi il capitano nel caso dello sgombro di tali mer- 
canzie dal legno , 361 

8. Se lungo il viaggio il capilano lascia le merci a terra a chi dee con- 
segnarle? 362 

9. Conseguenza del paragrafo precedente ivi 

dO. Avviso di Pothier . . . . . . . . .ivi 

di . Osservazioni su ravviso di Pothier ivi 

42. Esame delle dette questioni messe in confronto con le leggi sulle do- 
gane .... * ivi 

43. Altra osservazione suWoggetto 363 

44. Dichiarazione del sig. Baticher sull' art. 292 del Codice Francese . ivi 

45. Osservazione nostra sul precedente paragrafo . . . .ivi 

TESTO DELL’ ART. 283 364. 

coMfc.vro 4. Origine dell’articolo. ivi 

2. Sentimento di hjcrè sul trascritto articolo . . . . . ivi 

3. Ragioni perché l’ intero nolo è dovuto al capitano , se le merci ve n- 

gon ritirate durante il viaggio. .ivi 

4. Perchè il caricante oltre del nolo , deve pagare anche le spese di tra- 

slocamento ivi 

3. Quid, se il ritiro rien forzato per il fatto del capitano ? . . 365 

6. Sentimenti di Valin e di Ihithier ...... ivi 

7. Comunque il ritardo del viaggio dipenda dal capitano, il nolo è sem- 
pre dovuto .ivi 

8. Rei caso di ritiro di mercanzie durante il viaggio, il capitano ha il 

privilegio sulle stesse per t’ intero nolo ivi 

TESTO DELL’ ART. 284 368 


coML.vro 4. D' onde dipende il trascritto articolo 

2. L' art. 410 / delle LL. CC. i adattabile nella specie 

3. Casi nei quali il ritardo può esser causato dal noleggiatore . 

4. Osservazione del sig. Locri ...... 

5. Se il noleggiatore ha noleggiato per l’andata e per ritorno, se al r 
torno non carica, pure è tenuto per l’intero nolo anche del ritorno 

6. Ragioni in sostegno ........ 

7. Dimostrazione della indivisibilità del noleggio . . . 

8. Circostanze nelle quali il noleggiatore può esser tenuto per «n 

parte, o per nulla in casi di ritorno 

9. Verificandosi che il bastimento non ha potuto discaricare , ed i ob 

bligato far ritorno carico il nolo debb’ esser pagato per gita e 
torno 

40. Durante il tempo che il bastimento è obbligato far quarantana, nulla 

è dovuto per il ritardo 

TESTO DELI/ ART. 285 

lomento 4. Origine dell'articolo trascritto 

2. Donde un tale articolo 

3. Per quali molivi il capitano può ritardare a partire . . 

4- In che possono consistere i danni per il noleggiatore . . 

3. Chi stabilirà il valore de’ danni? , , 

6. Opinione del sig. Locrè . . . . . 

7. Pareri di giureconsulti sulla valuta dei danni . . * 

8. Rostro sentimento contrario ...... 


ivi 

ivi 

ivi 

567 

ivi 

ivi 

ivi 

ivi 


ivi 

368 

ivi 

ivi 

ivi 

ivi 

366 

ivi 

ivi 

ivi 

ivi 


Digitized by Google 



INDICE 


451 


9. Quando la parie può sfuggire la condanna pe' danni-intere issi . 370 

dO. Il capitano che allega non essere sua colpa il ritardo dee provarlo . ivi 

di. Come può farsi dal capitano una tal prova ivi 

TESTO DELL’ ART. 286 371 

comento d. V onde è tratto il trascritto articola ivi 

2. Su quali principi è fondato il soprascritto articolo . . .ivi 

3. Qual circostanza dee concorrere per I’ applicazione del medesimo 

articolo. ivi 

4. Leggi Romane e straniere sull ' oggetto 372 

3. Conseguenze tratte dal nostro Codice ...... ivi 

6. Dovendosi racconciare il bastionilo , le spese di carico e discarico 

delle merci sono a corico del noleggiatore . . • . .ivi 

7. Giurisprudenza straniera sull 1 oggetto ivi 

8. La obbligazione del capitano di prendere in fitto un altro legno è li- 
bera, o assoluta ? . . . , . . . . .ivi 

9. Sentimento di Valine di Polhier ivi 

do O/iinione contraria di Emèrigon 373 

di. Opinione nostra uniforme a quella di Emèrigon . .' . .ivi 

d2. Il capitano che può trovare un altro bastimento p r il trasporlo 

delle merci , e non lo fa, noti può sostenere la mancanza dei mezzi 
onde adempire al contralto di noleggio.. .... .ivi 

COXTimjAZiONE d. Se il capitano è obbligato prendere in fitto altro bastimento a prez- 
zo maggiore del precedente, ehi sopporterà la differenza ? . . 374 

2. Qual’ è il mezzo per provare clic il bastimento noleggiato , non i in 

i stato di riattarsi 375 

3. Quando si verifica 1‘ obbligo del capitano di noleggiare altro legno 

per il trasporto delle merci ....... ivi 

4. Caso in cui il contratto di noleggio si risolve , e come sarà regolato 

il modo di pagamento del nolo ....... 375 

5. Il capitano è in diritto di noleggiare il bastimento in surroga . ivi 

6. I mercanti sono in diritto di rifiuto ...... ivi 

7. Il capitano in caso di rifiuto , ha tutta ragione di far giudicare dal 

magistrato il rifiuto stesso. , . . . . . . ivi> 

8- Opinione di Valin nel rincontro ivi 

TESTO DELL’ AUT 287 377 

co mesto d. L' articolo trascritto conferma il comento su l' articolo precedente . ivi 

2. In che consiste il dettato del sopradetto articolo .... ivi 

3. Nel rincontro non ci è distinzione da farsi tra capitano di buona 

fede , o mala fede , per le conseguenze della perdita del nolo e dan- 
ni-interessi . ... ivi 

4. Osservazioni di Polhier sull'oggetto ...... 378 

3. Chi dee far la pruova della inutilità del bastimento prima della 

partenza. . ... . ivi- 

6. Il Certificato di visita non i una pruova bastante in favor del ca- 
pitano ivi 

7. Esempio somministrato da Emèrigon ...... ivi 

8. Ragioni perchè il legislatore nell articolo 28 7 ha ammessa la pruo- 
va non ostante il certificato di visita . . . . . .ivi 

9. I certificali di visita non formano presunzione juris el de jure, a 
prò del Capitano , invece sono contro di lui .... 3TO 


Digitized by Google 



452 


DELLE MATERIE 


40. Quid, se il Capitano provaste di conoscere il noleggiatore , che il le- 
gno era incapace di navigare 319 

TESTO DELL* ART. 288 . 380 

c omento 4. Origine dell’articolo trascritto , e come ha stretto rapporto con Cor- 
ticato 222 del medesimo Codice di Eccezione . . . . ivi 

2. Per quali casi il Capitano può vendere le merci . . . .ivi 

3. In qual modo il capitano dovrà rimborsare il proprietario delle 

merci vendute _ • ivi 

4 . In caso di vendita di mercanzie da parte del Capitano , il proprie- 

tario delle merci vendute è obbligato di pagare U nolo. . . ivi 

5. Legislazioni stranieri sull'oggetto ivi 

6. Ragioni del perchè il caricante dee pagare l’ intero nolo tulle merci 
prese dal capitano e vendute lungo il viaggio, comunque non giunte 
alla loro destinazione ........ 381 

7. Quid, se il bastimento perisce dopo la vendita delle merci . . ivi 

8. Come sarà regolato nel caso che , le merci invece di essere vendute 

si fussero date in pegno. Nostro divisamento .... 382 
TESTO DELL’ ART. 289 383 


concento y. Origine dclCarlicdo ivi 

2. Caso in cui tri sia interdizione di commercio col paese dove dovean 

giungere le merci , e queste saran ricondotte dove son partile, come 
verran regolate per il nolo ivi 

3. Differenza tra l’articolo 266 e 2^9 del nostro codice di eccezione ri- 

feribile all’ interdizione di commercio . . • • *384 

4. Sentimento di Valin. ivi 

3. Giurisprudenza straniera « ivi 

6. Ragioni che possono dar luogo ad una interdizione di commercio . ivi 

7. Caso in cui il capitano può esser tenuto a’ danni- interessi . . ivi 

8. Circostanza in cui il capitano ha drillo di esigere l'intero nolo, co- 
munque non discaricasse al luogo destinato, dal luogo <f onde è 
partito. Giurisprudenza straniera sull'oggetto .... ivi 

TESTO DELL’ ART. 290 386 

concento y. Origine del! articolo, e differenza fra questo e l'art. 267 dello stes- 
so nostro Codice ivi 

2. Come debbasi intendere arresto del principe 387 

3. Sviluppo che ne dà Emèrigon ivi 

4. Cosa intendesi per dritto di ancaria . ivi 

3. Quali governi furono i primi a stipularne analogo trattato su tali 

arresti, o ancarie ivi 

6. Osservazione di Valin nel rincontro se debbasi pagare il nolo. . 388 

7. Come fu adottato in Francia l' art. soprascritto e aggiunzione che 

ni esiste in quel Codice sotto t art. 300 ivi 

8. L' ordine sovrano è un avvenimento straordinario proveniente da 

forza maggiore ivi 

9. Perche la legge fa distinzione nel rincontro tra bastimento noleg- 
giato a mese , e quello noleggiato a viaggio. .... 'V* 

40. Osservazione della commissione legislativa di Francia e di varie 
Corti di quello impero 389 

11. Opinione di Polhicr e di Emèrigon ...... 390 

12. Conseguenza delle ragioni esposte. . . . . > • ' ¥l 


» 


Digìtized by Google 


INDICE 


453 


TESTO DEUL’ ART. 201 e 202 391 

comento 4. Perchè si esegue iZ getto delle merci , e perchè pagasi il nolo delle 

merci gittate. . . ivi 

2. D'onde ha origine il trascritto articolo. ... .ivi 

3. Quattone elevata ibi Valine nostre osservazione. , , t 392 

4. jlftiwo di Stracca sull'oggetto. ...... ivi 

3. Come debba intendersi la legge citala da Stracca. . . . ivi 

6. Come terrà regolato se il naufragio i venuto per colpa del capitano. 393 

7. In quali casi è applicabile la disposizione dell'uri. 292. . . ivi 

8. linaio sarà dovuto in ogni evento. . . . ... .ivi 

9. Distinzione tra il caso della presa per rapporto al nolo, con quello 

relativo alle assicurazioni. ..... • , 394 

TESTI > DELL’ ART. 293. . . .395 

comento 4. Origine dell'articolo, e come debbe intendersi la prima parte. . ivi 

2. Spiegazione del secondo comma. ...... 596 

3. Quid,s« le merci fossero variale ivi 

4. In caso di riscatto del legno e delle merce operata dal capitano, co- 

me verrà regolato ? ivi 

3. Conte si opera il riscatto da un corsale 3!>7 

6'. Leggi Domane sull'oggetto, opinioni di giureconsulti. . . . ivi 

7. Come vie n decisa la guistionc, se il riscatto dipende da contratto 

passato in tempo di guerra con il nemico. . . . .ivi 

8. La zinne di riscatto non si estingue con la perdita del bastimento 
riscattato giusta il sentimento di Emèrigon. .... 398 

9. Il capitano gestendo il riscatto agisce nell’interesse del proprietario, 

tanto del legno, che delle merci. ...... 399 

40. Dritto del capitano a reclamare il nolo. . . . . .ivi 

TESTO DELL’ ART. 291. 400 

comento y. Dipendenza del trascritto articolo , o differenze che ne derivano. . ivi 

2. Chi e come pagherà il riscatto del bastimento. . . . .ivi 

3. Legislazione prima del Codice. ivi 

4. Rag ione per lo stabilito del nostro Codice diversamente da quella 

dell’Ordinanza del 4681. ivi 

TESTO DELL’ ART. 295. 402 

comento y. .4 chi il capitano deve consegnar le mercanzie, ed uno de' modi, che 

la legge accorda al capitano per assicurarsi del nolo. . . ivi 

2. Modo di sperimentare un tal dritto. ivi 

3. Come si regolerà il capitano qualora niuno si presenti per ricevere 

le mercanzie. 403 

4. Quid se le merci sono insufficienti al pagamento del nolo. . . ivi 

3. Caso in cui il capitano può dimandare il deposito delle mercanzie 

presso un terzo. . . ■ ivi 

TESTO DELL’ ART. 296. 404 

comento y. Origine dell'articolo. Scopo dello stesso ivi 

2. La legge non obbliga il capitano al rilascio delle merci, ma nel di- 
scarico può chiedere il deposito. ivi 

3. Disposizioni legislative straniere sull'oggetto ivi 

4. Dimostrazione che il nostro codice presenta come misura concilia- 
trice con il trascritto art. . . • , . . . 403 

3. Come sarà regolato sulla scelta del depositario. . . ivi 

57 * 


Digitized by Google 



154 


delle materie 


C>. Scelto i! depositario cosa dorrà pratticare il capitano. • . 405 

7. Drillo cd obblighi del depositario. , . , , .Ivi 

8. Dichiarazione di Yalin sull'oggetto. . i . » .ivi 

9. Sostro avviso intorno alla opinione del sig. Valin. . . . ivi 

TESTO DELI/ ART. 207. a . 400 

comento /. Scopo dell'articolo e sua conseguenza. . . . . .ivi 

2. Differenza del privilegio accordato dall'art. 197 1 delle nostre leggi 
civili con Vari. 297 legge di eccezione. ..... ivi 

8. Quando cessa il privilegia del capitano sulle merci. . . . 407 

4. Osservazioni nel rincontro. ....... ivi 

.7. Il privilegio del nolo si esercita distributivamente » collettivamente 

sulle merci. » . . ivi 

TESTO DELL’ ART. 2 )8. . . • .408 

comento I. L'ultimo dritto che accorda la legge al capitano per essere privilegia- 
to del nolo , sulle mercanzie si verifica in caso di fallimento. . ivi 

2. Chi dee esser sodisfatto in preferenza del credito del nolo. , . ivi 

3. Il caso di fallimento il capitano è privilegialo anche delle avarie 

che gli son dovute. ........ 409 

4. In quali termini può aver luogo il privilegio in caso di fallimento. ivi 

.7. Dove eie» limitato il privilegio del capitano per ricupero del nolo , ivi 

TESTO DELI/ ART. 299. r ...... ivi 

comento ■/. Su quali principi è fondalo il trascritto articolo. . . .ivi 

2. Il trasporlo delle merci eseguilo dal capitano al luogo designato , 

gli dà dritto ad avere lutto lo stabilito per il nolo. . . 410 

3. La disposizione della legge nel rincontro è imperativa. . . ivi 

4. Questione fattasi in Francia pria dell'altual Còdice di commercio, ivi 

.7. Conclusione dipendente dal dello art. 299. . • . .ivi 

TESTO O ff LI/ ART. 300. . 411 

comento /, Origine deli’ art. Sentimento di Valin. Mostra osservazione. . ivi 

2. Dubbio elevato , e come vien discusso da vari scrittori , e da varie 

Corti Francesi. ......... ivi 

3. Sentimento ilei sig. Ijocrè Nostra opposizione 413 

4. Eccezione alla regola che sorge dalla legge. Sentimento di vari giu- 

reconsulti su tale eccezione. ....... ivi 

.7. Qui sitane fatta da Volhier. Sua risoluzione. • 414 

<5. Quid , se la mancanza dei liquidi dipenda dalla poca cura del capitano ? 415 

7. Come sarà regolato se lo scolo dipenda da vizio de' fusti , potrà allo- 

ra il noleggiatore abbandonarli, e liberarsi dal pagare il nolo. . ivi 

8. Il capitano non è risponsabile della cattiva qualità dei fusti , e del- 

le casse. 416 

9. In qualunque stalo fossero i liquidi nello scaricarsi, sempre è dovu- 

to il nolo. .......... ivi 


USE dell’ indice della parte seconda dei. tomo secondo 


Digitized by Google 


Digitized hy Google 


Digitized by Googli 


